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HONXORABLES SENADORES Y REPRESENTANTES: 


En cumplimiento de lo que prescribe el artículo 
88 de la Constitución de la República, vengo á pre- 
sentar á la Honorable Asamblea General la Memoria 
de los trabajos emprendidos y realizados durante 
los años 1907 y 1908, por el Ministerio de Obras Pú- 
blicas, que creó la Ley de 12 de Marzo de 1907 y cu- 
yas tareas me ha cabido el honor de inaugurar. 

Una parte de los' trabajos que comprende esta 
Memoria — Enero á Marzo de 1907 — corresponde 
á la administración anterior presidida por el ilustre 
ciudadano don José Batlle y Ordóñez y fueron ini- 
ciados ó realizados por el ex Ministerio de Fomento. 
La inclusión de esos trabajos responde no sólo á 
que esa división accidental del primer año de go- 
bierno, no divide, en realidad, la acción administra- 
tiva que es de carácter permanente y sujeta á an- 
tecedentes obligados, sino también al propósito de 
mantener la unidad necesaria en la. relación de los 
diversos asuntos, referir su origen y los anteceden- 
tes que los justifican ó motivan. 

Al iniciar la tarea ministerial, he debido dedicar 
preferentemente la mayor suma de atención al des- 
envolvimiento del plan de Vialidad y Obras Pú- 

blicas, para el que fijó una suma importante de 
recursos la Ley de 13 de Octubre de 1905, desarró- 
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llándolo activamente en la parte que estaba en eje- 
cución y ampliándolo y complementándolo con las 
nuevas obras estudiadas é iniciadas posteriormente 
«lentro de los términos y el alcance determinados 
por la citada ley. 

Esas tareas imperiosas v absorbentes, unidas á 
la dedicación especial que reclamaban otros asuntos 
no menos importantes y delicados, entre ellos el de 
la construcción del Puerto de Montevideo, absor- 
bieron, casi por completo, toda mi actividad, du- 
rante el período de tiempo que comprende esta 
Memoria, permitiéndome, sin embargo, emprender 
dos obras de grandes provecciones y de trascenden- 
tal importancia, cuvos preliminares quedaron ini- 
ciados. 

Me refiero, en primer término, al saneamiento 
de los principales centros de población del país, 
preconizado como una necesidad suprema por el 
señor Presidente de la República, doctor don Clau- 
dio Williman en su programa de gobierno y que 
aspira á realizar, en parte al menos, durante el ejer- 
cicio de sa mandato, y en segundo término, al Catas- 
tro Nacional. 

Para llevar á cabo la primera de dichas obras, 
se estableció una sección técnica de estudios preli- 
minares, iniciándose los trabajos en las ciudades 
de Mercedes, San José, Minas y Salto, hallándose 
terminados los de las dos primeras y en vías de 
terminación los de las otras dos. 

Pero como el sistema no respondía á las impa- 
ciencias legítimas del Poder Ejecutivo, se modificó 
posteriormente, resolviéndose sacar á licitación los 
trabajos de preparación de proyectos, simultánea- 
mente, para todas las Capitales de los Departamen- 
tos de Campaña. 
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La segunda de las obras enunciadas, la que se 
refiere al Catastro, está en ejecución de acuerdo 
con los programas aprobados para los trabajos pre- 
liminares del mismo. 


La situación de los recursos afectados á Vialidad, 
Obras Públicas v Saneamiento por la Ley de 13 de 
Octubre de 1905 y por las de fechas 21 de Febrero 
de 1907 y 22 de Diciembre de 1908 que determina- 
ron la aplicación de diversos Superávits, es la 
siguiente: 


Levy 13 de Octubre de 1905, valor 

DOMIAL crias ic idos $  2:900.000 00 
Artículo 13. Ley 21 de Febrero 

de 1907. — Superávit 1905- 

1906, efectivo .............. “ 453.110 23 
Ley 22 de Diciembre de 1908. — 

Superávit 1907-1908, efectivo *' 300.000 00 
Pagado por construcción de ca- 

rreteras, puentes, puertos, ca- 

nalizaciones, navegación inte- 

rior, arreglos de caminos, 

diversas obras, etc., etc., hasta 

el 31 de Diciembre de 1908, 

en efectivo, con los recursos 

de la Ley de 13 de Octubre 

UCI ers ici ““ 1:824.812 55 
Idem por los mismos conceptos 

y con los recursos del Supe- 

rávit 1905-1906 ............ ds 384.752 16 


Resulta de las cifras expuestas que queda un 
remanente aproximado á $ 900.000 valor nominal 
procedente de la Levy de 13 de Octubre de 1905; 
* 68.358,07 del Superávit 1905-1906 é íntegros los 
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* 500.000 del Superávit 1907-1908 para hacer frente 
á los compromisos contraídos por el Gobierno por 
concepto de Vialidad y Obras Públicas y para los 
nuevos trabajos que se emprendan. 


Como acto de estricta justicia, debo dejar con- 
signado aquí que, en el desarrollo de los asuntos 
tramitados, el Departamento á mi cargo, ha reci- 
bido siempre el amplio y patriótico concurso de sus 
dependencias, así como el de la Comisión Finan- 
ciera de las Obras del Puerto, cuva actuación es 
digna de especial mención. 


Los anexos que constituyen esta Memoria clasi- 
ficados por materias, ilustrarán á la Honorable 
Asamblea General acerca de los trabajos empren- 
didos y relizados. 

Dejando así cumplido el precepto constitucional 
invocado, saluda á los señores Senadores y Repre- 
sentantes con su más distinguida consideración. 


Juan P. LAaMOLLE. 


Montevideo, 10 de Julio de 1909. 


ANEXO A 


PUERTO DE MONTEVIDEO 


l. Informe anual de la Oficina Técnico Administrativa. 
ll. Alumbrado y balizamiento del Puerto. 
1. Construcción de galpones y demolición de muelles. 
IV. Recepción de Obras. 
V. Asuntos diversos. 
VI. Saneamiento. 
Vil. Servicio particular de las Obras de Saneamiento. 
Vill. Comisión Financiera. 


INFORME ANUAL DE LA OFICINA TÉCNICO 
ADMINISTRATIVA 


Trabajos de construcción del Puerto de Montevideo, efectuados 
durante el año 1908 por la Empresa General del Puerto 


OBRas FIJas. — Durante el año 1908 las obras del Puerto si- 
guieron una marcha normal. 

Se terminó el trozo de 240 metros que faltaba para com- 
pletar el largo de la escollera Este. 

También fué terminada la escollera Oeste en una extensión 
de 1.000 metros con su correspondiente revestimiento de blo- 
ques artificiales, parapeto y morro en su extremidad Sur, ha- 
biéndose procedido á su recepción provisoria de acuerdo con 
el contrato. 

La construcción de los muros de muelle ha recibido un gran 
impulso. Como ya se habían ejecutado los trabajos previos 
de fundación, la mayor labor realizada este año ha sido hecha 
fuera del agua, de manera que ahora quedan dibujadas las 
líneas generales de los muelles. 

Se ha efectuado la recepción provisoria y se ha librado al 
servicio público el muelle de madera en la prolongación de la 
calle Maciel. y una extensión de 320 metros de muro de ram- 
bla con su terraplén y adoquinado correspondiente. En esta 
zona se efectúa el atraque de los vapores del río desde prin- 
cipios del año 1908. 

El muro del muelle B y el de rambla de la Dársena IT, es- 
tán terminados en una extensión de 1.194 metros, y actual- 
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mente se concluye el terrapl 
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tensión indicada para ponerlo en comunicación con la línea 
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de la costa, habiéndose librado al servicio público la zona si- 


tuada entre las calles Juncal y Ciudadela. 


El 


La construcción del muro de rambla de la Dársena I está 
bastante adelantada en una extensión de 348 metros. En los 
144 metros restantes aun falta construir la fundación por me- 
dio de la campana de aire comprimido, lo que se está eje- 
cutando. 

Actualmente se activa la construcción del muro en el ángulo 
formado por el muelle A y el de ribera, de manera que para 
Marzo próximo habrá 150 metros más de muro habilitado 
que completará la zona librada al público hasta la calle Solís. 

Para sustituir los muelles existentes que se inutilizan por 
el avance de las obras portuarias, se destinó al tráfico adua- 
nero el muelle Maciel, con una rambla de 30 metros de ancho, 


EscoLLERA OrsTE. — Morro y parapeto terminados. 


cercada con tejido de alambre, en la que se colocaron guinches. 
vías, balanzas, casillas y una vía de unión con los antiguos 
depósitos de la Aduana hasta la calle Misiones, todo lo cual 
presta actualmente servicio. 

En el muelle A se acaba de terminar un galpón provisorio 
de hierro galvanizado, unido por medio de vías con los pa- 
tios de la Aduana. 

La zona del terraplén de la Aguada situada entre las calles 
Francisco Tajes y Pacheco y Obes con los muelles números 
11, 12 y 13 y dos galpones, se utiliza para el desembarque de 
materiales de construcción. 

Las instalaciones existentes se han ampliado con la cons- 
trucción de nuevas vías para el transporte y depósito de vigas 
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de hierro y madera dura. Entre las calles Lima y Venezuela 
se han recibido el dique de ribera y terraplén anexo y esta 


zona se destinará al embarque de frutos del país. Para el 
efecto se han construído un gran galpón de hierro galvani- 
zado y tres muelles. El Ferrocarril Central tendrá acceso á 
uno de estos. 


MurnE A, — Vista general, 
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Actualmente se continúa el terraplén y el dique de ribera 


frente á la Estación del Ferrocarril Central. 


Dracano. — Canal de entrada. —$Se ha terminado el dra- 
gado definitivo del canal de entrada al Puerto á la cota de 
—7.50, en una extensión de 2.230 metros, habiéndose encon- 
trado á esta distancia la profundidad natural correspondiente. 
Se ha efectuado la recepción provisoria del resto del dra- 


Murne A.—Avance del terraplén en el emplazamiento de los antiguos muelles"de madera. 
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gado de este canal, desde los 1.630 metros ya recibidos hasta 
los 2.230 metros á contar de la línea de los morros de las 
escolleras. 

El total previsto por el contrato para el dragado del canal 
de entrada es de 1:193.737 m*. Se ha dragado va la cantidad 
de 1.059.273 m* habiendo quedado un excedente de 134.464.72 
m9, El dragado en el canal de entrada ha sido de 67.867 m* 
durante el año de 1908. 

Antepuerto. —Se ha proseguido el dragado del antepuerto 
á una profundidad definitiva de —7.50 por zonas de 100 me- 
tros de ancho. Ese dragado se ha efectuado con regularidad, 
siendo el promedio mensual del cubo extraído de 70.000 me- 
tros aproximadamente. 


MueLLkE B. — Costado Este. 


El cubo total previsto por el contrato para el dragado del 
antepuerto es de 3.829.472 metros cúbicos. Actualmente se 
han dragado 4.397.923 metros cúbicos, habiéndose excedido 
de lo previsto en la cantidad de 568.451 m*. El dragado del 
antepuerto durante el año 1908 ha sido de 712.996 metros 
cúbicos. 

Puerto comercial. — En el mes de Setiembre se terminó el 
dragado definitivo de la Dársena II á la cota de —7.50 cal- 
culándose por medio de perfiles el cubo de limo extraído por 
las dragas. Esos perfiles dieron por resultado un volumen de 
398.030 metros cúbicos para la Dársena 1. Resumiendo el 
dragado total del puerto comercial, podemos hacer tres di- 
visiones: 


SS EUR 


1. — Cubo dragado, según ganguiles, hasta el 24 

de Abril de 1907 ....o.ooooocooccooooco.o... 1.514.930 
2.—Cubo dragado Dársena 1, según perfiles, 

desde el 24 de Mayo de 1907, hasta el 5 de 

Diciembre del mismo ado... ...o.o..ooo.. 305.339 
3. —Cubo dragado Dársena 1, según perfiles, 

desde el 2 de Diciembre de 1907, hasta el 


14 de Setiembre de 1908............... 393.030 
adoos 2.308.795 


El total previsto por el contrato es de 2.425.270 m* 55 que- 
dando todavía disponible un excedente de 116.475 m9 55. 
Estos dragados medidos por perfiles han sido recibidos provi- 
soriamente por el Gobierno. 

Fundaciones. — Muy poco se ha dragado para fundaciones, 
pero se explica. pues están ya concluídas ó casi por concluir 
la mayoría de las obras fijas. 

En los meses de Febrero y Marzo se dragó la fundación 
del dique de ribera y en el mes de Enero se hizo econ una 
draga la limpieza de la interseceión del muelle de ribera y 
muelle A, en el sitio donde s* están construyendo las pilas 
por medio del aire comprimido. 

El total dragado en fundaciones durante el año 1908 ha 
sido de 44.438 metros cúbicos. 

Otros dragados. ¿n el mes de Enero de 1908 se terminó 
el dragado del canal de acceso á la fundación del dique de ri- 
bera y terraplén. Ese dragado se hizo hasta la profundidad 
de — 3.00 y el canal tiene un ancho aproximado de 50 metros. 

Debido á la construcción de los muelles y de los terraple- 
nes, el espacio destinado á las operaciones de carya y de des- 
carga en el Puerto ha quedado muy reducido, en vista de lo 
cual el Gobierno ha utilizado el Mercado de Frutos para 
depósito de mercaderías y el muelle frente á ese mercado 


para las operaciones de carga y desearga. Fué necesario en- 
tonces proyectar el dragado de un canal desde la parte ya 
dragada de la Dársena 1H, hasta el muelle del Mercado de 
Frutos. Ese canal según decreto de fecha 6 de Febrero de 1908 
se denominó “ Canal B-D *” y se profundizó hasta 6 metros 
bajo la cota + 0, habiéndose extraído la cantidad de 155.511 
metros cúbicos de limo. También se drawó un canal de acceso 
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hasta los nuevos muelles de la calle Pacheco y Obes, fuera 
del Puerto. Ese canal tiene un ancho de 40 metros y se pro- 
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fundizó hasta la cota de —3.00. La obra fué autorizada por 
decreto del Gobierno de fecha 8 de Octubre de 1908 y el total 
dragado asciende á 103.670 metros cúbicos. 


Muro DE RAMBLA DE La Dársexa 1.—Avance de los trabajos por aire comprimido, 


También autorizado por el Gobierno, se efectuó frente á la 
Usina de le Luz Eléctrica de Montevideo, el dragado de una 


pequeña zona, cuyo cubo alcanzó á la cantidad de 1.950 me- 
tros, y su importe fué abonado por la Administración de di- 
cha Usina. 


de la campana de aire comprimido. 


REGULARIZACIÓN DEL FONDO ROCOSO PARA EL ASIENTO DE LOS ZÓCALOS DE LOS PILARES, 
Vista del interior 
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Resumen. — El dragado en el canal de entrada, antepuerto 
y puerto durante el año 1908 ha sido de 1:143.234 metros 


e di 


cúbicos y el dragado total, efectuado en dichos lugares desde 
el comienzo de los trabajos hasta el fin del referido año, fué 
de 7.765.991 metros cúbicos. : 


Muro DE RAMBLA DE LA Dársexa T.— Construcción de pilares, 
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DRAGADO POR OBRAS EXPRESADO EN METROS CÚBICOS DESDE SU 


COMIENZO (17 DE NOVIEMBRE DE 1902) HASTA EL 31 DE DICIEM- 


BRE DE 1908. 


LUGAR 


Canal de entrada.........o.ooooccoccoc.o.. 
AnDtepuerto .......ooooooccoocoo ro 
Puerto comercial...........oo.ooooooooo... 
Escollera Este................oooooooooo.. 
Escollera Oéeste..........oooooooocooooooo. 
Dique de Cintura........ooooooccoocooc ooo. 
Espigón B..... OS 
Muelle: Aci dilsbie d 
Muelle A (á—18).......ooooooomcoomoo.. 
Muelíe de ribera entre los muelles A y B... 
Muelle Bios idad ida dt 
Muelle B (4—18)...........o...o.ooooo... 
Muelle de ribera al Este del muelle B...... 
Fundaciones del terraplén entre los muelles 


Dique de ribera.........ooooooooocccooomo.. 
Fundaciones del terraplén detrás del dique 
de TD e ad 
Canal. BDovioiio. con iii 
Antepuerto (artículo 117)................ 
Usina Luz Eléctrica...................... 
Canal de acceso á los nuevos muelles de la 
calle Pacheco y Obes.....o.oooo.o.oooo.oo.. 
Frente á los muelles del Ferrocarril Central 
del Uruguay .......o.oooocoocooocoomooo.. 
Canal de acceso á la fundación del dique 
A AA 


MIX. OB. POB.—1908 


CUBO DRAGADO 


M9 1.059.273 
de 4.397.923 
pa 2.308.795 


207.469 
pe 457.896 
Ml 340.602 
a 52.747 
“4 344.400 
Es 9.617 
de 180.248 
Bj 765.113 
ES 6.858 
úl 171.270 
ss 125.364 
: 73.354 
: 66.291 
dó 7.732 

155.511 
E 8.678 
a 1.950 
E 103.670 
: 20.815 
% 37.281 


M3 10.902.857 
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MATERIAL DE DRAGADO. — El 30 de Marzo de 1908, la draga 
Uruguay l varó en la playa Sayago frente al Frigorífico Uru- 
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guayo, sufriendo serias averías que han requerido reparacio- 
nes de importancia. El Gobierno nombró una comisión espe- 
cial para vigilar é inspeccionar las reparaciones que se hacían. 


Muro DE RAMBLA DE LA DirsexA 1. 
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Las demás embarcaciones fueron examinadas á cada salida 
á dique por una Comisión nombrada por el Gobierno y com- 
puesta por los señores Ingenieros Benavídes, Penco y Cal- 
cagno. 

TRANSPORTE DE ARENA. — Las dragas Uruguay I y Uru- 
guay V durante el año de 1908 y el Ganguil IL, sólo en el mes 
de Diciembre, han estado ocupados en el transporte de arena 
para fundaciones, pagando la Empresa al Estado un alquiler 
de veinte centésimos de franeo por metro cúbico transportado. 

El total de metros eúbicos transportados durante el año 
1908 ha sido de 423.927 m3 cuyo importe alcanza á $ 15.812,38 
y el total de metros cúbicos transportados hasta la fecha as- 
ciende á la suma de 1.749.155 metros cúbicos cuyo importe 
es de $ 65.243,48. 


AVANCE DEL TERRAPLENAMIENTO Y DIQUE DE RIBERA FRENTE Á LA ESTACIÓN CENTRAL, 


OBRAS DE SANEAMIENTO EJECUTADAS POR LA '“% CONSTRUCTORA 
URUGUAYA ?? DURANTE EL AÑO 1908 


Al terntinar el año 1907 las obras de saneamiento contra- 
tadas con la Empresa Scala se hallaban terminadas y reci- 
bidas definitivamente por el Gobierno. 

En el plano adjunto y señaladas con tinta negra aparecen 
indicadas las obras concluídas. 

Colector principal. — El colector principal tal como ha sido 
construído, es decir, con las modificaciones introducidas por 
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el Ingeniero Hecker en el trazado primitivo, tiene su origen 
en la calle República esquina Cuñapirú, sigue por ésta en 
dirección Noroeste hasta la de Corrientes, dobla allí en di- 
rección Oeste, y recorriendo la avenida General Rondeau 
y Calle Ibicuy de Norte á Sur va á desembocar en la costa 
del río de la Plata sobre la prolongación de la calle Para- 
guay. Su longitud total es de 4.571 m. 67 de los que 1.362 
m. 20 se han construído en túnel y en la roca. La bóveda 
natural de este túnel en una extensión de 1.044 m. 37 no tuvo 
necesidad de ser consolidada por atravesar una roca muy 
compacta, mientras que en los restantes m. 317.83 se tuvo 
que construir un revestimiento de hormigón por así exigirlo 
la poca consistencia de la roca. 

En este colector tiene su origen del lado Este un afluente 
que recorre la calle Miguelete hasta Ejido, naciendo en ese 
paraje el de Médanos y Nueva York que desemboca en el de 
la avenida General Rondeau. Al construir el colector de la 
calle Miguelete y á la altura de Yi hubo necesidad de cam- 
biar el tipo proyectado por otro de bovedillas con tirantes; 
la poca altura del terreno no permitía construir colectores 
con bóvedas. 

Del lado Oeste arranca el colector que por Orillas del Plata 
va hasta Florida, no habiendo podido construirse en la boca- 
calle de Andes el caño de 0 m!- 50 en una longitud de 40 me- 
tros por no permitirlo el nivel bajo del terreno. 

El otro colector afluente, es el de la calle Miguelete, cons- 
truído hasta Daymán y que debía prolongarse por el Norte, 
según el proyecto, hasta la calle Panamá, una vez que se ter- 
minasen los terraplenes del Puerto. 

En el proyecto del año 1902 no se establecía obra alguna en 
los terrenos situados al Oeste de la avenida General Rondeau 
comprendidos entre las calles Miguelete, Corrientes y Río Ne- 
gro. La Oficina Técnico-Administrativa del Puerto ha provee- 
tado y se construye actualmente un colector en la Avenida de 
La Paz dividido en tres trozos —á fin de no cortar los verte- 
deros — que desaguarán en el colector de la avenida General 
Rondeau. En las calles transversales se colocarán caños de 
0.50 de diámetro con pendiente hacia la avenida de La Paz. 
pudiendo cuando sea necesario prolongarlos hasta el dique 
de ribera, resolviendo económicamente, de esta manera. el sa- 
neamiento de los terrenos ganados á la Bahía. 
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Colector secundario. — El colector secundario nace donde 
termina el colector afluente en la calle Orillas del Plata, si- 
gue un trazado sensiblemente rectilínzo hasta la calle Rampla 
donde dobla para contornear la punta Sarandí por la calle 
Juan L. Cuestas y va á desembocar en el estuario sobre la 
prolongación de la calle Guaraní. Su longitud es de 2198.48 
metros pero hasta ahora se han construído sólo 1473.48 metros 
por no estar terminados los terraplenes del Puerto. 

Vertederos —Se hallan terminados los vertederos de la 
calle Corrientes en el eoleetor principal y los de las calles 
Piedras y Maciel en el secundario. Actualmente se trabaja 
en la prolongación del vertedero de la calle Nueva York y 
tan pronto como lo resuelva el Gobierno, se comenzarán los 
de las ealles Ciudadela y Colón, quedando los de las calles 
Colombia, Arapey, Juncal, Bartolomé Mitre, Juan Carlos 
Gómez, Ituzaingó, Treinta y Tres, Misiones, Zabala y Solís, 
que se concluirán cuando se terminen los terraplenes del 
Puerto. 

Bocas de registro. — En toda la extensión de las obras se 
han construído bocas de registro á una distancia media de 
80 metros entre una y otra, como también en todos los pun- 
tos singulares, tales como cambios de tipo, cámaras de ver- 
tedero, depósitos de limpia, etc. En la parte de colector 
construído en túnel las bocas de registro han sido sustituídas 
por dos pozos verticales de 24 y 28 metros respectivamente 
de profundidad, cerrados en la parte superior por una bó- 
veda esférica con su correspondiente boca de entrada. Llevan 
en su interior escalones de hierro empotrados al muro con 
descansos á 8 metros de distancia unos de otros. 

Bocas de tormenta— Las bocas de tormenta construidas 
son de dos clases: unas debajo de las aceras con placa de 
fundición para su cierre al nivel de las mismas, y otras en el 
eje de las calles, semejantes á las anteriores, en las cuales 
se han reemplazado las tapas por rejillas de hierro. 

Depósitos de limpia. — Estos depósitos subterráneos tienen 
una capacidad de 10.000 litros y se hallan provistos de un 
sifón á desagiie automático que puede verter de 80 á 90 litros 
por segundo. 

Se han construído dos, uno en el origen del coleetor prin- 
cipal y otro en un punto intermediario entre las calles Gene- 
ral Freire y César Díaz. 


— 


Quedan por construir otros tres que se harán una vez ter- 
minadas las obras. 


USINA DEL GAS PINTSCH 


La Usina del Gas Pintsch que se ha construído á la extre- 
midad Oeste de la calle Sarandí en un terreno contiguo al 
arranque de la escollera Este, tiene sus edificios terminados 
y se ha empezado el montaje de máquinas y aparatos. En 
los primeros meses del año próximo dicha Us:na podrá fun- 
cionar y por consiguiente se podrá inaugurar en la indicada 
época el balizamiento luminoso del canal de entrada y la ilu- 
minación de las demás señales marítimas del Puerto. 


es 


DESROCADORA '“' LOBNITZ ”? 


En vista de la inevitable demora que causa á la terminación 
del muro de la rambla de la Dársena número 1, la construe- 
ción por aire comprimido de los zócalos sobre piedra, el Go- 
bierno ha resuelto adquirir en Inglaterra, de la fábrica 
*“* Lobnitz ””, una desrocadora con la cual se podrá romper, 
y por lo tanto. emparejar el fondo inclinado de piedra sobre 
el cual se debe aún levantar varias pilas de dicho muro de 
rambla, pudiéndose después utilizar el referido aparato para 
profundizar el antepuerto en la parte roccsa de su fondo. 

El casco desarmado de la desrocadora con toda la maqui- 
naria completa ha llegado á este puerto por el vapor *“* Lord 
Cromer ”” el 7 de Setiembre del corriente año, y actualmente 
se está concluyendo de armarlo en el varadero Lussich; tan 
luego esté concluído el casco se atracará al muelle B para 
proceder allí á la colocación del maquinario. En el primer 
semestre del año próximo la desrocadora “* Lobnitz ”” estará 
en condición de prestar los servicios para los cuales ha sido 
adquirida. 


. 
| 
| 
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rado el 31 de el ee 
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- ALUMBRADO Y BALIZAMIENTO DEL PUERTO 


Adquisición de una lancha para transporte del gas Pintsch 


Montevideo, Diciembre 18 de 1907. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Tengo el honor de elevar á la consideración de V. E. la 
propuesta presentada por la casa Barth y C.* en nombre de 
la fábrica Pintsch, para la provisión de una lancha destinada 
al transporte del gas que se utilizará en la iluminación del 
Puerto. 

Propongo modificar dicha propuesta, que en general con- 
sidero aceptable, de modo que se establezca, que el recibo de 
las piezas se hará cn el astillero respectivo en Alemania por 
una persona técnica que será designada por el Cónsul Orien- 
tal en Hamburgo, y también que se fijará con exactitud el 
plazo de entrega al firmarse el contrato. 

Al comunicarse la resolución en este asunto, al señor Cón- 
sul mencionado, podrá indicársele que la inspección del barco 
deberá efectuarse, si es posible, por el Bureau Veritas. 

Saludo á V. E. muy atentamente, 


J. Storm. 


7 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 2 de 1908. 
. 


Vista la propuesta de los señores Eugenio Barth y C.*, en 
representación de la Fábrica J. Pintsch, de Berlín, para la 
provisión de una lancha destinada al transporte de gas para 
la iluminación del Puerto de Montevideo. : 

Considerando: que con fecha 28 de Junio próximo pasado 
se autorizó á la Oficina Téenico-Administrativa de las Obras 
del Puerto para contratar con la referida casa la adquisición 
de la lancha de que se trata. 

Y atento á lo manifestado por dicha Oficina, 


SE RESUELVE: 


Aceptar la propuesta de los señores Barth y C.*, en repre- 
sentación de la Fábrica J. Pintsch de Berlín, para la provi- 
sión de la expresada lancha por la suma de $ 2.780 (dos mil 
setecientos ochenta pesos). 

Vuelva á la Oficina Técnica para que formalice con el 
proponente el contrato respectivo, en el que se fijará con 
exactitud el plazo para la entrega de la referida lancha, de- 
biendo establecerse en el mismo contrato que el recibo de 
las piezas que constituyen dicha embarcación se hará en el 
astillero respectivo, en Alemania, por persona técnica que 
designará el Cónsul Oriental en Hamburgo. 

Diríjase al citado señor Cónsul la comunicación corres- 
pondiente, indicándole la conveniencia de que la inspección 
de la lancha contratada se haga, si es posible, por el Bureau 
Veritas. 

El costo de la lancha se imputará á la cuenta provisoria 
mandada abrir á la Contaduría para gastos extraordinarios 
del Puerto, que será legalizada oportunamente. 

Comuníquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Y 


- Hamburgo, Junio 26 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Relaciones Exteriores, don An- 
tonio Bachini. 


Tengo el honor de acompañar á la presente, el informe 
del Bureau Veritas, relativo á la lancha destinada al trans- 
porte de gas para la iluminación del Puerto de Montevideo, 
cuyo trabajo fué confiado á la casa Eugenio Barth y C.!. 

El Bureau Veritas informa, como verá V. E., que dicha 
embarcación se halla construída de acuerdo con el contrato 
respectivo. En tal virtud, participé al representante en esta 
ciudad, de la referida casa Barth y C.*, que podía proceder 
al embarque de las piezas de la lancha, tan luego lo estimara 
conveniente. 

Adjunto á V. E. un recibo de honorarios del Bureau Ve- 
ritas por la cantidad de marcos 92, pago por esta oficina, de 
los emolumentos correspondientes al mes de la fecha. 

Aprovecho esta oportunidad para saludar á V. E. con 
mi consideración más distinguida. 


Oriol S., Rodríguez, 


Cónsul. 


Ministerio de Relaciones Exteriores. 
Montevideo, Julio 29 de 1908. 


Pase al Ministerio de Obras Públicas para su conocimiento 
y demás efectos que corresponda y avísese recibo, 


e 


BAcnint. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 29 de 1908. 


Enterado, transeribase á la Oficina Técnico- Administrativa 
de las Obras del Puerto para su conocimiento y agréguese 


> 


á sus antecedentes. 


LAMOLLE. 


Montaje de la lancha destinada al transporte del gas Pintsch 


Montevideo, Axosto 10 de 1908. 
Señor Director de la Oficina Técnica del Puerto. 


A continuación detallo el presupuesto para el montaje de 
una chata destinada al transporte de gas para las boyas lu- 
minosas, de las siguientes dimensiones: eslora, 15m25; 
manga, 4m80; puntal, 1m380; según plano que he tenido 
á la vista. 

Los materiales componentes de esta chata serán entrega- 
dos por la administración en el varadero donde deba armarse, 
así como los bulones, remaches, etc. . 

Será de mi cuenta la pintura minio para el repasado de los 
remaches, dándole una mano general después y como final 
una mano de pintura patente. 

El precio por dicho montaje importa mil cuatrocientos 
sesenta y cinco pesos oro ($ 1465.00). 

Saluda á usted atentamente. 


Juan Gaygioni. 


— 31 — 
Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Agosto 27 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


De acuerdo con lo convenido verbalmente con V. E., en 
mérito de la urgencia del caso, el señor Gaggioni fué auto- 
rizado á comenzar, y así lo ha hecho, el montaje de la chata 
destinada al transporte de gas para las boyas del Puerto. 

Adjunto remito la propuesta respectiva de dicho señor, 
rogando á V. E. se digne decretar su aceptación en el pró- 
ximo acuerdo. 

En cuanto al plazo para la terminación del trabajo, esta 
Oficina lo fijará de acuerdo con el contratista. 

Saludo á V. E. con mi alta consideración. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 3 de 1908. 


Vista la propuesta presentada por don Juan Gaggioni para 
el montaje de la lancha adquirida por el Gobierno para el 
transporte de gas destinado á las boyas luminosas del Puerto 
de Montevideo, y atenta la urgencia de proceder sin más 


demora á armar dicha lancha, á fin de que pueda prestar, 
á la brevedad posible, los servicios á que se le destina, 


SE RESUELVE: 


Aprobar la propuesta presentada por el señor Gaggioni 
para el montaje, por la suma de mil cuatrocientos sesenta y 
cinco pesos ($ 1.465.—), de la mencionada lancha. 

Vuelva á la Oficina Técnico-Administrativa, á sus efectos, 
previa reposición del sellado; comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
JuAn P. LAMOLLE. 


Expropiación del terreno de don Francisco Casullo para la 
construcción de la Usina de gas Pintsch 


Oficina Téenico-Administrativa del Puerto. 
Montevideo. Junio 2 de 1008, 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


El terreno situado en el arranque de la calle Sarandi, com- 
prado por el Estado á la sucesión Etehepareborda para la 
edificación de la Usina del gas Pintseh, se creía que llevase 
en su costado Norte hasta la propiedad del señor Enrique 
Fynn, sin tener de esto la seguridad absoluta, pues, como 
V. E. sabe. el apoderado de la sucesión Etehepareborda nunea 
quiso asumir más responsabilidad fuera de la simple tras- 
misión del título de propiedad tal cual lo tenía, y ese título 
no era bien explícito, 

En los días en que después de estar todo arreglado, de- 
moraba la escrituración del terreno de dicha sucesión, en la 
espera de la salida de un buque que lo ocupaba, el señor 
Francisco Casullo, propietario de un edifieio con frente á 
la calle Juan L. Cuestas y lindero con el terreno de la suce- 
sión Duplessis, como figura en cl plano que tengo el honor de 
adjuntar á la presente nota, hizo cercar con alambrado la 
prolongación hacia el río del terreno edificado. alegando ser 
de su propiedad. Esta Oficina no tenía personería para im- 
pedir dicha operación y el apoderado de la sucesión Etehe- 
pareborda se negó á intervenir en ese asunto. 

Más tarde el Estado inició ante el Juzzado Nacional de Ha- 
cienda la mensura judicial del terreno comprado confiado 
de que con ese procedimiento podría obtener la ocupación 
del terreno pretendido como suyo por Casullo; pero como 
dicha operación tarda en dar el resultado deseado por razo- 
nes que si Y. E. lo considera conveniente, podrá conocer de 
la Seeción Topográfica del Departamento Nacional de Inge- 
nieros, esta Oficina eree que para pronto disponer del terreno 
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necesario á la construcción de la Usina, el camino más seguro 
y más rápido será la expropiación del mencionado terreno 
" de acuerdo con el artículo 18 de la ley de 7 de Noviembre 
de 1899, por el que se declaran expropiables, por causa de uti- 
lidad pública, todos los terrenos ó propiedades que sean ne- 
cesarios para la construcción de las Obras del Puerto. 

En virtud de lo expuesto me permito solicitar de V. E.: 

1. Que el Superior Gobierno á los efectos del artículo 455 
del Código Civil declare urgente la expropiación del terreno 
ocupado por el señor Francisco Casullo, de una superficie de 
cuatrocientos cuarenta y cinco metros cuadrados, con la forma 
y dimensiones indicadas en el adjunto plano, lindando al 
Norte con Enrique Fynn, al Este con Francisco Casullo, al 
Sur con el Estado y al Oeste con el antepuerto. 

2. Que después de tirado el decreto ccn la declaración de 
urgencia de la expropiación solicitada, el señor Fiscal de 
Hacienda proceda á la gestión judicial para la inmediata 
toma de posesión del referido terreno, de acuerdo con el ci- 
tado artículo 455 del Código Civil. 

Saludo al señor Ministro con la más alta consideración. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 6 de 1908. 


Vista la nota de la Oficina Técnico-Administrativa de las 
Obras del Puerto relativa á la expropiación de un terreno 
ocupado por el señor Francisco Casullo, que es necesario 
para la construcción de la Usina del Gas Pintehs destinada 
al servicio del Puerto de Montevideo; 

De conformidad á lo dispuesto por el artículo 18 de la ley 
de fecha 7 de Noviembre de 1899 que declara expropiables, 
por causa de utilidad pública, todos los terrenos ó propieda- 
des que sean necesarios para la construcción de las obras 
del Puerto y en mérito de la declaración de la referida Oficina 
Técnica acerca de la necesidad de la expropiación de que se 
trata; visto el dictamen favorable del Fiscal de Gobierno 
de primer turno, 


MIX. OB. PUB.— 18. 3 


A 
El Presidente de la República 


DECRETA: 


Artículo 1.2 Declárase expropiable, por causa de utilidad 
pública, de acuerdo con lo dictaminado en el Título II del 
Libro 1 del Código Civil, el terreno ubicado en el antepuerto 
y ocupado por don Francisco Casullo, que se deslinda en el 
plano adjunto, de una superficie de 445 metros cuadrados y 
que linda por el Norte econ don Enrique Fynn, por el Este 
con el mismo señor Casullo, por el Sur eon terrenos del Es- 
tado y por el Oeste con el antepuerto. 

Art. 2.2 De acuerdo eon el artículo 455 del Código Civil, 
declárase urgente la expropiación que se autoriza. 

Art. 3. Pase al señor Fiscal de Hacienda á sus efectos, 
comuníquese á quienes corresponda, insértese en el R. N. y 
publíquese. 


WILLIMAN, 
Jvan P. LAaMoLLE. 


Adquisición de tres boyas luminosas y una torre valiza para 
el valizamiento del canal de entrada al Puerto 


Oficina Téenico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Agosto 12 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


La comunicación adjunta del señor Eugenio Barth y C/, 
indica el costo de las boyas y valizas que según mi informe 
de fecha 13 de Julio próximo pasado era necesario adquirir. 

Los precios de los repuestos completos para el aparato lu- 
minoso de esas boyas y valizas, no figuran en la comunicación 
del señor Eugenio Barth; pero por datos diversos se puede 
apreciar más ó menos en $ 7.000 el costo total, en fábrica, de 
todo el material, consistente como ya lo sabe V. E. en 3 bo- 
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yas, 1 torre valiza, 2 juegos de repuestos completos de los 
aparatos luminosos de las boyas y dos juegos de repuesto de 
los aparatos de las valizas. 
Ruego por lo expuesto á V. E. se digne autorizar á esta 
Oficina para encargar esos materiales á la casa E. Barth. 
Saluda á V. E. con la mayor consideración. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 3 de 1908. 


En mérito de lo manifestado por la Oficina Técnico-Admi- 
nistrativa de las Obras del Puerto y siendo necesario el ma- 
terial que solicita para complemento del valizamiento del 
canal de entrada al puerto y del antepuerto, 


SE RESUELVE: 


Autorizar á la Oficina Técnico-Administrativa de las Obras 
del Puerto para contratar con la fábrica J. Pintsch de Berlín, 
por intermedio de los señores Engenio Barth y C.*, la provi- 
sión de tres boyas luminosas de las condiciones indicadas; 
una torre valiza idéntica á la ya recibida, luz roja; dos jue- 
gos de repuesto para la linterna de las boyas y dos juegos 
de repuesto para las valizas. 

La Oficina Técnica elevará en oportunidad la cuenta co- 
rrespondiente al importe de esas adquisiciones, así como la 
de los gastos de transporte, seguro, etc., á fin de disponer 
su pago con cargo á los recursos fijados por la ley de fecha 
15 de Enero próximo pasado, para gastos extraordinarios 
del Puerto de Montevideo. 

Vuelva á la Oficina Técnico-Administrativa de las Obras 
del Puerto, á sus efectos, comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


ITI 


CONSTRUCCIÓN DE GALPONES Y DEMOLICIÓN 
DE MUELLES DE ADUANA 


Construcción de habitaciones en el galpón de la Aguada 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Enero 153 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Habiendo V. E. dispuesto que se contruyera de inmediato 
dos piezas en el galpón recientemente construído en los te- 
rraplenes de la playa de la Aguada, esta Oficina llamó á lici- 
tación para efectuar ese trabajo, siendo el resultado el que 
indica el acta adjunta, á saber: 

Augusto Nouche, por $ 2.033; R. González, íd. id. 1.750; 
José B. Canabal, íd. íd. 1.500; Luis G. Lasala, íd. íd. 1.590; 
Pedro Enrrich, íd. íd. 1.700. 

Estudiadas las propuestas presentadas, vengo á manifestar 
«que considero la más ventajosa y merecedora de ser aceptada 
la del señor José B. Canabal, adjuntando para la resolución 
de V. E. las propuestas relativas á esa construcción. 

Saludo á V. E. muy atentamente. 


a 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 23 de 1908. 


Vistas las propuestas presentadas para la construcción de 
dos piezas destinadas á servicios aduaneros en el galpón de 
hierro galvanizado construído sobre el terraplén de la playa 
de la Aguada;— Resultando del estudio practicado por la 
Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto, que 
la propuesta más ventajosa es la presentada por el señor 
José B. Canabal. 


SE RESUELVE: 


Aceptar la propuesta referida, cuyo importe queda fijado 
en $ 1.500. que se imputarán á la ley fecha 15 del corriente, 
relativa á gastos extraordinarios del puerto. 

Vuelva á la Oficina Téenico-Administrativa á sus efectos 
y comuníquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Construcción de un galpón para depósito provisorio de 
Aduana en el muelle A 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Mayo 12 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Tengo el honor de elevar á V. E. á los efectos de la resolu- 
ción que corresponda, las propuestas presentadas para la cons- 
truección de un galpón de hierro galvanizado destinado á 
depósito provisorio de la Aduana, á construirse en el mue- 
lle A, de acuerdo con el llamado á licitación autorizado por 
resolución superior de fecha 2 de Abril del corriente año. 
Habiendo el Ministerio de Hacienda hecho saber á esta Ofi- 
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cina que el Gobierno tiene disponibles para ser empleadas 
en esta construcción una cantidad de chapas de hierro galva- 
nizado, resulta, en mi opinión, la más ventajosa la propuesta 
del señor Mariano Aguirre que ofrece efectuar la construe- 
eión del galpón por $ 12.100.00, suministrando el Estado las 
chapas al pie de la obra. 

Saludo á V. E. con la más alta consideración. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Mont+video, Mayo 21 de 1908. 


Vistas las propuestas presentadas al llamado á licitación 
que hizo la Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del 
Puerto para la construcción de un galpón de hierro galvani- 
zado en el muelle A, destinado á depósito provisorio de 
Aduana; 

Resultando la más ventajosa de las propuestas presentadas 
la del señor Mariano Aguirre que ofrece efectuar dicho tra- 
bajo por la suma de $ 12.400, corriendo por cuenta de la Ad- 
ministración la provisión de las chapas de hierro galvanizado 
necesarias para dicha construcción, 


SE RESUELVE: 


Aceptar la referida propuesta del señor Mariano Aguirre 
para la construcción del galpón de que se trata, por la suma 
de $ 12.400. 

La Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto 
utilizará en la construcción del referido galpón las chapas 
de hierro galvanizado que el U'stado tiene depositadas en la 
Aduana y que adquirió con destino á la destrucción de la 
langosta, debiendo dicha Oficina imiciar en oportunidad las 
gestiones del caso á fin de obtener dichas chapas. 

Comuníquese, vuelva á la Oficina Téenico-Administrativa 
para que formalice con el adjudicatario el contrato eorrespon- 
diente y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


di O 
Oficina Téenieo-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo. Agosto 13 de 1908. 


Exemo. señor Min'stro de Obras Públicas, Ingeniero don 


Juan P. Lamolle. 


Me permito solicitar que sean entregadas á esta Oficina 


las chapas de hierro galvanizado siguientes: 


Chapas de 3 am. 0% (10 plés)ic..o.oo..o... 1.230 
QS “22m 74 (9 pliés)... co... 2.900 
A II 850 

Total chapas. ....o..o.o.ooooooo. 2.000 


de las que el Estado posee y que serán destinadas á la cons- 
trucción del galpón que se construye en el muelle A, con- 
forme al decreto de 21 de Mayo de 1908, 

El importe de estas chapas si V. E. lo cree conveniente 
podrá ser abonado á la repartición á que pertenecen y el 
costo imputarse á los fondos previstos por la Ley de 15 de 
Encvro de 1908, conforme establece el decreto arriba indicado. 

Dios guarde á V. E. muehos años. 


FJ. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Agosto 20 de 1908, 


Mabiéndose dispuesto por resolución de fecha 21 de Mayo 
del corriente año, que la Oficina Técnico-Administrativa uti- 
lizaría en la eonstrueción de un galpón en el muelle A desti- 
nado á depósito de Aduana. las chapas de hierro galvanizado 
adquiridas por el Estado para ser empleadas en la extinción 
de la langosta y manifestando la mencionada Oficina que 


ha legado la oportunidad de que se le entreguen esas chapas, 


a e 


SE RESUELVE: 


Que el Ministerio de Hacienda imparta las órdenes del caso 
á la Dirección General de Aduanas para que ésta entregue 
á la Oficina Técnico-Administrativa las cinco mil chapas de 
kierro galvanizado que solicita. 

El costo de las expresadas chapas, que se imputará á los 
recursos fijados por la ley 15 de Enero del corriente año para 
gastos extraordinarios del Puerto, será vertido en rentas ge- 
nerales, á cuyo efecto el Ministrrio de Hacienda dispondrá 
lo conveniente á fin de que esa operación se efectúe en la 
forma dispuesta. 

Pase al Ministerio de Hacienda, á sus efectos, comuníquese 
y publíquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Autorización para levantar los muelles situados entre las calles 
Colón y Solís y para su venta en remate público 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Agosto. 3 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


El avanzamiento de las obras del Puerto hace por ahora 
necesario levantar los muelles de la Aduana situados entre 
las calles Colón y Solís y dentro de poco sucederá lo mismo 
con los muelles restantes. Para abreviar trámites, me per- 
mito proponer que V. E. autorice á esta Oficina, con carácter 
general, á proceder á la venta en remate público de los mue- 
lles de propiedad del Estado á medida que las obras por- 
tuarias hagan necesaria su demolición —uomo ya se ha hecho 
en casos anteriores. 

Dios guarde á V. E. muchos años. 


J. Storm. 


Po 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Agosto 13 de 1908. 


Kesultando de la precedente nota de la Oficina Técnico- 
Administrativa, que con motivo del desarrollo de las obras 
del Puerto de Montevideo se hace necesario proceder á la 
demolición de los muelles de la Aduana situados en las calles 
Colón y Solis, 


SE RESUELVE: 


Autorizar á la expresada Oficina para vender en remate 
público todo el material que componen dichos muelles, de- 
biendo dar cuenta al Ministerio del resultado de la venta 
que se autoriza. 

A medida que el avanee de las obras del Puerto haga nece- 
sario el levantamiento de algún otro muelle. la Oficina Tée- 
nico-Administrativa recabará previamente del Ministerio de 
Obras Públicas la autorización correspondiente. 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LamMoLLE. 


Oficina Téenico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo. Setiembre 5 de 190s. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Tengo el honor de remitir á V. E. con la presente, la suma de 
$ 162.45 (ciento sesenta y dos pesos con cuarenta y cinco centé- 
simos) — importe líquido de la venta en remate público de 
los muelles fiscales comprendidos entre las calles Solís y 
Colón, efectuada por resolución de V. E. de fecha 13 de 
Awvosto del corriente año. 


E. Lo AAA 


Acompaño también la cuenta de venta presentada por el 
rematador don Justo R. Pelayo á quien esta Oficina había 
encomendado el remate. 

Saludo á V. E. con mi más alta consideración. 


L. Andreoni. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 10 de 1908. 


Viértase en Tesorería General, previa intervención de la 
Contaduría General, la suma de $ 162.45 (ciento sesenta y 
dos pesos con cuarenta y cinco centésimos), importe líquido de 
la venta en remate público de los muelles fiscales situados 
entre las calles Solís y Colón de que instruye la nota prece- 
dente. 

Dicha suma se consignará al rubro ** Gastos extraordinarios 
del Puerto ””. 

Comuníquese. 


WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 


Demolición de los muelles situados en la prolongación de las 
calles Juncal y Ciudadela y autorización para venderlos 
en remate público. : 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Setiembre 9 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Tengo el honor de comunicar á V. E. que ha llegado el mo- 
mento de proceder á la demolición de los dos muelles fiscales 
situados en la prolongación de las calles Juncal y Ciudadela 
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y de acuerdo eon el decreto de 13 de Agosto próximo pasado, 
me permito solicitar de V. E. la autorización para vender di- 
chos muelles en remate público. 

Saludo al señor Ministro con mi más alto respeto. 


L. Andreont. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 17 de 1908. 


Vista la precedente nota de la Oficina Técnico-Adminis- 
trativa. pidiendo autorización para vender en remate público 
el material de los muelles fiscales situados en la prolongación 
de las calles Juncal y Cindadela y considerando que el avance 
de las obras del Puerto de Montevideo, exige se proceda de 
inmediato á la demolición de los muelles desienados, 


SE RESUELVE: 


Autorizar á la Oficina citada para vender en remate pú- 
blico todo el material de los expresados muelles, debiendo 
dar cuenta al Ministerio de Obras Públicas del resultado de 
la venta que se autoriza. 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Demolición de muelles de Aduana entre las calles Solís y 
Zabala y su venta en remate público 


Oficina Técn:co-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Diciembre 24 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Tengo el honor de comunicar á V. E. que ha llegado el 
momento de proceder á la demolición de los muelles de la 
Aduana situados entre las calles Solís y Zabala. De acuerdo 
con el decreto de 13 de Agosto próximo pasado, vengo á so- 
licitar autorización para vender dichos muelles en remate 
público. 

Saludo á V. E. con la mayor consideración. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 31 de 1908. 


Vista la precedente nota de la Oficina Técnico-Adminis- 
trativa, pidiendo autorización para vender en remate público 
el material de los muelles de Aduana situados entre las calles 
Solís y Zabala y considerando que el avance de las obras del 
Puerto de Montevideo, exige se proceda de inmediato á la de- 
molición de los muelles designados, 
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SE RESUELVE: 


Autorizar á la citada Oficina para vender en remate pú- 
blico todo el material de los expresados muelles, debiendo dar 
cuenta al Ministerio d+ Obras Públicas del resultado de la 
venta que se autoriza. 

Comuníquese y publíquese, 


WILLIMAN. 


Jvan P. LAMOLLE. 


IV 
RECEPCIÓN DE OBRAS 


Recepción provisoria de los dragados de la Dársena número 1 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Diciembre 6 de 1907. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas. Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Habiéndose dragado hasta la cota (—7m50). la Dársena 
número 1, corresponde según el artículo 65 del pliego de 
condiciones, proceder á su recepción provisoria, en la forma 
preceptuada en el artículo 134 de dicho pliego. 

Por consiguiente, me permito solicitar que V. E. se digne 
nombrar la Comisión respectiva. 

Saludo á V. E. con la mayor consideración. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Diciembre 9 de 1907. 


Atenta la necesidad manifestada por la Oficina Técnico- 
Administrativa de las Obras del Puerto de proceder á la recep- 
ción provisoria del dragado de la Dársena número 1, se resuelve, 
de acuerdo con el artículo 134 del pliego de condiciones, nom- 
brar una Comisión compuesta del Ingeniero don Víctor Bena- 


=— ALE 


vides, de la Oficina Técnica y de los Ingenieros don Roberto 
Penco y don Eduardo García de Zúñiga del Departamento 
Nacional de Ingenieros, para que procedan conforme á lo esta- 
blecido en el expresado artículo 134. 

Notifíquese á la Empresa y á los señores nombrados y fecho 
vuelva á la Oficina Técnico-Administrativa á sus efectos. 


LAMOLLE. 


AcTa— En Montevideo, á los veintitrés días del mes de 
Diciembre de 1907, los que suseriben, nombrados en Comisión 
para informar, de acuerdo con el artículo 134 del Pliego de 
Condiciones, si hay lugar á la recepción provisoria del dragado 
de la Dársena número 1, procedieron á efectuar los sondajes 
que figuran en el plano adjunto letras A, B, C, H, G, K, J, IL, 
F, E, D. De dichos sondajes resulta que en la zona C, H, G, K, 
J, 1, F, E, D, las profundidas están, con poquísima é insigni- 
ficantes excepeyones. dentro de los límites establecidos en aquel 
pliego de condiciones. En la zona restante A, B, C, D, los son- 
dajes acusaron casi siempre profundidades deficientes, pero 
nunca profundidades que excedan el límite de tolerancia. 

En consecuencia, puede recibirse provisoriamente el dragado 
de la Dársena número 1 con la reserva de que el Estado pueda 
obligar dentro del plazo fijado por el artículo 94 del pliego de 
condiciones, á la Empresa Constructora, á efectuar el dragado 
de esa parte de la Dársena hasta la profundidad de — 7 m 50 
del proyecto. 


V. Benavides. — R. Penco, — Eduardo (Gar- 
cia de Zúñiga. 


Empresa General del Puerto. 
Montevideo. Enero 24 de 1908. 


Enterada del acta que precede, la Empresa General del 
Puerto manifiesta no estar conforme con sus conclusiones. 


Sillard. 


O Y RRE 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 1.” de 19058. 


Habiéndose producido discordancia de opiniones entre la 
Comisión nombrada y la Empresa General del Puerto, pase á 
informe de la Oficina Técnico-Administrativa. 


LAMOLLE. 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 


- Montevideo. Febrero 25 de 1908. 


Las conclusiones á que ha llegado la Comisión de recepción 
de la dársena 1. concuerdan con lo estipulado en el contrato 
al respecto. 

- La Empresa ha sostenido ante la Oficina que tiene derecho 
á volver á4 dragar la zona de dicha dársena, ya dragada hasta 
la profundidad definitiva en el segundo semestre de 1903 y 
que posteriormente ha perdido el fondo, pretensión que esta 
Oficina ha rechazado siempre. por ser ella contraria al pliego 
de condiciones. En efecto, Excmo. señor, en ese pliego (artículo 
65 inciso 13 y artículo 94 inciso 6), se ha establecido con toda 
precisión la obligación del empresario. en lo referente á la 
conservación de las profundidades que se obtengan con el 
dragado del Puerto, es decir, el derecho de la Administración 
á exigir de la Empresa esa conservación. El +rror de la Em- 
presa puede provenir de que ella crea, que esa obligación 
pueda transformarse en un derecho de su parte, á conservar 
durante el plazo de garantía las profundidades que se ob- 
tengan, lo cual +s sencillamente absurdo, no sólo por el ob-* 
jeto que lógicamente se ha tenido en vista al introducir en 
el pliego esos incisos, sino también por el texto bien claro 
de ellos. Además. deb* tenerse presente que ya se ha dragado 
el cubo previsto para la dársena 1. 

Procede pues, Excmo. señor, la inmediata recepción prove 
soria de la Dársena número 1. 


MIN. OR. PUR. - 1908, 4. 
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La Administración tiene el derecho de exigir á la Empresa 
durante el plazo de garantía, (un año á contar desde la fecha 
de la recepción provisoria). nuevos dragados donde la pér- 
dida de profundidad alcance á cuarenta centímetros, y así 
lo hará si resulta conveniente al interés público. 

Saludo á V. E. con la mayor consideración. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 27 de 1908. 


Vistos: Estableciéndose en el acta precedente que no hay 
inconveniente en proceder á la recepción provisoria del dra- 
gado de la dárs.na número 1, declárase que la Administra- 
ción se recibe provisoriamente, con arreglo al contrato res- 
pectivo, del referido dragado. 

Firmado el plano, notifíquese á la Empresa por Secretaría, 
comuníquese al Ministerio de Hacienda y á la Comisión Fi- 
nanciera y vuelva este expediente á la Oficina Téenico- 
Administrativa, la que enviará testimonio de todo lu obrado 
para el archivo de este Ministerio. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Secretaría del Ministerio de Obras Públicas. 

El cuatro de Marzo de mil novecientos ocho, notifiqué á 
la Empresa General del Puerto. la resolución precedente, 
quien una vez enterado de ella, manifiesta que no está con- 
forme con el tenor del precedente decreto. el que apreciará 
por escrito que elevará al Ministerio. 


Sillard. — Rodríguez, Oficial Mayor. 


Reconsideración pedida por la Empresa de la resolución 
precedente 


Empresa General del Puerto de Montevideo. 
Montevideo, Marzo 13 de 1908. 


A su Excelencia el señor Ministro de Obras Públicas, Inge- 
niero don Juan P. Lamolle. 


Tenemos el honor de comunicar á V. E., que el 4 de Marzo 
corriente, la Secretaría de ese Ministerio nos ha notificado la 
resolución de fecha 27 de Febrero próximo pasado, por la 
cual la Administración se recibe provisoriamente del dragado 
de la Dársena número 1. Nos hemos declarado en disconfor- 
midad con el referido decreto, porque no se debía ni se podía 
proceder á dicha recepción provisoria, de la Dársena número 1, no 
hallándose en estado de recepción, de suerte que, al proceder 
á esa recepción, la Administración se ha colocado fuera de 
las cláusulas de su contrato con nuestra Empresa. 

El deereto precitado está basado en el acta de la Comisión 
de recepción del 23 de Diciembre de 1907, acta no aceptada 
por nuestra Empresa, y en el informe del señor Director de 
la Oficina Técnico-Administrativa del 25 de Febrero de 1908. 

El acta de la Comisión receptora establece netamente que 
una parte de la Dársena número 1, (marcada C, H, G, K, J, 1, 
F, E, D), está perfectamente á la cota (— 7 m 50) de los pro- 
yectos aprobados (teniendo en cuenta las tolerancias previs- 
tas) y que la parte restante (Ó sea la marcada A, B, C, D está 
á cotas insuficientes, — pues dicha acta dice textualmente 
** que los sondajes en esta parte A, B, C, D, acusaron casi siem- 
“* pre profundidades deficientes *? —siendo estas profundi- 
dades de (—5m), (—5m50), (—5m60), (—5m70), 
(—5 m 80) y algunas pocas algo mayores. 

La Comisión agrega, después de constatar esas deficien- 
cias, que los sondajes no acusaron “* nunca profundidades 
que excedan el límite de tolerancia ””. 


Esta aseveración es manifiestamente inexacta, pues, para 

estar comprendidas dentro de los límites de la tolerancia pre- 
vista, sería necesario que todas esas cotas estuviesen com- 
prendidas entre (—7 m50) y (—7m80), lo que no existe. 
La Comisión expresa en forma de ecnclusión que: “* En 
consecuencia. puede recibirse provisoriamente el dragado 
“ de la Dársena número l con la reserva de que el Estado 
“ pueda obligar. dentro del plazo fijado por el artículo 94 
del pliego de condiciones, á la Empresa Constructora á 
“* efectuar el dragado de esa parte de la dársena hasta la 
** profundidad de —7m.50 del. proyecto *, 

Esta ecnelusión de la Comisión está en completo desacu=rdo 
econ el artículo 134 del Pliezo de Condiciones que fija econ 
precisión cual es el cometido de dicha Con:isión, y le ordena 
únicamente de verificar: “oque des owerages soint conformes 


“ar projes approurós, ae dessass Derécution el ar ordres 
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de servicr, ete... 
Ahora bien, esto no se ha eumplido, pues: 1. Los proyeetos 
aprobades, entre los cuales está el primitivo constituído por: 
1. el Pliego de Condiciones, 2.2 la lista de precios unitarios, 
3.2 el presupuesto, y 4.2 los planos, (véase la base 1 del con- 
trato de construcción), preseriben que “le port sera creusé 
“á la prefondeur de 7m50” (artículo 7.* del pliego de 
condiciones), lo que la Comisión ha constatado no ser en la 
primera dársena (bass n) del Puerto. 

2.2 La orden de servicio número 345 de la Oficina Téenico- 
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Administrativa prescribe de ** proseguir los dragados hasta la 
cota de —7m50 bajo cero. del puerto comercial. empezando 
por la Dársena 1%. y esta orden dada de acuerdo con el 
pliego de condiciones. no limita en manera aleuna. á una sola 
parte de la Dársena, el trabajo á efectuar. 

3. La dársena número 1, (Bassin número 1), debe ser 
recibida en una sola vez  aprés son achévement * (artículo 65 
inciso 12—es decir cuando está enteramente terminada y 
puesta á la cota —7m50 de profundidad preserpta (artículo 
7, planos aprobados y orden número 345 conforme á estos). 
Esta preseripción no se ha cwmplido, serún las constataeiones 
de la propia Comisión receptora que reeonoce que la zona 
A, B.C€.D, de la Dársena número 1, n+ está á la cota prevista. 
habiendo los sondajes en esa parte A. BC, D. acusado casi 


cl 


siempre “ profundidades deficientes * 
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Resulta, pues, claramente que la Comisión Receptora no se ha 
mantenido dentro de su cometido. 

En cuanto al artículo 94, invocado igualmente por la refe- 
rida Comisión, lleva por título '* Delai de garantie ””, y no 
tiene por qué intervenir en el acta de recepción provisoria, 
pues se refiere exclusivamente á los dragados que la Empresa 
está obligada á efectuar, después de esa recepción, para resta- 
blecer las profundidades prescritas y constatadas en forma. 

Por su part”, el señor Director de la Oficina Técnico-Admi- 
nistrativa, para apoyar lo dicho por la Comisión Receptora, 
se basa en el artículo 65, ineiso 13, que dice: ** L'entrepre- 
neur sera tenu non obstant cos recéptions *, (es decir: á pesar 
de que la recepción provisoria haya sido pronunciada) — “* et 
** jusqu'á la reception definitive, d'enleyer á la drague, aux 
** conditions de son marché, les matiéres qui se déposeraient 
““ sur les parties déjá draguées ete... *”? Este inciso consti- 
tuye una obligación formal é imprescindible para la Empresa 
de dragar nuevamente entre las recepciones provisoria y defi- 
nitiva, cuando haya que extraer una capa de rellenamiento 
mayor de 0m40 para restablecer las profundidades pres- 
eritas, 

F'sta obligación de la Empresa sólo toma cuerpo después «de 
la recepción provisoria y por tanto el inciso 13 del artículo 65 
no puede tener aplicación, ni antes, ni durante esa recepción, 
pero dicho inciso haez del restablecimiento de la profundidad 
prevista, una prescripción formal é imprescindible, comple- 
tamente independiente de la sola voluntad de la Adminis- 
tración. 

Respecto de este punto, ese inciso viene á completar el ar- 
tículo 94 también citado por el señor Director de la Oficina 
Técnico-Administrativa, en cuanto á las obligaciones de nues- 
tra Empresa Constructora durante cl plazo de garantía; pero, 
ni el artículo 94, ni el 65 (inciso 13) pueden sor tomados en 
cuenta para las recepciones provissrias; sólo entran en juego 
después de esas recepciones. 

Esos dos puntos de la argumentación del señor Director 
de la Oficina Técnico-Administrativa no siendo oportunos 
para el caso presente. hay que notar que vienen completados 
con esta consideración del mismo informe de que ** además 
debe tenerse presente que ya se ha dragado el cubo previsto 
para la Dárs"na número 1”. 
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Esta cons deración nada tiene que ver con las obligaciones 
del contrato, las que imponen á la Empresa la ejecución de obras 
según un pliego de condiciones y planos y cuyas cantidades de 
elementos no se han fijado ya que, por lo 
contrario, el eontrato prevé variaciones considerables en las 
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ne varietur 
cantidades, y sólo fija á la Empresa la obligación de ejecutar 
todas las obras descritas (tous les owerages décrits, diec el ar- 
tículo 17). sean euales fueran las cantidades dentro de las 
condiciones en que las obras están definidas en los proyectos. 

Así pues, Exemo. señor, los artículos 65 (inciso 13) y 94, 
en los cuales se apeyan los informes que han llevado á V. E. 
á dictar el decreto de ree-peión de los dragados de la Dársena 
1, no teniendo en ninguna forma que ser considerados para 
ejecutar las cláusulas del contrato referentes á dicha recepción, 
tenemos el honor de pedir á V. E. de considerar, para ilus- 
trarse en este punto, los artículos números 1, 2, 7. 65, (inciso 
12) y 134, y si V. E. no encontrase dichos artículos suficientes 
para ¡lustrarle. citaríamos aún en apoyo de nuestra tesis, el 
artículo 58: ** Execution des dragages ””, cuyo inciso final 
transcribimos en lo referente al presente easo. Dice dicho 
inciso: 


** Les dragages pour le creusement du port devront étre 
conduits de facons á donner partout la profondeur prescrite ””. 
Si une fois les dragages terminés, — (y sobreentendido: 
antes de pronunciada la recepción provisoria), — il restait 
quelques points on la profondeur fut moindre, 1'Entrepreneur 
serait tenu de reprendre les dragages pour donner la profon- 
*”” y es, precisamente éste, el caso que ha 
ocurrido y que ha constatado la Comisión Receptora. 


deur voulu, ete... 


Nos es, pues, imposible declararnos conformes con la reso- 
lución del 27 de Febrero, relativa á la Dársena 1. la recep- 
ción de dicha dársena (6 bassin), habiendo sido pronunciada 
en oposición formal con la letra y el espíritu de nuestro con- 
trato, por tanto expresamos á V. E. la esperanza de que del 
examen detenido de la presente nota resultará claramente 
para V. E. lo bien fundado de nuestras observaciones. 

Así lo deseamos. tanto más vivamente que, en caso contra- 
rio, nos sería excesivamente molesto tener que formular, en 
salvagnardia de nuestros intereses, las más expresas reservas 
sobre la interpretación dada á las cláusulas del contrato. 


Confiados en el alto criterio de V. E., saludámosle, Excmo. 
señor. con nuestra consideración más distinguida. 


Sillard. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Marzo 18 de 1908. 


Informe la Oficina Técnico-Administrativa de las Obras 
del Puerto. 


LAmoLLE. 


Oficina Téenico-Administrativa de las Obras del Puerto. 


Montevideo. Marzo 31 de 1908, 


Excmo. señor: 


La Empresa basa su pedido de reconsideración de la reso- 
lución del Poder Ejecutivo, en algo inexacto á todas luces, 
al pretender que no procedía la recepción provisoria de la 
Dársena número 1, por no tener en toda su extensión, la pro- 
fundidad definitiva establecida en el pliego de condiciones. 

La Empresa sabe, y consta en la documentación respectiva 
de la dársena (libretas y boletas), que en el año 1903 se dragó 
la zona A, B, C, D, (véase plano en el acta de recepción) á 
la cota definitiva (— Tm 50 ), tomándose sondajes detrás de 
la draga con una sonda especialmente convenida, y para veri- 
ficar que quedaba inmediatamente detrás de la draga la pro- 
fundidad referida, dentro de los límites de tolerancia pre- 
vistos, y que finalmente, en .«el año próximo pasado, se 
completó la excavación de esa dársena en la zona D, E, F, 
1. J,K, G. H, C, — que aun no había sido dragada á esa cota 
definitiva. procediéndose después 'á su recepción conforme 
con el pliego de condiciones, artículo 65. 

Es cierto que durante el largo espacio de tiempo transen- 
rrido desde la excavación de la primera zona mencionada, 
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hasta el momento en que la Comisión de Recepción hizo los 
sondajes, s» han producido en esa zona fuertes aterramientos, 
pero ello no impedía «n manera alguna la recepción provisoria, 
sin perjulelo del derecho que el Estado tiene de exigir de la 
Empresa, si lo cree ecnvenient», +l dragado en tiempo opor- 
tuno para el restablecimiento de las profundidades, conforme 
se establecs en los artículos 65 y 4 del pllego de condiciones. 

Por lo demás, Exemo. señor, aceptar la tesis de la Empresa, 
que esa dársena no se puede recibir sino cuando cn toda su 
extensión tonga la profundidad del contrato en el momento de 
ser recibida, equivaldría muy posiblemente, en algunos casos 
á hacer imposible ó por lo menos muy remota su recepción, 
por cuanto dada la naturaleza limosa d+l fondo de la bahía, 
se producen deslizamientos hacia las zonas dragadas que pier- 
den así rápidamente mayor ó menor parte de la profundidad 
que se les dá, antes que se pueda terminar el dragado de toda 
una zona para proceder á su recepeión provisoria. Además, 
con ese eriteo que la Empresa sólo parece querer aplicar 
á los dragados, — ¿en qué quedamos respecto al límite esta- 
hblecido por el eontrato.que se refiere á las cantidades indi- 
cadas en los cuadros estimativos? (artículo 117). 

El cuadro estimativo establece para los drazados cantida- 
des expresadas en inetros cúbicos; así pues, si se llegara á 
dragar el cubo previsto incluso la tolerancia, (que es el caso 
actual), — ¿qué más puede exigir la Empresa? y aunque con 
eso no quedase la profundidad de 7 m50 ¿en qué se ha per- 
judicado la Empresa? y qué bas» puede tener ella para re- 
clamaciones? 

Es el Estado que por causas imprevistas sufre perjuicios, 
pero de ninguna manera la Empresa. Y si el Estado quiere 
recibirse de obras que no han quedado bien hechas ¿no lo 
puede hacer? 

Si eso fuera así. sería difícil en muehos casos recibir las 
obras que ejecuta la Empresa. porque como V. E. sabe, tene- 
mos que admitir nna tolerancia muy grande para eonseguir 
que ciertas obras se concluyan. 

Esta Oficina entiende, que el Estado. tiene perfecto dere- 
cho de recibirse del dragado de la Dársena 1. como lo ha 
hecho. y además entiende “que la limitación en el dragado se 
rige como para todas las otras obras, por la cantidad indicada 
en el cuadro estímativo y aprovecha la oportunidad para soli- 


citar que V. E. resuelva, si está conforme, con esa interpre- 
tación. 

Es de urgencia esa aclaración, porque dentro de breve 
tiempo se llegará al límite de la cantidad prevista para el dra- 
gado del antepuerto, y es la idea de esta Oficina, en ese mo- 
mento, declarar terminado dicho dragado, aunque no se haya 
dragado á la profundidad de 7 m 50 toda la zona. 

Volviendo al escrito de la Empresa y citando ella la orden 
de servicio número 345, ereo oportuno agregar una copia 
de esa nota, como también de la orden número 510 que se re- 
laciona con la ejecución del dragado de la Dársena 1. 

En la primera se erdena la prosecución del dragado á — 7 m. 
20 de dicha dársena, es decir, el dragado á esta profundidad 
en la parte que aún no había sido dragada á esa profundidad, 
y la nota número 5310, indica econ claridad la zona situada 
al Norte del límite del dragado citado, lo que faltaba dra- 
garse á — Tm 50. 

Toda la argumentación de la Empresa tiende á demostrar 
que el contrato la obliga á conservar el dragado á profundi- 
dad de 7 m 50, lo que no se ha puesto en duda; pero no es 
menos evidente que la obligación de la Empresa es subordi- 
nada á las resoluciones de la Administración y que no hay 
que confundir dicha obligación con el derecho de dragar, 
como he tenido ocasión de manifestar “en mi informe de Fe- 
brero próximo pasado, referente á la recepción provisoria 
del dragado de la Dársena 1. 

Por lo expuesto, me ratifico en la opinión ya emitida de 
que el Estado ha procedido con pleno derecho recibiéndose 
«lel dragado mencionado. 

Considerando necesario para el estudio de este asunto tener 
presente el «expediente de la recepción correspondiente, me 
permito adjuntarlo. 

Dios guarde á V. E. muchos años. 


J. Storm. 


o 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 2 de 1905. 


Informe la Comisión Financiera. 


LamoLLe. 


Comisión Financiera de las Obras del Puerto. 


Montevideo, Abril 24 de 1908. 


Excmo. señor: 


En la exposición presentada por la Empresa del Puerto, 
relativamente á la recepción provisoria de la Dársena 1 se 
formulan observaciones tendientes á demostrar la improce- 
dencia de ese acto, pero como tales observaciones carecen en 
absoluto de fundamento, no hay mérito suficiente para modi- 
ficar el decreto de 27 de Febrero último que autorizó esa re- 
cepción, debiendo, por consiguiente, mantenerse y hacerse sa- 
ber así á la Empresa. 

El caso es simple y no admite mistificaciones ni juegos ma- 
labares con los artículos del contrato. 

La Dársena 1 que se halla eomprendida entre los muelles 
A y B debe dragarse, según el artículo 7 del pliego de con- 
diciones, á la profundidad de —7m050 y á esa profundidad 
va ha sido dragada. Este es un hecho comprobado y docu- 
mentado que ni siquiera pone en duda la Empresa. Su tesis 
es otra. 

Sucede. en efecto. que al procederse últimamente al examen 
requerido para la recepción provisoria, se encontró con que 
en una parte de la misma Dársena, —una pequeña zona seña- 
lada con las letras A. B, €. D, del plano respectivo, — había 
habido aterramiento y la profundidad había disminuído, en 
consecuencia, no llegando á la cota de — 7 m 50. 

En presencia de esta cireunstancia, la Empresa alega que 
tiene derecho á dragar otra vez, y á que se le pague 
otra vez el dragado hasta la misma cota de —7.50 que antes 
dragó en toda su extensión. 


¿En qué se funda para pretensión tan temeraria? 

Se funda en que la dársena debe tener la profundidad de 
— 7.50 en el MOMENTO MISMO de su recepción provisoria, por 
más que haya sido antes dragada á esa profundidad y por 
más que haya habido aterramientos. 

Ahora bien: ninguno de los artículos del Pliego de Condi- 
ciones ó del Contrato. citados por la Empresa, da entrada á 
tan extravagante fundamento. 

Todo lo que dicen esos mismos artículos es que la Dársena 
1, como el canal de entrada, como el antepuerto, deben ser 
dragados á la profundidad de 7.50, pero nó que una vez que 
lo han sido, d+ban ser dragados de nuevo y así sucesivamente, 
siempre que en el momento de la recepción hubiera disminuído 
la profundidad que se les dió. 

Semejante absurdo no consigna, ni podría consignar el con- 
trato, porque sería convertir á las dragas en un verdadero 
tonel de las Danaides, y conferir á la Empresa el derecho de 
dragar indefinidamente sin más limitación que su propia vo- 
luntad, toda vez que hubiera aterramientos. 

Tan manifiesto es el absurdo que, cuando después de haber 
divagado largamente sobre lo que dicen los artículos 58, 65, 
94 y 134 del Pliego de Condiciones, intenta la Empresa con- 
traerse al caso concreto, impugnando una consideración de 
la Oficina Técnica. emanada precisamente del hecho de haber- 
se ya dragado en la Dársena 1 el cubo provisorio, sólo acierta 
á decir las siguientes palabras: 


“* Esta consideración — (la formulada por la Oficina Tée- 
** nica) — nada tiene que ver con las obligaciones del con- 
** trato, las que imponen á la Empresa la ejecución de obras 
** según un pliego de condiciones y planos y cuyas cantidades 
** de elementos no se han fijado, ya que por lo contrario el 
“* contrato prevé variaciones considerables en las cantidades 
“* y sólo fija á la Empresa la obligación de ejecutar todas 
““las obras descritas. ete., ete. ”” É 


Hay en las palabras transceritas una omisión grave que 
pasa á subsanar la Comisión y que las desvirtúa por completo. 

El contrato impone á la Empresa la ejecución de las obras, 
no sólo según un pliego de condiciones y planos. como ella lo 
dice, sino también según un Presupuesto ó Cuadro Estimativo 
de los Trabajos (pieza C). 
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Así lo establece la Base 1 del Contrato de construcción, 
(página 112), declarando expresamente que éste se halla 
constituído, entre otros antecedentes, por el referido Presu- 
puesto, (pieza U). 

He ahí el antec-dente esenetal de que ha hecho omisión la 
Empresa al referirse á las elánsulas y obligaciones que le 
impone el contrato. 

El Presupuesto (página 073, que menciona el propio con- 
trato como parte integrante de do estipulado, señala la canti- 
dad de: 2:286.270 m% para el dragado del Puerto (las dos 
dársenas) y resulta que va se ha dragado la correspondiente 
á la Dársena 1. según consta de la documentación respectiva 
que no desconoee ni controvierte la Empresa. 

Si esto es así, si el Cuadro Estimativo de Trabajos, hace 
esa determinación precisa, ¿cómo puede afirmar la Empresa 
que el contrato no fija cantidades para los dragados de las 
dársenas ? 

Sólo ineurriendo en una omis ón grave, como lo ha dicho 
la Comisión, y que no es fácil conciliar con la buena fé. 

Pero es que. todavía, ha debido incurrir en otro olvido, 
no menos grave, de otra de las estipulaciones del contrato, 
la contenida en el artículo 117 del Pliego de Condiciones. 

Es" artículo expresa que las cantidades de obras á ejecu- 
tars= están indicadas cn el Cuadro Estimativo y establece el 
procedimiento á seguirse cuando, en razón de modificaciones 
ordenadas, se exceda en más ó menos de las cantidades fijadas 
en el referido Cuadro. 

En +l dragado de la Dársena 1. dos eran las cantidades á 
eumplirse: la profundidad á — 7.50 y la cantidad señalada en 
el Presupuesto ó Cuadro Estimativo de los Trabajos, (pieza C). 

Constando, como consta, que esas dos condiciones, Únicas 
en la materia, han sido Henadas, nada tiene que alegar la 
“mpresa para resistir la recepeión provisoria y mucho menos 
el temerario motivo de querer dragar dos veces. 

Con todo, y por más sorpresa que pueda causar, es la misma 
Empresa quien así lo ha reconocido en ocasión bien señalada 
y quien se enearga de refutar, con las declaraciones hechas 
en esa ocasión, la tesis. como ella la lama. que ha venido 
ahora á sostenor ante V. E. 

Cuando se descubrió y se hizo pública la defraudación ' 
que se cometía en la draga ** Uruguay 1”. la eual volvía al 
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puerto trayendo en sus fondos una parte del barro que debía 
haber arrojado mar afuera, un diario de esta Capital mani- 
festó que ese hecho podía proporcionar un buen negocio á 
la Empresa, consistente ** en no ahondar la bahía mientras se 
** aparentaba que se ahondaba, cobrándole al Estado metros 
** imaginarios de barro ””. Esta fué la acusación. 

¿La silenció la Empresa? 

De ningún modo. Después de entrar en otras eonsideracio- 
nes, la contestó concretamente en lo3 siguientes términos 
que no pueden ser más categóricos: 

** Hacz tiempo, — dijo — que la Oficina Técnico-Adminis- 
** trativa hizo saber á la Empresa que todo lo que, en materia 
** de dragado, exceda á la cantidad prevista en el Cuadro Esti- 
“* mativo de los Trabajos, será ejecutado directamente por el 
** Estado, á quien pertenece el material con que se efectúa. 
“* de manera, — sigue diciendo la Empresa. —que bueno óú 
“* malo el negocio del dragado, á estar á la vista y propósitos 
“* del Estado, representaría siempre el mismo beneficio para 
** la Empresa con ó sin la supuesta defraudación que s> 
“* acusa ”. (Publicación hecha en el diario El Siglo de 26 de 
Febrero del año 1905). 

Las palabras transeriptas exeusan á la Comisión de prolen- 
gar este informe. 

Resulta de ellas que el hecho de fijarse cantidades para el 
dragado en el Cuadro Estimativo de los Trabajos no fué en- 
tonces desconocido por la Empresa, sino, al contrario, invo- 
cado como base primordial de su defensa, agregando más aún, 
agregando que, por tal circunstancia el dragado “* le repr»- 
“sentaba siempre el mismo beneficio.con ó sin la supuesta 
** defraudación ””. esto es, volviese Ó no volvies> á los sitios 
dragados el barro que extraía la draga ** Uruguay 1””, y sino 
era fácil, como lo decía hace un momento la Comisión, conci- 
liar la buena fé con las pretensiones ahora manifestadas por 
la Empresa, en presencia de lo que establecen el Cuadro Esti- 
mativo y el artículo 117 del Pliego de Condiciones, menos 
fácil se torna esa conciliación. teniendo en cuenta las decla- 
raciones públicas hechas por la prcpia Empresa en ocasión 
tan señalada como era aquella en que se le acusaba de una 
incalificable defraudación y en que la verdad y la lealtad 
debían imponerse sobre toda otra consideración para justi- 
ficar sus descargos. 
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Concluye. por tanto, la Comisión reiterando lo expuesto 
al empezar este informe, en el sentido de que lo procedente 
en el easo es mantener la resolución de fecha 27 de Febrero 
último, que autoriza la recepción provisoria de la Dársena 1, 
haciéndolo saber así á la Empresa del Puerto. 

Saludo muy atentamente á V. E. 


Juan C. Blanco, 


Presidente. 


A. Hoffman, 


Secretario ad hoc. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 30 de 1908. 
Vista al señor Fiscal de Gobierno de 2.2 turno. 


LAMOLLE. 


Fiscalía de Gobierno de 2.* turno. 
Excmo. señor: 


El Fiscal que suscribe nada tiene que agregar al demostra- 
tivo informe de la Comisión Financiera, conteste con el de la 
Oficina Técnico-Administrativa á los que se adhiere en 
un todo. 


Montevideo. Mayo 19 de 1908. 


Alfonso Pacheco. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Junio 4 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa General del Puerto de 
Montevideo pidiendo reconsideración de la resolución de fe- 
cha 27 de Febrero próximo pasado que autorizó la recepción 
provisoria del dragado de la dársena número 1. En atención 
á los fundamentos expresados por la Oficina Técnico-Admi- 
nistrativa y la Comisión Financiera de las Obras del Puerto 
en los informes precedentes y al dictamen del señor Fiscal 
de Gobierno de 2.* turno, 


"El Poder Ejecutivo 
RESUELVE: 
No hacer lugar á la reconsideración solicitada, debiendo 
estarse á lo dispuesto en la citada resolución de fecha 27 e 


Febrero próximo pasado. 
Hágase saber á la Empresa, comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 


Recepción provisoria de los dragados del Canal 
de entrada al Puerto 


Oficina Técnico-Adm'nistrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Julio 17 de 1907. 
Excmo. señor Ministro de Obras Públicas. Ingeniero don Juan 


P. Lamolle. 


Me permito solicitar que sea nombrada una Comisión con- 
forme establece el artículo 134 del pliego de condiciones de las 
Obras del Puerto. para proceder á la recepción provisoria de 
los dragados del canal de entrada al antepuerto. Como esos 
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dragados de acuerdo con el artículo 65 del citado pliego, se- 
rán recibidos por secciones de canal de 100 metros de larzo, 
convendría que esa Comisión fuese autorizada para actuar 
hasta la conclusión de les dragados de dicho canal, 


Dios guarde á V. E. muchos años, 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Jwuio 23 de 1907. 


Atenta la necesidad, manifestada por la Oficina Técnico- 
Administrativa de las Obras del Puerto. de proceder á la re- 
cepción provisoria de los dragados del canal de entrada al an- 
tepuerto;-—=se resuelve, de acuerdo con el artíenlo 134 del 
pliezo de condiciones, nombrar una comis:ón compuesta del 
Ingeniero den Víctor Benavides de la Oficina Técnico-Adnii- 
nistrativa y de los Ingenieros señores Peneo y García de Zú- 
ñiga del Departamento Nacional de Ingenieros para que pro- 
cedan conforme á lo establecido en el expresado artículo 134. 

Notifíquese á la Empresa y á los Ingenieros nombrados y 
fecho vuelva á la Oficina Téenico- Administrativa á sus efectos, 


LAMOLLE. 


Acta. — En el día 1. de Agosto de 1907, la Comisión que 
suseribe en presencia del Empresario Director de las Obras del 
Puerto. Ingeniero Juan Sillard, se procedió á examinar las obras 
de dragado de la parte del Canal de acceso al Puerto, compren- 
dida entre la prolongación del costado Norte de la calle 25 de 
Mayo y la línea A-D (véase plano agregado) que se encuentra 
á 415 m.00 al Sur de la línea que une les morros de los rom- 
peolas del antepuerto. - : 

Se constató que en la zona adyacente ai antepuerto, los son- 
dajes eran menores de 7m.50 bajo cero, pero sin aue la dife- 
rencia llegase á cuarenta centímetros. En los demás sóndajes 
las profundidades +neontradas fueron, en general, superior.s 


á 7m50 bajo cero, excediendo también en muchos casos á la 
tolerancia, (0m30 centímetros) que fija el artículo 65 del 
pliego de condiciones. 

En vista de lo expresado, se resolvió hacer una serie de perfi- 
les de sonda para apreciar, con mayor aproximación, el exce- 
dente de volumen, que conforme ron el artículo 65 ya citado, 
corresponde deducir del volumen que arroje la medida de las 
materias, calculada por arqueo en las embarcaciones, invitán- 
dose, al regreso de la inspección arriba indicada. al mismo señor 
Ingeniero Sillard, quien se hizo representar por el empleado 
señor Francisco Plazonich. 

Ejecutados esos perfiles y colocados en el plano adjunto resul- 
ta, que el volumen á deducir es, aproximadamente, de seis mil 
quinientos metros cúbicos. 

Esta Comisión no ve inconveniente en que se proceda á la 
recepción provisoria de la obra indicada, teniendo prosente, á 
los efectos que corresponden, la observación hecha más arriba 
respecto al exceso de dragado. 


Montevideo, Agosto 3 de 1907. 


V. Benavides. —RK. Penco. — Eduardo 


García de Zúñiga. — Sillard, 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 27 de 1908. 


Vistos: Estableciéndose en el acta precedente que no hay in- 
conveniente en proceder á la recepción provisoria de las obras 
del dragado de la parte del canal de acceso al puerto compren- 
dida entre la prolongación del costado Norte de la calle 25 de 
Mayo y la línea A-D, marcada en el plano adjunto y que se en- 
cuentra á 415 metros al Sur de la línea que une los morros 
de los rompeolas del antepuerto, declárase que la Administración 
se recibe provisoriamente, con arreglo al contrato respectivo, 
de la parte del dragado del canal de entrada, comprendida en 
los límites expresados. — 


MIN. OB. POR.— 1908. 
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Por la Oficina Técnica se provederá á deducir á la Empresa 
del Puerto, en la situación respectiva, el importe correspon- 
diente al dragado de un volumen de 6500m3, de acuerdo con el 
dictamen de la Comisión respectiva. 

Firmado el plano, notifíquese á la Empresa por Secretaría, 
comuníquese al Ministerio de Ilacienda y á la Comisión Finan- 
ciera y vuelva este expediente á la Oficina Técnico-Administra- 
tiva, la que enviará testimonio de todo lo obrado para el archivo 
de este Ministerio. 


WILLIMAN. 
J van P. LAMOLLE. 


Acta. — En Montevideo á los veinticineo días del mes de Fe- 
brero de mil novecientos ocho, reunidos los que suscriben, nom- 
brados en comisión para informar, de acuerdo con el artículo 
134 del pliego de Condiciones del Puerto de Montevideo, si hay 
lugar á la recepción provisoria del dragado de la parte del 
Canal de Entrada, comprendida entre los 1630 y 2230 metros 
(término del dragado de este canal, según decreto de 6 de Fe- 
brero próximo pasado), procedieron á efectuar los sondajes de 
conformidad con el decreto de fecha veintitrés de Julio de mil 
novecientos siete. 

Se constató en los sondajes efectuados, que las profundidades 
encontradas fueron, en general, superiores á 7 m 50 bajo cero, 
excediendo solamente en el último perfil á la tolerancia de 
treinta centímetros que fija el artículo 65 del pliego de condi- 
ciones. 

A fin de apreciar con mayor aproximación el excedente de 
volumen, que conforme el artículo 65 ya citado corresponde 
deducir del volumen que arroje la medida de las materias cal- 
culada por arqueo en las embarcaciones, se procedió á efectuar 
nuevamente los sondajes del último perfil, presenciando dicha 
operación el señor Ingeniero Alain Amiot, como representante 
de la Empresa General del Puerto de Montevideo. 

Resulta de los perfiles efectuados y colocados en el plano 
adjunto, que el volumen á deducir es aproximadamente de dos 
mil quinientos treinta y tres metros cúbicos (2533m3). 

Esta Comisión no ve inconveniente en que se proceda á la 
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recepción provisoria de la obra indicada, teniendo presente, á 
los efectos que corresponden la observación anterior respecto 
al exceso de dragado. 


Montevideo. Marzo 9 de 1908. 


V. Benavides. — R. Penco. — Eduardo 
García de Zúñiga. — ÑSillard. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, 19 de Marzo de 1908. 


Vistos: Estableciéndose en el acta precedente y en el informe 
de la Oficina Tecnico-Administrativa que no hay inconveniente 
en proceder á la recepción provisoria del dragado de la parte 
del canal de acceso al puerto comprendida entre los 1630 y 2230 
metros (término del dragado de dicho canal, según decreto de 
fecha 6 de Febrero próximo pasado), declárase que la Adminis- 
tración se recibe provisoriamente, con arreglo al contrato respec- 
tivo, de dicha zona dragada. 

Por la Oficina Tecnica se procederá á deducir á la Empresa 
General del Puerto, en la situación respectiva, el importe corres- 
pondiente al dragado de un volumen de 2533 metros cúbicos 
ejecutados en exceso, de acuerdo con el dietamen de la Co- 
misión respectiva. 

Firmado el plano. notifíquese á la Empresa por Secretaría, 
comuníquese al Ministerio de Hacienda y á la Comisión Finan- 
ciera y vuelva este expediente á la Oficina Téenico-Administra- 
tiva la que enviará testimonio de todo lo obrado para el arehn- 
vo de este Ministerio. 


WILTLIMAN. 
Juan P. LaMoLLE. 


Acta. —En el día 20 de Agosto de 1907, la Comisión que 
suscribe, en presencia del Ingeniero de la Empresa General del 
Puerto, señor Alain Amiot, en representación del Empresario 
Director de la misma, Ingeniero Juan Sillard. procedió á exa- 


TRA 


minar las obras de dragado de la parte del canal de acceso al 
Puerto, comprendido entre las líneas A-D y E-F (véase plano 
agregado) que s* encuentran á 415 m00 y 675 m 00, respeeti- 
vamente de la línea que une los morros de los rompeolas del 
antepuerto, 

La Comisión constató que todos los sondajes, salvo dos, exce- 
dían á la cota de 7 m350 bajo cero y en muchos casos la dife- 
rencia era mayor de la tolerancia de trevuta centímetros (0 m 30) 
que fija el artículo 65 del pliego de condiciones. 

En vista de lo expresado, se resolvió, como en la recepción de 
la zona anterior, hacer perfiles de sonda para apreciar con 
mayor aproximación el excedente de volumen que, conforme 
con el artículo 65 va citado, corresponde deducir del volumen 
que arroje la medida de las materias, caleunlada por arqueo en 
las embarcaciones, 

A ese efecto, se invitó al mismo Ingeniero señor Alain Anvot, 
quien se hizo representar por el empleado de la Empresa señor 
Francisco Plazonich. 

Efectuados esos perfiles y colocados en el plano adjunto, 
resulta que el volumen á deducir es aproximadamente de cuatro 
mal metros cúbicos, 

Esta Comisión no ve inconveniente en que se proceda á la 
recepción provisoria de la obra indicada, teniendo presente, á 
los efectos que ecrresponden. la observación hecha más arriba 
respecto al exceso de dragado y observando también que entre 
esta zona y la anterior se encuentra un easco de embarcación 
que la Empresa debe extraer. 


V. Benavides. — ER. Penco. — Eduardo 


García de Zúñiga. 


Enterado y firmado bajo beneficio de las observaciones de 
nuestra carta número 1004, de feeha de hoy, d.rigida á los 
señores miembros de la Comisión de recepeión. 

Montevideo, Setiembre 3 de 1907, 


Sillard. 


Gs 
Montevideo. Octubre 2 de 1907, 
Excmo. señor Ministro de Obras Públicas. 


Nos abstenemos por ahora de tomar en consideración todas 
las observaciones hechas por la Empresa General del Puerto al 
acta de fecha 20 de Agosto próximo pasado, con excepción de 
la que se refiere á un error ea las lecturas del mareógrafo que 
nos sirvieron de base para los sondajes. 

La Comisión en vista de lo manifestado por la Empresa á 
cs” respecto, ordenó que se verificaran cuidadosamente las indi- 
caciones del mareógrafo con relación á la escala de mareas de 
la calle Ciudadela. 

"Según verá V. E. por la pieza anexa número 1, los resultados 
de la verificación ordenada fueron : 

1. — Que fa escala de la calle Ciudadela estaba exactamente 
colocada (dentro de un centímetro de aproximación) y 

2.7 — Que sus indicaciones no coincidían eon las del marcó- 
grafo, habiendo una diferencia sistemática en todas las lecturas. 

El término medio de esas diferencias era de m 0.057, pero 
en sentido contrario al que aseveraba la Empresa. 

Lo natural hubiera sido entonces verificar de nuevo esta expe- 
riencia con intervención de la Empresa; pero oeurrió que cuan- 
do se quiso ordenar esta verificación la escala de la calle Ciuda- 
dela había sido retirada de su sitio. 

Dispusimos entonces que se comparara el marcógrafo con otra 
escala (la del “* Depósito General Santos *”). Los resultados de 
esta otra experiencia fueron los siguientes: 

1. —La escala se encontró colocada de acuerdo con el cero 
del puerto (dentro de un centímetro de aproximación). 

2. — La comparación con el mareógrafo acusa una diferencia 
sistemática en las lecturas,-con un término medio de 0 m 082 
en cl mismo sentido que el error denunciado por la Empresa. 

Ahora bien, estas diferencias traducidas en dinero importarían 
sólo para las dos primeras recepciones provisorias cuatro ó seis 
mil pesos. 

Vale, pues, la pena. á nuestro juicio. no precipitar la resolu- 
ción de este primer punto y como los datos obtenidos son com- 
pletamente contradictorios. creemos indispensable que la Ofi- 
cina Técnico-Administrativa del Puerto haga evlocar una escala 
de mareas en las proximidades del muelle A con todas las garan- 
tías de exactitud posibles, 
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Los sondajes serían verificados de nuevo por esta Comisión, 
con as.stencia de un representante de la Empresa y, en fin, la 
corrección á introducirse en las indicaciones del mareógrafo se 
obtendrían con toda seguridad haciendo efectuar lecturas proli- 
jas en dicha escala (también eon intervención de la Empresa) 
el mismo día que se verifiquen los sondajes, 

Este procedimiento se seruiría para todas las recepciones 
provisorias futuras. 

La Comisión saluda á V. E. con su mayor consideración. 


V. Benavides. —R., Penco. — Eduardo 
Garcia de Zúñiga. 


Empresa General del Puerto de Montevideo. 
Montevideo, Setiembre 5 de 1907. 


Señores Ingenieros V. Benavides, R. Penco y Eduardo Gar- 
cía de Zúñiga, miembros de la Comisión de Recepción del 
Canal del Antepuerto. 


Tenemos el honor de expresar á ustedes que hemos firmado, 
bajo beneficio de las observaciones formuladas por la presente, 
el informe de las operaciones de recepción de la segunda parte 
del Canal de Entrada, en un largo de 260 metros contado entre 
las distancias de 415 y 675 metros desde la línea de los morros 
de las Escolleras, porque no nos es posible aceptar que se haga 
una reducción de volumen á nuestro perjuicio desde que ese 
trabajo, si es que existe realmente, viene en provecho exclusivo 
del Estado. 

Además de las observaciones referentes á la primera zona del 
canal de entrada al ant-puerto, contenidas en nuestra carta 
número 996 del 12 de Agosto próximo pasado, dirigida al señor 
Director de la Oficina 'Técnico-Administrativa y de la cual 
ustedes deben estar enterados, agregaremos que si se hubiesen 
calculado “las cotas de profundidad según las lecturas hechas en 
la escala de marea. hubieran sido de, al menos, cinco centíme- 
tros menor+s que las que figuran en el plano de la Comisión de 
rec»pción; — además en el momento de los sondajes, el oleaje 
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que había en la rada no permitía hacer las lecturas con una 
apreciación de más de 10 centímetros de aproximación. 

Por otra parte, para la avaluación del cubo de la 2.2 zona, 
se ha tomado como base, al Norte, un perfil hecho precedente- 
mente en la antigua zona que ha sido objeto de la recepción 
el 1.7 de Agosto próximo pasado, cuyo perfil se encuentra muy 
bajo porque se halla precisamente en la cercanía del casco alre- 
dedor del cual se dragó en 1906 (4 —Y9 m 00) por orden de la 
Oficina Técnico-Administrativa, para hundirlo de modo que no 
incomode para la navegación y al Sud, el último perfil de son- 
dajes, hecho en la segunda zona que se trataba de recibir, 
ha sido hecho á unos 50m. de distancia del límite Sud de 
dicha zona. cuando el perfil verdadero en ese límite hubiese 
dado cotas de menor profundidad. 

Todas esas causas agregadas vienen á demostrar que no ha 
lugar de hacernos soportar reducciones de volumen porque, en 
realidad, no debe existir exceso de eubo dragado, y si lo hubiera, 
siendo una cantidad ínfima dado las condiciones especiales 
en que se efectúa el trabajo. vendría en puro y exclusivo pro- 
vecho del Estado y abrigamos la esperanza que así lo juzgará 
esa Comisión, aconsejando que se nos pague sin reducción todo 
el trabajo efectuado. En cuanto al casco encontrado en la 
1.* zona del canal, hemos comprobado por medio de sondajes 
que los puntos más altos están á las cotas de —7 m 50 y —8 m 50 
lo que no puede ser un obstáculo para el recibo del canal, dra- 
gado en toda su extensión á unos 7 m 50 bajo cero; — sin em- 
bargo, si se desea proceder á su extracción, estamos dispuestos 
á emplear en esa tarea los medios adecuados de que disponemos, 
previo acuerdo con la Oficina Técnico- Administrativa sobre el 
trabajo á efectuar con ese fin. 

Saludamos á ustedes con nuestra mayor consideración. 


Sillard. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 18 de 1907. 


Vuelva á la Oficina Técnica á la que se autoriza para que 
haga colocar en las proximidades del muelle A, con todas las 


garantías de exactitud posibles, la escala de mareas á que hace 
referencia la Comisión nombrada para la recepción de los canña- 
les de entrada al Puerto de Montevideo, debiendo procederse, 
inmediatament- después, por la misma Comisión, á una nueva 
verificación de los sondajes en la forma indicada. 


LAMOLLE. 


Oficina Téenico- Admon strativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Noviembre 30 de 1908. 


Exemo, señor Ministro: 


¿n cumplimiento de lo ordenado, se ha colocado la escala de 
mareas de que se trata, con la intervención debida de la Empresa 
Constructora del Puerto. 

Me permito, sin embargo, hacer constar que siempre ha exis- 
tido una escala de mareas en el muelle A de acuerdo con lo que 
indica el contrato al respecto. 

Saluda á V. E. con la mayor consideración, 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 17 de 1907. 


Vuelva á la Comisión á sus efectos. 


LAMOLLE. 


Acta. — En Montevideo á los veinticuatro días del mes de 
Diciembre de 1907, reunidos los que suseriben nombrados en 
Comisión, para informar de acuerdo eon el artículo 134 del 
pliego de condiciones del Puerto de Montevideo si hay lugar 
á la recepción provisoria del dragado del trozo del canal de 
entrada comprendido entre 415 y 1630 metros, procedieron á 
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efectuar los nuevos sondajes de conformidad con el decreto 
de fecha 18 de Octubre de 1907. La Comisión, sin embargo, 
empezó por rehacer los sondajes de la sección transversal entre 
los morros de las *scolleras, por ser esta más fácil de establecer 
exactamente y con el fin de verificar ía conservación de los 
fondos y poder comparar los nuevos sondajes con los primitivos. 

Se comprobó por las observaciones simultáneas del mareó- 
grafo y de la escala últimamente colocada en las proximidades 
de la punta del muelle A, que el cero del mareógrafo no está al 
mismo nivel del eero de la escala oficial. 

El error puede apreciarse en diez centímetros, aproximada- 
mente, hacia arr:ba, es decir, que el cero del mareógrafo se 
hallaría diez centímetros demasiado alto. 

Ese error. sin embargo, no explica tutalmente las diferencias 
observadas entre los sondajes anteriormente practicados y los 
actuales, los cuales deben en parte atribuirse al rellenamiento 
del canal. 

En virtud de los sondajes que figuran en el plano adjunto 
entre las distancias arriba mencionadas, la Comisión aconseja 
ahora lisa y llanamente la recepción provisoria del trozo entre 
415 y 1630 metros del canal de entrada. 

Se hace notar que á los 1365 metros aproximadamente, conta- 
dos desde la línea de los morros de la Escollera y sobre el veril 
Este del canal. se encuentran restos de un casco de embarcación, 
restos cuya extracción en parte fué hecha en 1906, según consta 
en la Oficina Técnica. 

En caso de quedar aún parte de ellos, la Empresa deberá 
extraerlos dentro del plazo de garantía y en la forma que ella 
combine con dicha Oficina. 


V. Benavides. — R. Penco. — Eduardo 
García de Zúñiga. 


Montevideo, 24 de Enero de 1908. 


Enterada la Empresa General del Puerto, acepta que se pro- 
ceda á la recepción provisoria, lisa y llana sin reducciones de 
volumen, del trozo del canal de entrada desde la línea que une 
los morros de las Escolleras Este y Oeste del Antepuerto hasta 
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1630 metros de distancia, manteniendo lo dicho en su carta 
número 1004 del 5 de Setiembre de 1907 (agregada al presente 
expediented, respecto á los cascos de que habla el acta pre- 


cedente. 


Nillard. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 1. de 10908. 


Informe previamente la Oficina Téenico-Administrativa de 
las Obras del Puerto. 


LAMOoLLE. 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Febrero 25 de 1908. 
Excmo. señor: 


- Este expediente se refiere únicamente al trozo del canal de 
entrada, situado entre las líneas trazadas transversalmente al 
canal á 415 y 1630 metros respectivamente de la boca de entrada 
al Antepuerto (línea que une los morros de los rompeolas) ; por 
consiguiente, no corresponde que se incluya como pretende la 
Empresa, en esta acta de recepción, el trozo stuado al Norte de 
la primera de dichas líneas. sino proceder de acuerdo con lo 
indicado por la Comisión receptora declarando recibir proviso- 
riamente el trozo del canal entre los límites arriba indicados. 

Saluda á V. E. con la mayor consideración. 


J. Ntorm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 27 de 1905. 


Vistos: Estableciéndose en el acta precedente que no hay in- 
conveniente en proceder á la recepción provisoria del dragado 
de la parte del canal de acceso al puerto comprendida entre las 
líneas marcadas en el plano que se acompaña y que se encuentra 
á 415 metros y 1630 metros respectivamente de la línea que une 
los morros de los rompeolas del antepuerto, declárase que la 
Administración se recibe provisoriamente, con arreglo al con- 
trato respectivo, de dicha zona dragada. 

La Empresa del Puerto queda obligada á proceder á la extrac- 
ción de los restos de cascos que se encuentren en el canal draga- 
do, dentro del plazo de garantía y de acuerdo con la Oficina 
Técnico-Administrativa. 

Firmado el plano, notifíquese á la Empresa por Secretaría, 
comuníquese al Ministerio de Hacienda y á la Comisión Finan- 
ciera y vuelva este expediente á la Oficina Técnico-Administra- 
tiva, la que enviará testimonio de todo lo obrado para el archivo 
de este Ministerio. 


WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 


Recepción de obras en el dique de ribera 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 


Montevideo, Diciembre 30 de 1907. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Teniendo la Administración interés en abrir al servicio pú- 
blico la parte del terraplén construído en la playa de la 
Aguada, al Sur de la prolongación de la calle Pacheco, y 
siendo preciso, conforme lo indica el pliego de condiciones 
de las Obras del Puerto, proceder previamente al recibo pro- 
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visorio de las obras alli ejecutadas por la Empresa Construe- 
tora. (artículo 95 del pliezo de condiciones), me permito 
proponer á V. E. que se proceda á dicha recepción de acuerdo 
con el artículo 134. Si así se resolviese, se dienaría V. E. 
nombrar la Comisión que menciona dicho artíenlo. 

Saluda á V. E. eon el más alto respeto, 


SJ. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 11 de 1905. 


Atenta la necesidad manifestada por la Oficina Téenico- 
Administrativa de las Obras del Puerto, de proceder á la re- 
cepción provisoria de la parte del terraplén construído en 
la playa de la Aguada, al Sur de la prolongación de la calle 
"acheco, se resuelve, de acuerdo eon el artículo 134 del pliego 
de condicion»s, nombrar una Comisión compuesta del señor 
Ingeniero Juan Storm, Director de la Oficina Técnica y de 
los Ingenieros señores Peneo y García de Zúñiga, del Depar- 
tamento Nacional de Ingenieros, para que procedan conforme 
á lo establecido en el expresado artículo 134. 

Notifíquese á la Empresa y á los Ingenieros nombrados 
y fecho, vuelva á la Oficina Técnico-Administrativa, á sus 
efectos. 

LimMoLLE. 


Acta. — En Montevideo, en el día de hoy 21 de Enero de 
1908, la Comisión que suseribe, en preseneia del Director de la 
Empresa General del Puerto, Ingeniero don Juan Sillard, pro- 
cedió á examinar las obras ejecutadas en el dique de ribera 
y el terraplén entre ese dique y el murallón antiguo de la 
playa de la Agnada, y encontró que esas obras están ejecu- 
tadas en las condiciones estipuladas en el contrato, en la zona 
limitada por una recta paralela al eje de la calle Francisco 
Tajes y distante del mismo diez y seis metros y medio al Sur, 
y otra receta que une un punto sobre el dique de ribera dis- 
tante once metros y medio al Norte del eje de la calle Pa- 


checo y Obes con otro sobre el antiguo murallón, distante 
tres metros y medio al Sur del mismo eje, todo de conformi- 
dad con el plano anexo. 

Esta Comisión no vé, por consiguiente, inconveniente en 
que se proceda á la recepción provisoria de la zona mencio- 
nada, marcada en el plano con las letras A, B, C, D. 

Para constancia de lo expuesto se labra la presente acta. 


J. Storm. —R. Penco. — Eduardo 
García de Zúñiga. — Sillard. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 23 de 1908. 


Resultando del acta levantada por los ingenieros comisio- 
nados, que no hay inconveniente en proceder á la recepción 
provisoria de las obras ejecutadas en el dique de ribera y el 
terraplén entre ese dique y el murallón antiguo de la playa 
de la Aguada, en virtud de haber sido ejecutadas esas obras 
en las condiciones estipuladas en el contrato respectivo, de- 
clárase que la Administración se recibe provisoriamente, con 
arreglo al contrato, de las referidas obras comprendidas en 
la zona limitada por una recta paralela al eje de la calle 
Francisco Tajes y distante del mismo 16 metros y medio al 
Sud y otra recta que une un punto sobre el dique de ribera 
distante once metros y medio al Norte del eje de la calle 
Pacheco y Obes con otro sobre el antiguo murallón distante 
tres metros y medio al Sud del mismo eje, cuya zona se halla 
marcada en el plano adjunto con las letras A, B, C, D. 

Notifíquese á la Empresa General del Puerto por Seere- 
taría, comuníquese á quienes corresponda, vuelva este expe- 
diente á la Oficina Técnico-Administrativa del Puerto y 
publíquese. 

WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 


Recepción provisoria de una parte del muelle A 


Oficina Téenico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Enero 16 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas. Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Mallándose terminado en cast toda su extensión el muelle 
de madera (Macieb), que forma el costado Oeste del muelle A 
y siendo necesario dar más comodidades para las operaciones 
de carga y descarga en el Puerto, considero de utilidad 
librar de inmediato todo es» muelle al servicio público. Pero 
es necesario de acuerdo con el artículo 95 del Pliego de Con- 
diciones de las Obras del Puerto, proceder previamente al 
recibo provisorio de la parte de esa obra que aun no se ha 
recibido, por cuya razón silicito de V. E., si lo tiene á bien, 
se digne nombrar la Comisión que deberá intervenir en esa 
recepción de acuerdo eon el artículo 134, 

Saludo á V. E. econ el más alto respeto. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. En>ro 16 de 1908. 


Atenta la necesidad manifestada por la Oficina Téenico- 
Administrativa de las Obras del Puerto, de proceder á la re- 
cepción provisoria de la parte del muelle Maciel, construído 
por la Empresa del Puerto, se resuelve, de acuerdo con el ar- 
tículo 95 del Pliego de Condiciones, nombrar una Comisión 
compuesta del señor Ingeniero don Juan Storm, Director de 
la Oficina Técnica y de los Invenisros Penco y García de 
Zúñiga, del Departamento Nacional de Ingenieros, para que 

" procedan conforme á lo establecido en el expresado artículo 95. 

Notifíquese á la Empresa y á los Ingenieros nombrados y 
fecho vuelva á la Oficina Técnico-Administrativa á sus 
efectos. 

LAMOLULE. 
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Acta. — En Montevideo, en el día de hoy 21 de Enero de 
1908, la Comisión que suscribe, en presencia del Director de 
la Empresa General del Puerto, Ingeniero don Juan Sillard, 
procedió á examinar las obras ejecutadas en el costado Oeste 
del muelle A, desde la línea D. C. indicada en el plano ad- 
junto, hacia afuera; obras que cons.sten en un muelle de ma- 
dera con tablestacas y revestimiento de piedra del talud del 
terraplén. Se encontró que ese trabajo en una extensión de 
ciento diez metros y quince centímetros (110 m. 15 c.) conta- 
dos desde la línea D. C. está ejecutado en las condiciones 
estipuladas en los proyectos aprobados y en las órdenes de 
servicio dadas á la Empresa y de conformidad con lo estable- 
cido en el Pliego de Condiciones. 

Esta Comisión no vé, por consiguiente, inconveniente en 
que se proceda á la recepción provisoria de la extensión de 
110.15 metros de la obra indicada, trozo marcado en el plano 
A. B. C. D. 

Para constancia de lo expuesto, se labra la presente acta. 


J. Storm. —R. Penco. — Eduardo 
García de Zúñiga. —J. Sillard. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 23 de 1908. 


Vistos: Resultando del acta levantada por lcs ingenieros 
comisicnados, que no hay inconveniente en proceder á la re- 
cepción provisoria de una extensión de 110 metros 15 cen- 
tímetros de cbra ejecutada en el costado Oeste del muelle A, 
desde la línea D. C. indicada en el plano adjunto hacia afuera; 
obra que consiste en un muelle de madera con tablestacas y 
revestimiento de piedra del talud del terraplén, y la cual se 
ha ejecutado en las condiciones prescriptas en los respectivos 
proyectos y órdenes de servicio dadas á la Empresa por la 
Of'cina Técnico-Administativa, declárase que la Administra- 
ción se recibe provisoriamente, con arreglo al contrato (ar- 
tículos 95 y 134 del pliego de condiciones), de la parte de 
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obra que queda indicada. 


— NO -— 


En observancia de la resolución comunicada á la Oficina 
Técnico-Administrativa en la nota de fecha 2 de Octubre de 
1906, se habilita dicho trozo de 110 metros 15 centímetros, 
el que unido á los demás trozos ya recibidos y habilitados 
se destinan conjuntamente al servicio oficial de vaporcitos, 
al atraque de los vapores de la carrera á Buenos Aires y á 
carga y descarga general. 

La Oficina Técenico-Administrativa indicará á la Capitanía 
del Puerto y á la Direceión General de Aduanas las zonas 
resorvadas á sus respectivas embareaciones de tráfico, de 
modo á no entorpecer el movimiento de los guinches, é indi- 
cará tambien la zona que oeuparán los vapores de aquella ea- 
rrera, dejando establecidas las correspondientes señales en el 
muelle. ; 

Las ubicaciones que señale la Oficina Téenica serán pro- 
visorias. 

Notifíquese á la Empresa General del Puerto por Seereta- 
ría, comuníquese á quienes eorresponda, vuelva este expe- 
diente á la Oficina Técnica 4 sus efeetos y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Recepción provisoria de obras d21 muelle A 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Mayo 11 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamelle. 


Estando por acabarse la faja de adoquinado en el muelle 
A que facilitará el acceso á la parte Este de dicho muelle. á 
cuyo muro hay la intención de hacer atracar, por el momento, 
los vapores que hacen la carrera á Buenos Aires y los ríos, 
conviene abrir la parte eorrespondiente de dicho muelle al 
servicio público, por cuya razón sobe to que se nombre la 
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Comisión receptora conforme establece el artículo 134 del 
Pliego de Condiciones de las Obras del Puerto. 

Al examinar los trabajos allí ejecutados se encontrará que 
el adoquinado no llena exactamente las condiciones que 
marca el Pliego de Condiciones; pero esta Oficina no ha creído 
oportuno proceder al rechazo de los adoquines — lo que en 
realidad correspondería hacer en muchos casos — visto el 
gran apuro que hay para utilizar todo lo que se pueda del 
muelle A, y teniendo en cuenta especialmente que la Empresa 
no dispone de mayor cantidad de adoquines; tanto es esto 
así, que la lentitud con que ha procedido al adoquínado es. 
en gran parte, debida á que no tenía. á veces, disponible ese 
material. 

Esta Oficina propondrá á la Comisión receptora, que se 
establezca en el acta, que los defectos que se notan en el ado- 
quinado deban ser subsanados antes que expire el plazo de 
garantía. 

Igualmente encontrará la Comisión, que las piedras labra- 
das del coronamiento del muro del muelle no tienen las di- 
mens'ones exactas, conforme al contrato, ni están trabajadas 
tan bien como está estipulado. defectos que han motivado 
que aun no esté abonado ese trabajo. La Empresa ha pro- 
puesto que se haga una rebaja en el precio por esa razón. 

La causa por que no se ha exigido que sean sacadas y re- 
puestas por otras esas piedras, es la misma que se ha tenido 
en cuenta respecto al adoquinado, por lo cual se propondrá 
á la Comisión receptora que se haga mención de esos defec- 
tos en el acta, conforme establece para estos casos el artículo 
134 del contrato, y se podrá también exigir que sean subsa- 
nados estos defectos dentro de un plazo determinado. si es 
que la Administración no obsta por aceptar una rebaja del 
preci) que propone la Empresa. 

Saluda á V. FE. con la más alta consideración. 


J. Storm. 


MIN. OB. PÚn.— 1908. 6. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Mayo 11 de 1905, 


Atenta la necesidad manifestada por la Oficina Técnico- 
Administrativa de las Obras del Puerto de proceder á la re- 
cepción provisoria de la parte coneluída del muelle A, y que 
puede inmediatamente utilizarse, se resuelve, de acuerdo 
con el artículo 134 del Pliego de Condiciones, nombrar una 
Comisión compuesta del señor Ingeniero don Juan Storm, 
Director de la Oficina Técnica; del señor Ingeniero don Luis 
Andreoni, de la misma Oficina y de los Ingenieros señores 
Penco y García de Zúñiga del Departamento Nacional de In- 
venieros, para que procedan conforme á lo establecido en el 
expresado artículo 134. 

Notifíquese á los Ingeniercs nombrados y feeho, vuelva á 


la Oficina Téenica á sus efectos. 


LAMOLLE. 


Acra.— En Montevideo, á catorce de Mayo de mil nove- 
cientos ocho, la Comisión que suscribe, en presencia del Di- 
rector de la Empresa General del Puerto, Ingeniero don A. 
Amiot, en cumplimiento del decreto del Poder Ejecutivo del 
11 del corriente, procedió á examinar las obras ejecutadas 
en el muelle A, á los efectos de la recepción provisoria de las 
mismas, según lo dispuesto por el artículo 134 del Pliego de 
Condiciones. 

Dichas obras indicadas en el adjunto plano son: 

1. Metros lineales 15.66 (quince metros y sesenta y sels 
centímetros) de muro de muelle con su muro de vuelta en el 
arranque del muelle A, en la bocacalle Maciel y 25 de Agosto. 

2.2 Metros lineales 304.34 (trescientos cuatro metros y 
treinta y cuatro centímetros) de muro de muelle en los cos- 
tados Ouste, Norte y Este del muelle A, con el adoquinado 
mamposteado, postes de amarrazón, escaleras y argollones eo- 
rrespondientes. 

3.2 Metros cuadrados 25.593,49 (veinticinco mil quinientos 
noventa y tres metros y cuarenta y nueve decímetros) de ado- 


quinado, con su relativo terraplén. en la zona señalada en el 
plano con las letras A, B, C, U,D, E,F, G,H, I, K, L, M, 
N, deduciendo el área ocupada por la Empresa. 

4. Metros cuadrados 436.20 (cuatrocientos treinta y seis 
metros y veinte decímetros) de adoquinado y vereda, con su 
relativo terraplén, en la zona T, O, P, Q, R, $. 

5.2 Metros cuadrados 2.565.69 d+ adoquinado (sin terra- 
plén) — dos mil quinientos sesenta y eineo metros y sesenta 
y nueve decímetros —en la zona señalada en el plano con 
las letras A, B, U, V, X, O, T. 

Las obras examinadas están ejecutadas de acuerdo con las 
condiciones estipuladas en los proyectos aprobados con ex- 
cepción del coronamiento de piedra labrada del muro del 
muelle A y del adoquinado. 

Todas las piedras de dicho coronamiento no tienen las di- 
mensiones establecidas en el contrato y las caras vistas de 
muchas de ellas no están trabajadas con la prolijidad debida. 

En cuanto al adoquinado, tampoco está ejecutado de 
acuerdo con todas las condiciones del contrato, pues gran 
cantidad de adoquines no tienen las dimensiones establecidas, 
los adoquines de cada hilera no son de igual ancho, muchas 
juntas tiene una anchura mayor de un centímetro y las caras 
vistas de los adoquines rosados no son planas. Además el ado- 
quinado presenta varios hundimientos. 


Y. Storm.— L. Andreoni.— R. Penco. — 
Eduardo García de Zúñiga.—A. Amiot. 


Montevideo, Mayo 15 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


La Comisión que suscribe tiene el honor de remitir á V. E. 
el acta de la inspección que en cumplimiento del deereto de 
fecha 11 del corriente, ha practicado en las obras ejecutadas 
por la Empresa General del Puerto de Montevideo en el mue- 
lle A, á los efectos d2 la recepción provisoria de las mismas. 

Se consigna en dicha acta, firmada de conformidad por el 
Director de la Empresa. que todas las obras están ejecutadas 


de acuerdo con las condiciones establecidas en los proyectos 
aprobados, con excepción del coronamiento de piedra labrada 
del muro del muelle A y econ excepción del adoquinado. 

Todas las piedras de dicho coronamiento no tienen las di- 
mensiones establecidas en el contrato y las caras vistas de 
muchas de ellas no están trabajadas con la prolijidad debida, 
como lo reconoce la misma Empresa en el acta de inspección. 
Se podría. por consiguiente, exigirle la sustitución de dichas 
piedras por otras preparadas según el Pliego de Condicion=s 
y dibujos de ejecución, tanto más, cuanto que la Oficina Téc- 
nico-Administrativa, por las deficiencias expuestas, no ha 
admitido dichas piedras en los certificados de pago, á menos 
que el Superior Gobierno, en vista de que la imperfección de 
las mencionadas piedras no afecta la solidez de la obra. resol- 
viese recibirlas mediante una equitativa reducción en el 
precio. 

En cuanto al adoquinado, que tampoco se ejecutó de 
acuerdo con todas las condiciones del contrato, se podría 
exigir á la Empresa su renovación, pero teniendo en cuenta 
la apremiante urgencia que tiene el Estado de utilizar las 
obras hechas y la absoluta imposibilidad en que se encuentra 
la Empresa de rehacer rápidamente el trabajo, por no tener 
la existencia necesaria de adoquines, ni poderla ahora conse- 
guir en breves plazos, esta Comisión opina que se podría re- 
cibir provisoriamente el adoquinado hecho, toda vez que la 
Empresa se obligase á empezar en seguida su compostura, sa- 
cando las escabrosidades de la cara vista á los adoquines ro- 
sados, sustituyendo los adoquines que por sus reducidas dimen- 
siones dejan excesiva separación de sus contíguos, corrigiendo 
los hundimientos. en fin, repasando todo el adoquinado para 
que quede en las mejores condiciones posibles, dada la dispa- 
ridad de los adoquines empleados, dejando todo el trabajo 
terminado dentro del plazo que la Administración estableciese 
y siempre en la inteligencia. que esta recepción, no servirá de 
precedente para les demás trabajos iguales que la Empresa 
aun tiene que ejecutar en caomplimiento del contrato. 

Saludan al señor Min'stro econ el mavor respeto. 


J. Storm. — EL. Andreoni. —R. Pen- 
co. — Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Mayo 21 de 1908. 


Vistos: Resultando del acta levantada por los ingenieros 
comisicnados para .nspeccionar las obras ejecutadas por la 
Empresa General del Puerto en el muelle A, que dichas obras 
han sido efectuadas de acuerdo con las condiciones estable- 
cidas en los proyectos aprobados, con excepción del corona- 
miento de piedra labrada del muro de dicho muelle y del ado- 
quinado; 

Considerando: que, sin embargo de lo expuesto, los Ingenie- 
ros comisionados aconsejan la recepción provisoria de todas 
las obras, con la condición de una rebaja en el precio del 
coronamiento de piedra labrada del muro del muelle A, y la 
obligación por parte de la Empresa de proceder de inmediato 
á corregir todas las deficiencias que prescnta el adoquinado 
construido; 

Considerando: que al aconsejar ese temperamento la Comi- 
sión se funda en que si bien algunas de las piedras del refe- 
rido coronamiento no tienen las dimensiones prefijadas ni la 
superficie exterior está trabajada con la prolijidad debida, 
esa cireunstancia no afecta á la solidez de la obra y que en 
cuanto al adoquinado existe apremiante urgencia en utili- 
zarlo de inmediato, hallándose, por otra parte. impedida la 
Empresa para pod-r rehacer con la rapidez necesaria dicho 
adoquinado por falta de material y en la imposibilidad de 
adquirirlo en un plazo breve. 

En atención á estas consideraciones, el Poder Ejecutivo, 


RESUELVE : 


1.” Declarar que la Administración se recibe provisoria- 
mente, de las siguientes obras: 


A) 15 metres 66 centímetros de muro de muelle con su 
muro de vuelta en el arranque del muelle A, en la bocacalle 
Maciel y 25 de Agosto. 

PB) 304 metros 34 centímetros de muro de muelle en los 
costados Ovste, Norte y Este del muelle A, con el adoquinado 
mamposteado, postes de amarrazón, escaleras y argollones co- 
rrespondientos. 
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(C) 25.503 metros 49 decimetros de adoquinado, con su 
terraplén correspondiente, en la zona señalada en el plano 
adjunto con las letras A. B, CCU. D, E.F,G, H, Il, K, L, M. 
NX. deducida el área ocupada por la Empresa. 

D) 436 metros 20 decímetres de adoquinado y vereda. 
con su terraplén relativo, en la zona marcada en dicho plano 
eon las letras T. O. P,Q, Ro y S. 

E) 2.565 metros 69 decímetros de adoquinado (sin terra- 
plén) en la zona señalada en aquel plano con las letras A, B, 
UT.V.XOy T 

La recepción provisoria que se autoriza es á condición de 
que la Empresa General del Puerto debe sufrir; por una parte. 
descuento de diez por ciento sobre el importe del cubo de 
piedra del coronamiento del muelle A que se recibe, quedando 
obligada. por otra part». la misma Empresa á subsanar, dentro 
del término máximo de euatro meses, todas las deficiencias 
de ejecución del adoquinado de dicho muelle, conforme á lo 
indicado por la Comisión en su nota precedente. 

Esta recepción no servirá de precedente, en ningún caso. 
para los demás trabajos de la misma naturaleza que la Em- 
presa debe ejecutar en cumplimiento de su contrato. 

2. En observancia de la resolución comun cada á la Oficina 
Técnico-Administrativa en la nota de fecha 2 de Octubre de 
1906. se habilita el costado Este del muelle A al atraque de 
los vapores de la carrera á Buenos Aires. 

3. La Oficina Técnico-Administrativa indicará á la Capl- 
tanía del Puerto y á la Dirección General de Aduanas los ser- 
vicios á que se destinarán las diversas partes de dicho muelle. 

4." Notifíquese por Secretaría á la Empresa General del 
Puerto, comuníquese á quienes corresponda, vuelva este expe- 
diente á la Oficina Téenica á sus efectos y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


E 


Recepción provisoria de la escollera Oeste, del espigón A, 
terraplén en la Aguada, etc. 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 


Montevideo, Agosto 20 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Estando terminada la construcción de la escollera Oeste y 
la parte del terraplén de la playa de la Aguada con su co- 
rrespondiente dique de ribera entre las calles Venezuela y 
Lima, corresponde proceder al recibo de dichas obras, con 
cuyo fin me permito solicitar sea nombrada la Comisión re- 
ceptora, conforme establece el artículo 134 del Pliego de 
Condiciones. 

Saludo á V. E. con mi alta consideración. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Agosto 26 de 1908. 


Vista la comunicación de la Oficina Técnico-Administrativa 
de las Obras del Puerto, dando cuenta que está terminada 
la construcción de la escollera Oeste y parte del terraplén de 
la playa de la Aguada, con su correspondiente dique de ribera, 
comprendido entre las calles Venezuela y Lima, se resuelve, 
de acuerdo con el artículo 134 del Pliego de Condiciones res- 
pectivo, nombrar una Comisión compuesta de los Ingenieros 
Luis Andreoni. Eduardo García de Zúñiga y Roberto Penco. 
para que procedan conforme á lo establecido en el referido 
artículo 134. 

Notifíquese á la Empresa y á los Ingenieros nombrados y 
vuelva á la Oficina Técnico-Administrativa á sus efectos. 


LAMOLLE. 


Ofieinma Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Setiembre 16 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Tengo el honor de poner en conocimiento de V. E. que la 
Empresa (Greneral del Puerto se ha presentado á esta Oficina 
manifestando que habiendo sido notificada por ese Ministerio 
que se va á proceder á la recepción provisoria de la escollera 
Oeste y de parte del terraplén de la playa de la Aguada, so- 
licita se proceda también á la recepción provisoria del espi- 
gón A y del dique de cintura, entre los espigones A y B. 

Considerando justo el pedido de la Empresa, me permito 
someterlo á V. E. á fin de que si lo cree conveniente, nombre 
la Comisión para las verificaciones correspondientes, de 
acuerdo con el artículo 134 del Pliego de Condiciones. 

Saludo á V. E. con el más alto respeto. 


L. Andreoni. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 18 de 1908. 


Vista la comunicación de la Oficina Técnico-Administrativa 
relacionada con la recepción provisoria del espigón A y di- 
que de cintura comprendido entre los espigones A y B, se 
resuelve, de acuerdo con lo establec:do «n el artículo 134 del 
Pliego de Condiciones respectivo, nombrar una Comisión com- 
puesta de los señores Ingenieros don Luis Andreoni, don Ro- 
berto Peneo y don Eduardo García de Zúñiga, para que pro- 
cedan conforme á lo dispuesto en el expresado artículo 134. 

En el easo que la Comisión nombrada para dictaminar res- 
pecto de la recepción de la escollera Oeste y de parte del te- 
rraplén de la plava de la Aguada, no se hubiera expedido, 
se integrará esa Comisión con la que se nombra por esta re- 
solueión á los efectos de producir un solo informe. 


E 
Notifíquese á la Empresa y á los ingenieros nombrados y 
fecho, vuelva á la Oficina Técnico-Administrativa á sus 
efectos. 


LAMOLLE. 


Acta. — En Montevideo, en el día de hoy 23 de Setiembre 
de 1908, la Comisión que suscribe, en presencia del señor In- 
geniero Alain Amiot, en representación de la Empresa Gene- 
ral del Puerto, procedió á examinar la escollera Oeste, el espi- 
gón A, el dique de cintura entre los espigones A y B, la zona 
A, B, C, D, del terraplén de la playa de la Aguada y el trozo 
A, D, del dique de ribera que figuran en el plano adjunto. 

Se encontró que esas obras están ejecutadas de acuerdo 
con las condiciones estipuladas en los proyectos aprobados, 
las órdenes de servicio dadas á la Empresa y de conformidad 
con lo establecido en el contrato. 

Esta Comisión no ve, pues, inconveniente en que se proceda 
á la recepción provisoria de las mencionadas obras, es decir: 
la escollera Oeste, el espigón A, el dique de cintura entre 
los espigones A y B, la zona A, B, C, D, del terraplén de la 
plava de la Aguada y el trozo A, D, del dique de ribera. 

Para constancia de lo expuesto se labra la presente acta. 


L. Andreoni.— R. Penco. — Eduardo Gar- 
cía de Zúñiga. — A. Amiot. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Diciembre 10 de 1908. 


Vistos: Estableciéndose en el acta precedente que no hay 
inconveniente en proceder á la recepción provisoria de la 
escollera Oeste, del espigón A, de la parte del dique de cin- 
tura comprendido entre los espigones A y B y de la zona A, 
B, C, D, del terraplén de la playa de la Aguada y del trozo 
A. D, del dique de ribera, señalados en el plano adjunto, de- 
clárase que la Administración se recibe proviscriamente de 
las referidas obras. 


— 00 — 


Firmado el plano, notifíquese á la Empresa General del 
Puerto por Secretaría, comuniquese al Ministerio de Hacienda 
y á la Comisión Financiera y vuelva este expediente á la Ofi- 
<ina Téenico-Administrativa, la que enviará testimonio de 
todo lo obrado para el archivo de este Ministerio y publíquese. 


WILLIMAN. 
Jvan P. LAMOLLEF. 


Recepción provisoria de los dragados de la Dársena II 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo. Setiembre 11 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Me permito solicitar de V. E. que sea nombrada una Co- 
misión conforme establece el artículo 134 del Pliego de Con- 
diciones de las Obras del Puerto. para proceder á la recep- 
ción provisoria de los dragados de la Dársena II que acaban 
«de terminarse. 

Saluda á V. E. con el más alto respeto. 


L. Andrcont. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 14 de 1908. 


Vista la comunicación de la Oficina Técnico-Administrativa 
de las Obras del Puerto relativa á la recepción provisoria de 
los dragados de la Dársena II que acaban de terminarse, se 
resuelve, de acuerdo eon el artículo 134 del Pliego de Condi: 
ciones del Puerto, nombrar una Comisión compuesta del In- 
genivro don Víctor Benavides. de la Oficina Técnico-Admi- 
nistrativa y de los señores Ingen/eros don Roberto Penco y 
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don Eduardo García de Zúñiga del Departamento Nacional 
de Ingenieros, para que procedan conforme á lo establecido 
en el expresado artículo 134, 

Notifíquese á la Empresa y á los señores Ingenieros nom- 
brados y fecho, vuelva á la Oficina Técnico-Administrativa 


á sus efectos. 


LAMOLLE. 


Acta. — En Montevideo, á los veintidós días del mes de 
Setiembre del año 1908, los que suscriben, nombrados en 
Comisión para informar, de acuerdo con el artículo 134 del 
Pliego de Condiciones, si hay lugar á la recepción proviso- 
ria del dragado de la Dársena número 2, y estando presente 
el representante de la Empresa General del Puerto, señor A. 
Amiot, procedieron á efectuar los sondajes que figuran en 
tinta roja en el plano adjunto. 

De dichos sondajes resulta que en la zona A, B, C, D, H. 
IL, J, K, las profundidas están, con sólo pequeñísimas dife- 
rencias para el perfil entre el espigón y el muelle B, dentro 
dle los límites establecidos en aquel Pliego de Condiciones. 

En la zona A, B, C, D, E, F, que fué dragada anterior- 
mente á —7m50, los sondajes acusan profundidades infe- 
riores á —7m50 por los rellenamientes que se han pro- 
ducido. 

En consecuencia, puede recibirse provisoriamente el dra- 


gado de la Dársena número 2. 


V. Benavides. — R. Penco. — Eduardo 
García de Zúñiga. —Sillard. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Noviembre 26 de 1908. 


Vistos: Estableciéndcse en el acta precedente, que no hay 
inconveniente en proceder á la recepción provisoria del dra- 
gado de la Dársena número 2, declárase que la Administra- 
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ción se recibe provisoriamente, con arreglo al contrato res- 
pectivo, del referido dragado. 

Firmado el plano, notifíques» á la Empresa por Secretaría, 
comuníquese al Ministerio de Hacienda y á la Comisión Fi- 
nanciera y vuelva este expediente á la Oficina Técnico-Admi- 
nistrativa. la que enviará testimonio de todo lo obrado para 
el archivo de este Ministerio. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


ASUNTOS DIVERSOS 


Oficina Técnico-Admin'strativa de las Obras del Puerto. 


Oficina Técnico-Admin 'strativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Diciembre 30 de 1907. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Me permito proponer que el Estado adquiera de inmediato 
una máquina rompedora de roca denominada “* Lobnitz Roc- 
keutter *”” que eventualmente necesitamos para profundizar una 
parte del antepuerto donde se encuentra la roca á poca pro- 
fundidad y que de inmediato sería de grande utilidad para 
acelerar la construcción de los muros de quai, empleando esa 
máquina en la profundización del subsuelo rocoso de la ribera 
entre los muelles A y B, conforme lo que he tenido oportunidad : 
de explicar á V. E. verbalmente. 

Esa máquina ineluso una chata é instalación con pilón que 
pesa alrededor de 15 toneladas, cuesta en Europa entre 6.000 
y 7.000 libras esterlinas, según los informes que tengo. 

Considero que sería oportuno pedir telegráficamente al señor 
Ingen'ero Guerard, que se sirva iniciar de inmediato la adqui- 
sición de ese útil. estableciéndose que este deberá poder rom- 
per roca hasta una profundidad de 15 metros bajo agua. 

Tengo noticia de que la Empresa Constructora del Puerto 
averiguó precios y plazo de entrega de una tal máquina y por 
eons'guiente. podrá encontrar el señor Guérard adelantadas 
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las gestiones si se dirige para obtener esos datos á la Empresa 
en París. 


DERROCADORA « LOBNITZ >». 


Si esa máquina llegara pronto se podría emplearla en la 
construcción de los muelles con lo que se acelerarán mucho los 
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trabajos, pudiendo efectuarse además una economía para el 
¿stado tal vez mayor de unos $ 100.000. 

Esa máquina también podría utilizarse en varios de los tra- 
bajos hidráulicos á iniciarse, como por ejemplo: la construcción 
del Puerto de La Paloma y la canalización de varios arroyos 
donde existe subsuelo de roca. 

Dios guarde á V. E. muchos años. 


J. Storm. 


Oficina Téenico-Administrativa d* las Obras del Puerto. 
Montevideo, Enero 29 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P Lamolle. 


Tengo el honor de elevar á V. E. la nota número 1.064 de 
la Empresa Constructora del Puerto, en la cual trasmite la 
contestación que recibió referente al precio y plazo para la 
entrega de una máquina de romper roca *““Lobnitz ””. De esa. 
nota y conferencias que he tenido posteriormente con el Direc- 
tor de la Empresa, de acuerdo con instrucciones de V. E,, 
resulta que la Empresa se ofrece para adquirir por cuenta del 
Estado una máquina derrocadora “* Lobnitz ””, con un pilón 
de 20 toneladas por la suma de £ 6430, puesta á bordo, en Glas- 
gow. Esa máquina será de construcción semejante á la que se 
construyó para el puerto de Blyth, cuya especificación se agrega, 
pero adaptada al peso del pilón, que en este caso, es de 20 tone- 
ladas y en el caso de Blyth, era de 15. 

Con la máquina debemos también adquirir las piezas de 
repuesto indicadas en la lista adjunta, cuyo costo es de £1.112 
13 ch. 0 d. 

Saludo á V. E. con toda consideración. 


J. Storm. 
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Empresa General del Puerto de Montevideo, 
Montevideo, Enero 18 de 1908, 


Señor Director de la Oficina Téenico- Administrativa, Ingeniero 
don Juan Storm. 


De acuerdo con el deseo de usted y con las conversaciones 
«ue hemos tenido, el 14 del eorriente mes he telegrafiado á mis 
socios en París, Como sigue: 

“ Arkada, París (15 de Enero d+ 1908). Debemos concre- 
** tarnos á ser simplemente intermediarios sin comisión para 
“¿la compra de “ Derocheuse **. Digan si las bases 6430 libras 
** esterlinas y 3 meses plazo de construeción aun son válidas 
*£ y si se puede tratar sobre ellas *?. 

Tengo el honor de trasmitir á usted la contestación que acabo 
de recibir por cable. 

“* Arkada. Montevideo, El precio 6430 libras esterlinas com- 
“* prende “* Derocheuse ** con chata construída de acero y sin 
** piezas de repuesto franco á bordo Glasgow sin beneficio alguno 
““ ni responsabilidad para nosotros. Haremos la compra con- 
** forme descos é instrueciones del Gobierno ?”. 

Por otra parte, el correo de París del 27 de Diciembre próxi- 
mo pasado, nos trae precios de repuestos y un plano que comu- 
nicaré á usted si lo desea. 

Te tratado de trasmitir á ustedes esos datos verbalmente esta 
tarde y mando á ustedes esta nota por no haber podido con- 
seguirlo. 

Saludamos á usted señor Direetor eon la mayor consideración. 


J. Sillard. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Febrero 6 de 1908. 


Vistas las negociaciones seguidas entre la Oficina Téenico- 
Administrativa, con autorización del Ministerio de Obras Públi- 
cas. y la Empresa (neral del Puerto de Montevideo. para la 


pd 


adquisición de una máquina “ Lobnitz ”; y 


e 


Considerando: que esa adquisición, con carácter urgente, res- 
ponde., en primer término, al propósito de acelerar la construcción 
de las obras del puerto en la parte que se refiere á la funda- 
ción de las pilas, en los emplazamientos en que el subsuelo ro- 
coso se halle á escasa profundidad y cuya terminación por el 
sistema único de aire comprimido. que actualmente se emplea. 
retardaría por un largo tiempo, mientras que con la aplicación 
de los dos sistemas se podrán terminar en un plazo relativa- 
mente breve; 

Considerando: que esa adquisición se hace también imperio- 
sa é indispensable al fin de destinar dicha máquina á profundi- 
zar la parte del antepuerto en que se ha encontrado el subsuelo 
rocoso á menos profundidad que la necesaria, así como tam- 
bién para utilizarla en la canalización de río$ y en la construe- 
ción del puerto de La Paloma próxima á emprenderse; 

Cons:derando : que la Empresa General del Puerto se ofrece á 
adquirir por cuenta del Estado la referida máquina **Lobnitz””, 
<on un pilón de 20 toneladas. por la suma de £ 6.430. 


SE RESUELVE: 


Adquirir por intermedio de la Empresa General del Puerto 
de Montevideo una máquina ** Lobnitz ”? con pilón de 20 tone- 
ladas y con las especificaciones contenidas en los pliegos agre- 
gados. por el precio de £ 6.430, puesta á burdo en Glasgow. 

Resuélvese adquirir, asimismo, por intermedio de dicha Em- 
prosa, las piezas de repuesto para la referida máquina, que se 
detallan en la nómina adjunta, por el precio de £ 1.112.135, 
puestas también á bordo en Glasgow. 

La Empresa del Puerto traspasará al Gobierno las obliga- 
ciones que contraiga con ella la casa constructora. para la buena 
ejecución de dicha máquina y piezas de repuesto, y las garantías 
que le otorgue para el fiel eamplimiento de esas obligaciones. 

Diríjase al señor ingeniero don Adolfo Guerard la nota acor- 
dada respecto á la fiscalización de dichas construcciones. 

Los fletes de la máquina y piezas de repuesto, así como el 
montaje de aquélla, correrán por cuenta de la Administración. 

Diríjase la comunicación correspondiente al Ministerio de 
Relaciones Exteriores á fin de que el señor Cónsul de la Repú- 
blica en Glasgow intervenga en el contrato de fletamento de 
los referidos materiales y máquinas. 


MIN. OB. PÚR.— 1908. 
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Las erogaciones que oeasione la compra de la máquina de 
que se trata se imputarán á los recursos autorizados por la 
ley de fecha 15 de Enero del corriente año, para gastos extra- 
ordinarios del puerto. 

Xot fíquese y comuníquese á quienes ceorr=sponda. 


WILLIMANX. 
Juan P. LAMOLLE. 


Oficina Téenico-Admin 'strativa de las Obras del Puerto. 


Montevideo, Abril 38 de 1908 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Me es grato elevar para la consideración de V, E. las espe- 
$ 


cificacion+s de la máquina derrocadora “ Lobnitz *, cuya ad- 
quisición se hace de acuerdo con la resolución gubernativa de 
fecha 6 de Febrero de 1908 y que la Empresa General del 
Puerto acaha de remitir á esta Oficina. 

Como Y. E. notará, se ha convenido en que un mecánico 
de la misma fábrica venga á dirigir el montaje de la maquina- 
ria y para enseñar su manejo, debiendo el Estado abonar á di- 
cha persona su pasaje de 2.2 clase de ida y vuelta y un sueldo 
de francos 150 por semana. 

Durante el tiempo del viaje, su sueldo será la mitad ó sea 
á razón de 75 francos por semana. 

Considero la venida de dicha persona una cosa esencial 
para asegurar el huen funcionamiento del aparato y me 
permito solicitar que V. E. apruebe dicho arreglo, como 
también otorgar la autorización n*cesaria para adquirir un 
pilón adicional de 15 teneladas que vale £ 390, el que según 
afirmaciones de la fábrica es necesario para trabajos á ha- 
cerse en profundidades desde 5 á 9 metros, (véase carta de 
Lobnitz fecha 2 de Marzo de 1008), 


J. Storm. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Mayo 7 de 1908. . 


Visto: Apruébase el contrato celebrado entre la Empresa 
General del Puerto de Montevideo y los señores Lobnitz 
y C.* Ld. para la construcción de una máquina de ese nombre 
por cuenta del Gobierno. 

Autorízase la contratación del mecánico á que se refiere 
dicho contrato con el objeto de dirigir el montaje de aquella 
máquina y enseñar su manejo. El estado abonará al referido 
mecánico un pasaje de 2.* clase de venida y regreso y un suel- 
do de 150 francos semanales, sueldo que quedará reducido á 
la mitad, ó sea 75 franeos por semana, durante el término del 
viaje. 

Autorízase asimismo la adquisición de un pilón adicional 
de 15 toneladas para la referida máquina Lobnitz, por el precio 
de 390 libras esterlinas. 

Las erogaciones que se autorizan se imputarán á los recur- 
sos fijados por la ley de 15 de Enero del corriente año para 
gastos extraordinarios del puerto de Montevideo. 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOoLLE. 


Dragado de un canal para el acceso de las embarcaciones 
del tráfico 


Empresa General del Puerto de Montevideo. 
Montevideo, Enero 31 de 1908. 
Señor Director de la Oficina Téenico-Administrativa, Inge- 


niero don Juan Storm. 


Con objeto de permitir á las embarcaciones del tráfico uti- 
lizar el canal B-A (véase el plano adjunto) que la Empresa 
excavó á su costo. y que une la Dársena TI á la excavación 
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del refoulawr ** Requin . y posibilitar, así, la entrega rá- 
pida y habilitación al servicio público de una zona del terra- 
plén de ribera, de unos cien metros de ancho aproximada- 
mente, cuya ejecución se llevaría adelante con preferencia 
hasta dejarla á la cota prevista, tenemos el honor de pedir 
á usted excavar. á más ó menos (—6m00), un canal B-D y una 
excavación D-E para el “ Requin ** 

Este trabajo hará posible, si alcanzamos á —6 m 50, alimen- 
” econ la draga marina “Uru- 
guay 17, lo que permitirá dar un gran impulso á la ejecu- 


tar el refouleur “ Requin 


eión del terraplén, — y más tarde formará una vía de acceso 
fácl. en beneficio de los depósitos fiscales del Mercado de 
Frutos. 

Esperamos, pues. que esa Oficina, teniendo en vista los be- 
neficios que resultarán para el tráfico, dispondrá la ejecu- 
ción, por cuenta del Estado, del canal B-D y excavación D-E 
que utilizaremos en vez del canal B-A y excavación correspon- 
diente, librados al público, 

Saludamos á usted, señor Director, eon nuestra mayor con- 
sideración. 


J. Sillard. 


Oficina Téenico-Adiniv'strativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Febrero 6 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Estudiada por esta Oficina la proposición que la Empresa 
del Puerto formula en la nota número 1069, fecha 31 de Enero 
próximo pasado, que adjunta elevo á manos de V, E., creo 
que ella es conveniente á los intereses fiscales, por cuanto el 
canal BA, cuya profundidad mínima es de 3 m. 50, permi- 
tirá llegar econ embareaciones de cabotaje á un punto del te- 
rraplén de ribera pronto para terminarse, en el cual se po- 
drán instalar comodidades necesarias para la descarga y em- 
barque de mercaderías, El canal B-D que se pide. además de 
facilitar los terraplenamientos con la utilización de la drava 
“Urugnay 1% en el transporte de arenas hasta el refonlenr 
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** Requin ”” permitirá el acceso de los barcos al muelle del 
Mercado de Frutos (depósito fiscal), acceso que es hoy muy 
difícil en baja marea. 

Por otro lado, Excmo. señor, teniendo en cuenta que el 
largo dragado en el canal de entrada al Puerto á la cota de- 
finitiva, alcanza ya á unos 2.200 metros más ó menos, distan- 
cia á la cual fondean en rada los paquetes de ultramar y 
donde los fondos naturales son suficientes prácticamente para 
la entrada y salida al Puerto de los trasatlánticos, aun en baja 
marea, debido á ser esos fondos de barro muy blando, conviene 
que si se accede á la solicitud de la Empresa se establezca que 
se den por terminados los dragados de dicho canal y que la can- 
tidad de metros cúbicos que aun quedan dentro del total pre- 
visto para los dragados á ejecutarse en él, por detalle estimativo 
del proyecto en ejecución, que asciende en números redondos á 
150.000 m3, se aplique hasta donde sea necesario (100.000 m3 
más ó menos) para la ejecución del canal B-D, que tendrá entre 
35 y 40 metros de ancho y una profundidad de — 6.50 m. ne- 
eesaria para el eruee de la draga marina. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Febrero 6 de 1908. 


Vista la propuesta formulada por la Empresa General del 
Puerto para el dragado del canal B-D, delineado en el plano 
adjunto; y 

Considerando: que el dragado de dicho canal, además de fa- 
cilitar los terraplenamientos, con la utilización de la draga 
Uruguay I, permitirá el acceso de los barcos al muelle del 
Mercado de Frutos (depósito fiscal), y atento á lo informado 
por la Oficina Técnico-Aministrativa de las Obras del Puerto; 


SE RESUELVE: 


Aceptar la proposición de la Empresa General del Puerto 
para el dragado de dicho canal B-D, el que tendrá un ancho 
entre 35 y 40 metros y una profundidad de — 6 metros 50. 


0 


En consideración á la extensión que tiene ya el dragado del 
canal de entrada al Puerto á la cota definitiva y que alcanza 
más ó menos á unos 2.200 metros, lo que permite la entrada y 
salida de los trasatlánticos aun en mareas bajas, se dispone 
dar por terminados los dragados de dicho canal y que se apli- 
que, en cuanto sea necesario, el import+ correspondiente á la 
eantidad de metros cúbicos sobrantes del total previsto para 
esos dragados, á la ejecución del canal B-D que se autoriza. 

Notifíquese á la Empresa á fin de que preste su conformi- 
lad á lo resuelto, en el bien entendido que la modificación dis- 
puesta no podrá dar lugar á reclamaciones de ninguna espe- 
ele por parte de la Empresa. 

Comuníquese y vuelva á la Oficina Técnica á sus efectos. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Adquisición de un rosario de baldes para la draga 


Oficina Técnice- Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Abril 8 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Habiendo averiguado de acuerdo econ instrucciones de Y. E. 
el costo de un rosario de baldes para dragar roca, á aplicarse 
á una de las dragas “ Uruguay M1 >” 6 “ Uruguay IV ”, ro- 
sulta que es de francos 20.350 (veinte mil trescientos cin- 
enenta), conforme consta en la nota de la Empresa General 
del Puerto. Siendo urgente esa adquisición para dragar los 
materiales deshechos por la derrocadora ** Lobnitz ”. sol'cito 
que V, E. autorice dicha compra, que. á juicio del que suseribe, 
podrá imputarse al rubro Gastos extraordinarios del Puerto ??. 


J. Storm. 


— 103 — 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 30 de 1908. 


En atención á las causas invocadas en la precedente noti, 
autorízase á la Oficina Técnico Administrativa de las Obras 
del Puerto para la adquisición, por la suma de 20.350 francos, 
de un rosario de baldes destinados á una de las dragas Uru- 
guay 111 ó IV con el objeto de dragar los materiales deshechos 
por la derrocadora “* Lobnitz ””. 

Líbrese orden de pago por la suma de $ 3.795.28 equivalente 
á la cantidad «de francos expresada, con imputación á la ley 
de fecha 15 de Enero próximo pasado, que arbitró recursos 
para gastos extraordinarios del puerto. 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


No se hace lugar á la devolución de garantía pedida por la 
Empresa General del Puerto 


Empresa General del Puerto de Montevideo. 
Montevideo, Diciembre 2 de 1907. 


A S. E. el señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Tenemos el honcr de reiterar á V. E. en la forma que me- 
jor proceda, nuestro pedido de devolución de la fianza de 
nuestra Empresa, que está depositada en el Banco Comercial. 

Saludamos á V. E. con nuestra consideración más distin- 
guida. 


J. Sillard. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 4 de 1907. 


Informe la Of'eina Técnico-Administrativa de las Obras 
del Puerto. 


LAMOLLE 


Oficina Técnico-Admin'strativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Marzo 28 de 1908. 
Exemo. s=ñor: 


Por el estado atrasado en que se encuentra la construcción 
del Puerto, no se ha podido y aún estamos lejos de poder 
recibir obras por el valor que indica el contrato para que se 
pueda devolver á la Empresa la fianza. 

Me permito devolver adjunto el expediente que se relaciona 
con un anterior pedido análogo, de la Empresa constructora 
del Puerto. 

Dios guarde á V. E. muchos años. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 6 de 1908. 


Informe la Comisión Financiera de las Obras del Puerto. 


LAMOLLE. 


Comisión Financiera de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Junio 30 de 1908. 
Excmo. señor: 


Esta Comisión se ha impuesto del nuevo pedido formulado 
por la Empresa del Puerto sobre devolución de la fianza cons- 
tituída de conformidad con el artículo 96 del pliego de condi- 
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«iones y considera que no es procedente acceder, por ahora, 
á esa devolución. 

El artículo 133 del referido pliego de condiciones y el 21 
de la Ley de 7 de Noviembre de 1899 establecen que “* la fianza 
* no podrá ser devuelta al contratista hasta que se haya re- 
** eibido de él, en debida forma, un conjunto de obras que im- 
** porte cuatro millones de pesos ”? y los artículos 134 y 135 
del precitado pliego determinan los procedimientos á seguirse 
para la recepción provisoria y para la definitiva. 

Mientras esos procedimientos no se lleven á cumplimiento, 
no hay razón ni derecho para pretender la devolución de la 
fianza. 

Así lo resolvió el P. E. con fecha 16 de Diciembre de 1905 
y así corresponde que se resuelva en esta nueva petición, 
desde que las cireunstancias no han cambiado, ni se han lle- 
nado los requisitos que prescriben los mencionados artículos 
del pliego de condiciones. 


Saludo á V. E. atentamente. 


Juan (. Blanco, 
Presidente. 
P. Mañé, 


Secretario. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 9 de 1908. 


Vista la presentación hecha por la Empresa General del 
Puerto de Montevideo reiterando el pedido de devolución de 
la fianza depositada en el Banco Comercial; 

Vistos los informes de la Oficina Técnico-Administrativa 
y de la Comisión Financiera de las Obras del Puerto; y 

Considerando: que el artículo 133 del pliego de condiciones 
y el 21 de la ley de 7 de Noviembre de 1899 establecen que 
*“la fianza no podrá ser devuelta al empresario hasta que se 
haya recibido de él, en debida forma, un conjunto de obras 
«ue importe cuatro millones de pesos; ”” 

Considerando: que según lo manifestado por la Oficina 
Téenico-Administrativa la situación actual de los trabajos 
está lejos aún de permitir el recibo de obras por el valor in- 
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dicado, faltando por lo tanto la condición esencial fijada para 
efectuar la devolución de la fianza depositada; 

Cons derando: que esa garantía, así como la que establece 
el artículo 132 del citado Pliego de Condiciones responde 
á asegurar la perfecta ejecución de las obras del Puerto. 


SE RESUELVE: 


No ha lugar á la devolución solicitada, comuniquese, pu- 
blíquese y archívese. 
WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Prolongación del muelle de pescadores 


Oficina Téenico-Admin strativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Julio 21 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Existiendo unos fierros sumergidos cerca de la extremidad 
del muelle que se construye para los pescadores en la prolcn- 
gación de la calle Wáshington. que constituyen un peligro 
para las embarcaciones, esta Ofieina considera que hay con- 
veniencia en prolongar dicho muelle hasta cubrir esos fierros 
que forman parte de un easco perdido sobre el cual está 
construída la cabeza del muelle. 

Esa prolongación se haría en un largo de 14 metros, dán- 
dole 10 metros de ancho y el costo sería de $ 2.100, aplicando 
el precio por metro cuadrado que da la licitación, más el 
valor del exceso de madera que resulta de la mayor longitud 
de pilotes y mayor cantidad de postes d2 amarrazón. 

Si V. E. aprobara lo propuesto, el gasto expresado deberá 
imputarse al rubro “ Gastos extraordinarios d+l Puerto ”, 
(Lev 15 de Enero de 1908). 

Saludo á V. E. con mi más alta consideración. 


J. Storm. 


107 — 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Julio 23 de 1908. 


En mérito de lo manifestado por la Oficina Téenico-Admi- 
nistrativa del Puerto en la precedente nota, 


SE RESUELVE: 


Autorizar á dicha Oficina para prolongar el muelle de pes- 
c<adores que se construye en la continuación de la calle Wás- 
hington, en una extensión de 14 metros de largo por 10 me- 
tros de ancho, cuyo costo asciende á la suma de $ 2.100, que 
se imputará á los recursos fijados por la ley de 15 de Enero 
del corriente año para gastos extraordinarios del Puerto. 

Comuníquese y publíquese. 

WILLIMANX. 
Juan P. LAaMOLLE. 


Levantamiento de construcciones existentes y expropiación 
de servidumbres 


Ministerio de Fomento. 


Montevideo, Febrero 8 de 1906. 


Acercándose la época de la construcción de los muros de mue- 
lle que se hallarán situados frente á las propiedades ribereñas 
destinadas, por lo general, á barracas de depósito con sus res- 
peetivos muz?lles de carga y descarga que, indudablemente, se- 
rán perjudicados por las referidas construcciones, considera 
este Ministerio que ha llegado el momento de adoptarse una 
línea de conducta uniforme para ordenar la demolición de los 
mismos dentro de las ley+s vigentes y de la relativa á la cons- 
trucción del puerto á fin de evitar protestas y demoras que 
pueden contrariar los trabajos del puerto y dar lugar á recla- 
maciones por parto de la Empresa Constructora en el caso de 
que se entorpezcan lcs trabajos. Desde ya se presenta el caso 
mencionado con la barraca de frutos pertenscientes al Baneo 
Hipotecario á quien hace tiempo y en estos días se ha vuelto á 
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intimar la remoción del muelle que posee en un punto del di- 
que de ribera y hasta la fecha no s» ha pod:do conseguir que 
cumpla con esa orden. 

El señor Presidente del Banco y uno de los vocales del mismo 
se han presentado ayer á este Ministerio declarando que no 
darán cumpl'miento á esa orden por considerarla improcedente 
é injusta y si estas circunstancias se reproducen por otros pro- 
pietarios, serán de consecuencias funestas para la ejecución de 
los trabajos. 

En vista de las observaciones que anteceden, la Comisión Fi- 
nanciera se s.rvirá informar acerca del punto indicado, á la 
mayor brevedad posible, aconsejando el procedimiento á seguirse 
dada la urgencia de tener que tomar una resolución de carácter 
general al respecto. 

Debo significar á esa Comisión que la Empresa General del 
Puerto ha reclamado la dispenibilidad de área libre, dentro 
de quince días perentorios, para poder continuar el terraple- 
namiento detrás del dique de ribera. 

Como antecedente, se adjunta el expediente relativo á las 
notificaciones de demolición d+ muclles y casillas de baños que 
anteriormente se hicieron por este Ministerio á los respectivos 
interesados, demolición que no se ha cumplido hasta ahora. 

Saluda á esa Comisión muy atentamente. 


Juan Á. CAPURRO. 


A la Comisión Financiera de las Obras del Puerto. 


Comisión Financiera de las Obras del Puerto. 


Montevideo, Febrero 15 de 1906. 


Exemo. señor Ministro de Fomento, Ingeniero don Juan A. 
Capurro. 


La Comisión Financiera se ha impuesto de la nota de V. E., 
fecha 8 del corriente y pasa á contestarla debidamente. 

Hace referencia, en primer término, la citada nota, á las medi- 
das que deben adoptarse con relación á los muelles de propiedad 
particular que existan en la parte Norte de la hahía, frente á la 
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zora en que han de construirse los muros de muelles para las 
dársenas del puerto. 

Sobre este punto, observa la Comisión que hay necesidad, como 
requisito previo, de requerír de la Oficina Técnica un eroquis 
de las instalaciones existentes en esa parte de la bahía. con 
determinación precisa de su ubicación y de las propiedades 
ó establecimientos á que accedan. 

Obtenido el antecedente indicado, la Comis'ón Financiera in- 
formará á V. E. sobre las medidas que, en su concepto, deban 
adoptarse respecto del primer punto á que se contrae la preci- 
tada nota, pudiendo adelantar, desde luego, que varias de las 
referidas instalaciones pertenecen al Estado y que algunas 
otras, como los muelles de las barracas de Gorlero, Pons, Dus- 
sinague, Puig: y Argent'na, sólo emanan de permisos adminis- 
trativos con carácter precario y revocable. 

En cuanto al segundo punto, relativo á las instalaciones ex's- 
tentes en la zona del dique de ribera, esto es, entre la prolonga- 
ción de las calles Nueva York y General Freire, la Comisión 
entiende que no se trata ya de adoptar una medida general, sino 
de llevar á ejecución la que fué adoptada oportunamente por el 
Poder Ejecutivo, de acuerdo con lo dictaminado por esta 
Comisión. 

En efecto. en la citada zona del dique de ribera sólo existen 
sicte instalaciones que avanzan sobre las aguas de la bahía y 
«que se clasifican así: 

Cuatro de casillas de baños y tres de muelles denominados, res- 
pectivamente, de ** Caprario ** de “ Cutbill ”? y del *“* Mer- 
cado de Frutos ””. 

La construcción de las instalaciones de baños fué autorizada 
administrativamente con carácter provisional y con la obligación, 
por parte de los interesados, de demolerlas á la simple intimación 
de la autoridad, según consta establecido en los permisos respec- 
tivos de fecha 31 de Agosto y 17 de Noviembre de 1885, y por 
lo que hace á los muelles, el denominado de “* Cutbill ”” perte- 
nece al Estado, según es de notoriedad, no teniendo los propie- 
tarios de los otros dos, — el de Caprario y del Mercado de Fru- 
tos, —n 'ngún derecho legalmente adquirido sobre el dominio 
Nacional que les permitiere hacer construcciones en las costas 
y en las aguas de la bahía de Montevideo. En mérito de las cir- 
cunstancias y antecedentes que quedan relacionados, el Poder 


A 


Ejecutivo. con fecha 29 de Agosto de 1903 y visto lo informado 
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por la Comis ón Financiera, resolvió que se intimase á los dueños 
de las casilias de baños y de los muelles ** Caprario *” y “* Mer- 
cado de Frutos *? la demolición de tales construcciones dentro 
del término de noventa días, bajo apercibimiento de hacerse 
por la autoridad á eosta de los mismos interesados. 

En cuanto al muelle denominado ** Cutbill ””, se pasó nota al 
Ministerio de Hacienda para los informes y procedimientos del 
caso por tratarse de una propiedad del Estada: (fj. 7 vta. del 
expediente relativo). 

Dictada la refer:da resolución. se hizo saber á 10s propietarios 
de las casillas de baños, señores Joaquín Uranga, Manuela Uran- 
ya y Dionisia €. de Sulé y á los propietarios del muelle denom'- 
nado de ** Caprario “señores Narciso, Carlos, Rita y María Ca- 
prario, Juan A. Escudero y José M. Clara. según consta á foja 5 
y siguientes del citado expediente, sín que ninguna de esas per- 
sonas haya hecho observación alguna ni formulado oposición 
hasta cl presente, 

El único que se ha presentado ante V. E. reclamando perjui- 
cios y pretendiendo su reconocimiento en vía administrativa, es 
el Banco Hipotecario. 

Atento los hechos expuestos, la solución que se impone no es 
proyeetar una medida general sobre las instalaciones ex 'stentes 
en la zona del dique de ribera, sino llevar á cumplimiento, como 
lo ha dicho la Comisión, la que ya se dictó por el Poder Ejeen- 
tivo, y fué notif'cada sin haberse producido ningún reclamo por 
parte de los interesados, con excepción del Banco Hipotecario. 

En consecuencia, considera la Comisión que lo que corres- 
ponde es fijar la fecha en que la Empresa del Puerto quedará 
habilitada para proceder á la demol'ción de las casillas de baños 
y del muelle de Caprario y notificar, por intermedio de la Es- 
cribanía de Hacienda, á los propietarios de las referidas instala- 
ciones, que desde esa fecha en adelante se practicará la demoli- 
ción, á efecto de que queden prevenidos y puedan retirar los 
útiles y objetos de uso personal que en las mismas instalaciones 
tengan depositados, así como las maderas, puntales, armazones, 
fierros, ete., de las casillas y mueiles, previo ApenO; en este úl- 
timo caso, del costo de la demolición, 

Por lo que hace al muelle del “ Mercado de Frutos *, única 
instalación que ha motivado reclamo por parte de su propietario, 
la Comisión Financiera ha dictaminado extensamente y por 
repetidas veces en el asunto, 


A y 


Las opiniones cons gnadas en sus dictámenes, las ratifica nue- 
vamente la Comisión y entiende que lo que procede es pronun- 
ciarse separadamente, —en el expediente respectivo, —no ha- 
ciendo lugar al reconocimiento administrativo de perjuicios que 
pretende el Banco Hipotecario, señalándole un nuevo término «1» 
sesenta días para la demolición ordenada, sin perjuicio de las 
acelones de que se crea as stido el mismo Banco para acudir á 
los Tribunales, si lo cree conveniente. 

Con lo expuesto deja ecntestada la nota de V. E. fecha 8 del 
corriente y condensando, ahora, la Comisión sus conclusivnes 
manifiesta : 

1. — Que en cuanto á las instalaciones existentes en la zona de 
los muros de muelle —- parte Nort- de la bahía — debe reque- 
rirse de la Of:cina Téenica el eroquis que se 'ndiea en la pre- 
sente nota, como antecedent» previo á las resoluciones á dic- 
tarse sobre ese punto. 

II. — Que debe llevarse á ejecución lo resuelto por el Poder 
Ejecutivo con fecha 29 de Agosto de 1903 en lo relativo á las: 
instalaciones de casillas de baños y del muelle denominado de 
** Caprario ””, en la zona del dique de ribera, haciendo saber por: 
la Escribanía de Hacienda á los propietarios del citado muelle 
y casillas desde qué fecha en adelante se procederá á la demoli- 
ción, para que queden prevenidos á los efectos que en esta misma 
nota se expresa. 

TIT. — Que respecto del muelle denominado de “ Cutbill ”, 
siendo de propiedad del Estado, eomo resulta de todas las infor- 
maciones, puede procederse desde luego y sin más trámites á la 
demolición. 

TV. — Que en lo relativo al muelle del ** Mercado de Frutos ””, 
corresponde pronunciarse separadamente. — en el expediente 
respectivo — no haciendo lugar á los reclamos formulados, por 
los motivos y fundamentos que ha aducido la Comisión Finan- 
ciera y el señor Fiscal de Gobierno á quien se dió vista del 
asunto. 

Saludo al señor Ministro atentamente, 


Juan €. Blanco, 


Presidente, 


P. Mañé, 


Seeretario, 
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Ministerio de Fomento. 


Montevideo, Marzo 30 de 1906. 


Pase á la Oficina Técnico Administrativa de las Obras del 
Puerto para que suministre los antecedentes pedidos en la pri- 
mera parte de la nota precedente é informe sobre los demás pun- 
tos en ella contenidos. 

CAPURRO. 


Oficina Téenico-Admin'strativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Junio 7 de 1906. 
Exemo. señor Ministro: 


En cumplimiento de la resolución que antecede, tengo el honor 
de remitir adjunto un eroquis indicativo de los muelles de pro. 
piedad partieular que exsten sobre la bahía de Montevideo en 
la parte Norte de la Ciudad. 

En cuanto á los otros tres puntos de la nota de la Comisión 
Financiera sobre los que V. E. ordenó informe, esta Oficina 
debe manifestarle lo siguiente: 

Que se procedió por la Escribanía de Gobierno y Hacienda á 
la notificación sin que ninguno de los propietarios de las instala- 
ciones que avanzan sobre la bahía hiciere observación (excep- 
tuando el Baneo Hipet-cario por el muelle del Mercado de Fru- 
tos); que el muelle denominado ** Cutbill ”” ya ha sido demo- 
lido; y que. por último, en lo que se refiere al muelle del 
** Mercado de Frutos *” 
resuelta por decreto de 20 de Febrero del corriente año. 


se está construyendo la prolongación 


Dios guarde á V. E. muchos años. 


J. Storm. 


Ministerio de Fomento. 
Montevideo, Junio 30 de 1906. 


Con lo informado y el eroquis adjunto, vuelva á la Comisión 
Financiera. 
CAPURRO. 


— 113 — 


Comisión Financiera de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Agosto 4 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Con ocasión de una entrevista celebrada últimamente por la 
Comisión Financiera con el Ingeniero Storm, Jefe interino de 
la Oficina Técnica, le fué manifestado por este señor, que debe 
procederse de inmediato al terraplenamiento de la parte de la 
bahía que ha de constituir el muelle de ribera, al Este del muelle 
B., zona comprendida entre la prolongación de las calles Bar- 
tolomé Mitre y Convención, pasándose en seguida á terraplenar 
la parte complementaria del mismo muelle de ribera entre la 
prolongación de las calles Bartolomé Mitre y Colón. 

La cireunstancia mencionada motiva que la Com'sión Finan- 
ciera se expida ahora sobre este asunto, que quedó en suspenso 
por indicación del señor Ministro Capurro, en razón de que no 
era conveniente impedir el tráfico por los muelles particulares 
establecidos en la parte Norte de la bahía hasta tanto que los 
trabajos del Puerto no hubieran avanzado lo necesario y se 
hub'esen habilitado otros muelles para efectuar el servicio de 
aquellos. 

Las obras del Puerto, pues, se hallan hoy, según informa la 
Oficina Técnica, en el estado de adelanto que permite proceder 
á los terraplenamientos expresados y, por otra parte, se han 
hab litado ya nuevos muelles que pueden reemplazar á los exis- 
tentes de propiedad particular. 

Llenadas así las condiciones exigidas, ha llegado la oportu- 
nidad que preveía ese Ministerio para el levantamiento ó demo- 
lición de los muelles particulares situados en la parte Norte de 
la bahía. 

El número de esos muelles y su ubicación, así como los nom- 
bres de los dueños de las propiedades á que ellos acceden, se ha- 
lan señalados en el croquis que se acompaña trazado por la pro- 
pia Oficina Técnica. 

Entre la prolongación de las calles Maciel é Ituzaingó, todos 
los muelles existentes, con excepción de tres, son fiscales. 

Es únicamente en la zona comprendida entre la prolongación 
de esta última calle (Ttuzaingó). y la de Convención. donde la 


MIN. OB. rún.— 1808. 8. 
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generalidad de los muelles pertenece á particulares, siendo, sin 
embargo, su construcción y su uso, en la casi totalidad, mera- 
mente precarios y en virtud de permisos emanados de la Admi- 
nistración y revocables á voluntad. 

Atentos, en consecuencia, los motivos y antecedentes expues- 
tos, corresponde y así lo aconseja la Comisión, que por la Escri- 
banía de Gobierno y Hacienda se intí'me á los propietarios de 
muelies particulares situados en la parte Norte de la Bahía y 
cuyos nombres se designan en el croquis mencionado, el levan- 
tamiento ó demolición de esos muelles dentro del plazo de treinta 
días, á contar desde la intimación. y bajo apercibimiento de 
efectuarse el levantamiento á su costa. 

La intimac'ón debe hacerse, en primer término, á los propie- 
tarios de los muellles existentes en la zona comprendida entre la - 
prolongación de las calles Ituzaingó y Convención. 

En tal sentido, cree la Comisión que V. E. debe resolver, á fin 
de evitar toda demora ó entorpecimiento por falta de prevención, 
de los trabajos de terraplenamientos á efectuarse de inmediato. 

Saluda atentamente á V. E. 

Juan C. Blanco, 
Presidente, 
A. Hoffman, 
Seeretario ad hoe. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Setiembre 3 de 1908. 


Visto lo manifestado por la Comis' ón Financiera en la prece- 
dente nota y en virtud del estado de adelanto en que se halian 
las obras del Puerto, pase á la Escribanía de Gobierno y Ha- 
cienda para que intime á los propietarios de los muelles particu- 
lares situados en la parte Norte de la bahía, cuyos nombres se 
designan en el eroquís adjunto, y en primer término á los pro- 
pictarios de los muelles existentes en la zona comprendida entre 
la prolongación de las calles Ituzaingó y Convención, el levan- 
tamiento ó demolición de esos muelles dentro del plazo de treinta 
días á contar desde la fecha de la intimación y bajo apercibi- 
miento de efectuarse el levantamiento á su costa. 

Comuníquese y publíquese. 

WILLIMAN, 
Juan P. LAMOLLE. 
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Comisón Financiera de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Setiembre 8 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Dada la circunstancia de que entre los diversos muelles 
cuyo levantamiento se ha ordenado y á que se refirió esta Co- 
misión en su nota fecha 4 de Agosto último, hay algunos que 
acceden á propiedades que tienen á su favor derechos de ser- 
vidumbre sobre la bahía, considera conveniente la misma Co- 
misión que se autorice al señor Fiscal de Hacienda para que 
inicie juicio de expropiación respecto de esas servidumbres. 

Los propietarios de los terrenos que tienen tal derecho de 
servidumbre son los siguientes: Sucesión de don Avelino Le- 
rena, doña Estanislada M. de Lessa y don Luis B. Supervielle, 
Seydoux € C.”, don G. Vignale, don Narciso. Farriols, don Pe- 
dro Risso y sucesión de don Luis Risso, según así se determina 
en el “* Estudio legal de las propiedades cercanas al Puerto ”, 
practicado en el año de 1907, por orden del Ministerio de Fo- 
mento (páginas 24 y 52 y plano adjunto á la obra). 

En cuanto á los terrenos submarinos de propiedad parti- 
cular, sólo hay que expropiar, según el mismo estudio, una 
pequeña área de dos mil metros cuadrados, comprendida en 
mayor extensión, perteneciente á doña Rafaela Aneiro de Puig 
(páginas 22 y 53 de la precitada obra). 

Con todo, esta Comisión solicitará nuevos informes de la 
Oficina Técnica en previsión de que las obras del Puerto, 
con motivo de ulteriores ampliaciones, reclamasen la ocupa- 
ción ó consolidación de otras áreas submarinas que pertene- 
ciesen á particulares y, sí así sucediese, dará conocimiento 
á V. E. para la autorización que deberá conferirse también 
al señor Fiscal. 

Ahora, por lo que hace al derecho de expropiación que co- 
rresponde al Estado y que debe hacerse efectivo, desde luego, 
en las servidumbres mencionadas y en los dos mil metros cua- 
drados del terreno submarino perteneciente á la señora Ra- 
faela Aneiro de Puig, —la ley 7 de Noviembre de 1899, lo 
establece expresamente en su artículo 18, que dice así: 


“* Decláranse expropiables por causa de utilidad pública, 
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“¿todos los terrenos ó propiedades que sean necesarios para 
“la construcción de las obras del Puerto y para la extrac- 
“* ción de materiales con el mismo objeto. Queda sujeta la 
“* propiedad privada á las servidumbres de tránsito y de ocu- 
“* pación temporaria, rigiendo para esos casos las disposicio- 
““ nes pertinentes de la ley de 4 de Diciembre de 1899 ””. 

En mérito, pues, de le que dejo manifestado, V. E. se ha 
de servir conferir al señor Fiscal de Hacienda la autorización 
necesaria para proceder en el sentido indicado, remitiéndole, 
como antecedente de la resolución de V. E.. la presente nota 
ó su testimonio en forma. 

Saludo atentamente á V. E. 

Juan C. Blanco, 


Prosidente. 


P. Mañc, 
Secretario. 


Comisión Financiera de las Obras del Puerto. 


Montevideo, Setiembre 14 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingenisro don 


Juan P. Lamolle. 


Ampliando lo expresado en la nota de esta Comisión. de 
fecha 8 del corriente, relativa á las servidumbres á expro- 
piarse en la parte Norte de la bahía, según lo establece el 
““ Estudio Legal de las Propiedades Cercanas al Puerto *” — 
debo manifestar á V. E. que las obras del Puerto reclamarán 
la ocupación ó consolidación, no sólo de los 2.000 metros de 
terreno submarino, de propiedad particular que indica ese 
““ Estudio ”* (pagina 22) y que mencionó la referida nota, 
sino de algunos terrenos más que se hallan en la misma eon- 
dición de submarinos y de pertenecer á particulares, como lo 
afirma el precitado “* Estudio Legal *” (página 18). 

La Comisión se abstiene de entrar en la faz jurídica del 
asunto, porque no es de su atribución. sin perjuicio, con 
todo, de pronunciarse en cada caso, siempre que su dictamen 
fuese requerido por V. E., pero considera conveniente dejar 
consignado que de acuerdo con los nuevos datos que ha obte- 
nido de la Oficina Técnica. los terrenos que se encuentran en 


y 


la expresada ecndición y que están comprendidos en la zona 
de los terraplenamientos, son los señalados con los números 
31, 32, 35, 36, 37, 52, 53 y 61 en el plano que acompaña á la 
obra ** Estudio Legal de las Propiedades, etc., ete. ”. 

La superficie total de esos terrenos es de 16.735 metros (in- 
cluyendo la del número 10, que está en el Antepuerto y que 
no hay que expropiar por el momento), — y corresponden en 
propiedad, según el “* Estudio Legal ””, á las señoras de Lessa, 
de Aneiro y de Jackson, á la sucesión Lerena y á los señores 
Supervielle, Seydoux, Vignale y Farriols, esto es, á las mis- 
mas personas — eon excepción de la señora de Jackson — que 
pueden invocar derechos de servidumbre, prescindiendo de la 
correspondiente á don Pedro Risso y á la sucesión d+ don 
Luis Risso. 

S: la expropiación del terreno submarino comprende por el 
hecho la de la servidumbre anexa al terreno firme, será por 
consiguiente, un punto á esclarecer y á fijar por el señor 
Fiscal respectivo, como también el derecho d+ propiedad en 
si mismo que aleguen los particulares. 

La Comisión Financiera, por tanto, se limita á enunciar 
que los terrenos submarinos precitados están comprendidos 
en la zona de los terraplenamientos para las obras del Puerto y 
que esos terrenos, según el ** Estudio Legal *? pertenecen á 
particulares. 

En consecuencia, la Comisión se permite indicar á V. E. 
la conveniencia de dar conocimiento al señor Fiscal respectivo 
de lo manifestado en la presente nota á los efectos de la ex- 
propiación á que hubiere lugar. 

Saludo atentamente á V. E. 

Juan C. Blanco, 
Presidente. 
P. Mañé, 
Secretario. 


Fiscalía de Gobierno de primer turno. 
Excmo. señor: 


El infraseripto no ha estudiado los títulos de los propieta- 
rios que se mencionan en la precedente nota de la Comisión 
Financiera, ni ha tenido por qué hacerlo con motivo de la 


so 


presente vista. Sabe, sin embargo, que así como existe un in- 
teresant> estudio de dichos títulos efectuado por el doctor 
Otero con motivo del actual proyecto de puerto, existe otro 
estudio del doetor don José Ladislao Terra con motivo del 
proyecto que para la misma obra presentó al Cuerpo Legis- 
lativo cuando desempeñaba el Ministerio de Hacienda; — y 
sabe asimismo el Fiscal que suscribe, que en el primero de los 
estudios que se acaban de nombrar se reconocen los derechos 
de los ribereños de la referencia, ya á las servidumbres sobre 
la bahía, va sobre la propiedad de los terrenos submarinos, 
mientras que en el estudio del doctor Terra, las conclusiones 
son, en general, completamente contrarias. 

En esas condiciones el infrascripto debe limitarse — y basta 
para el objeto de este dietamen —á aconsejar á V. E. que. 
sin reconocer de plano el alcance de los títulos pertenecientes 
á los propietarios mencionados por la Comisión Financiera, 
se limite á disponer que el señor Fiscal de Hacienda inicie 
los juiaios de expropiación que correspondan, según resulte 
del estudio previo de los referidos títulos. 

V. E.. no obstante, resolverá como lo estime más acertado. 


Montevideo, Setiembre 17 de 1908. 
L. Varela. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 22 de 1908. 


Vistas las notas de la Comisión Financiera de las Obras 
del Puerto de Montevideo de fechas 8 y 14 del corriente, res- 
pecto á la expropiación de servidumbre en la parte Norte de 
la bahía con motivo de la construcción de las obras del puerto 
y de conformidad á lo dictaminado por el señor Fiscal de Go- 
bierno de primer turno, el Poder Ejecutivo 


RESUELVE : 


Pasen dichas notas al señor Fiscal de Hacienda para que 
inicie los juicios de expropiación que corresponde según re- 
sulte del estudio previo de los respectivos títulos y cuyas ex- 
propiaciones se declaran de carácter urgente. 

Comuníquese y publíquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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Construcción de vías férreas de acceso á los muelles 
en Bella Vista 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Octubre 2 de 1908. 


Habiendo el Ministerio requerido de la Empresa del Ferro- 
carril Central del Uruguay el presupuesto relativo al estable- 
cimiento de vías férreas de acceso á los muelles del Estado. 
situados en Bella Vista, dicha Empresa ha enviado el que se 
acompaña y sobre el cual se servirá informar esa Oficina. 


JuAN P. LAMOLLE. 


A la Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 


Ramal y desvíos propuestos para el Puerto de Montevideo 


CUSTO APROXIMADO 
Materiales: 
Núm..3 Juegos de agujas y corazones, (32,244 
ks. por metro lineal) completos, 
TN $ 1.080 00 
Núm. 1 Corazón diamante, completo........ 480 00 
L. M. 860 de vía (32.244 ks.) con durmientes 
de Quebracho, á $ 5.00 — $ 4.300.00 
Menos, 492 durmientes, más ó menos, 
que no se necesitarán en el muelle. 
E A 
Núm. 685 Durmientes corona de Quebracho con 
clavos de hierro galvanizado, á $ 1.70 1.164 50 
Núm. 3  Descarriladores y “' palos blancos ””. 


.512 80 


o) 


E A 60 00 
L. M. 150 Contra-rieles (material usado) para 

curvas, á $ 070............... 105 00 
Núm. 1 Puerta corrediza á la entrada....... 105 00 


$ 6.552 30 


10 


Mano de obra: 


3 Colocación de agujas y  Ccurazones, 
E A 
1 Colocación del corazón diamante, en 
vía número T....oo.oocccoooooo... 


. 500 Colocación de vía completa, incluso 


durmientes corona, á $ 0.70....... 


- 360 Colocación de vía sobre los muelles, 


AO a AA 


. 150 Colocación de contra-rieles en curva, 


O A A 
3 Colocación de descarriladores y palos 
blancos, dá $ 00. ooo... ... 


1 Abrir la verja en la Rampla Sud 


América y colocar el portón de 


entrada 


Fletes: 300 toneladas. á 50 por eiento de 


Cargos de almacenes 


17. de Peñarol á 


rebaja. tarifa 


Central 


Depreciación de plantel y equipo............. 
Cargas, descargas y distribuir materiales....... 
Superintendencia y gastos imprevistos. ........ 


Importe total. ......o.o..o....... 


30 00 


$ 756 50 


AAA 


$ 7.753 80 


Nora. — Lo que antecede no incluye ningún gasto que pudie- 
ra originar el adoquinado entre las vías, ó cualquier modifica- 
ción á la línea principal y los desvíos al Norte de la Estación 


Central óá 


z 


la instalación de señales. 
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Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Octubre 30 de 1908. 
Excmo. señor: 


En cumplimiento de lo ordenado por V. E. tengo el honor 
de informar, que habiendo estudiado el presupuesto aproxi- 
mado presentado por la Compañía del Ferrocarril Central 
para la construcción de vías férreas sobre el muelle del Es- 
tado, en construcción en la playa de la Aguada, entre las 
calles Lima y Nicaragua y del empalme de dichas vías con 
la Estación Central, encuentro en general, dicho presupuesto 
debidamente calculado y sólo corresponde la supresión del 
costo de un corazón diamante ($ 480.00) que no se deberá 
emplear, pues el empalme se hará directamente con la vía 
número 1 de salida de dicha Estación Central. 

Devuelvo adjunto á V. E. el presupuesto que se había ser- 
vido remitirme. 

Saludo á V. E. con el más alto respeto. 


L. Andreoni. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Noviembre 19 de 1908. 


Visto el presupuesto aproximado, presentado por la Em- 
presa del Ferrocarril Central del Uruguay, para la instalación 
de vías férneas sobre el muelle del Estado construído en la 
playa de la Aguada entre las calles Lima y Nicaragua y 
empalme de dichas vías con las del mencionado ferrocarril, 
y atento á lo informado por la Oficina Técnico-Administrativa, 


SE RESUELVE: 


Autorizar á dicha Oficina para instalar en el referido mue- 
lle las vías férreas de acceso necesarias para el servicio del 
mismo, de acuerdo con el presupuesto formulado por la Em- 
presa del Ferrocarril Central del Uruguay, y con la modifi- 
cación aconsejada por la nombrada Oficina Técnica. 

Comuníquese y publíquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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Ensanche de la rampla Sud América, entre las calles 
Asunción y Guatemala 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Octubre 30 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


La próxima habilitación de los galpones y muelles en 
construcción en los terrenos ganados al mar, entre las calles 
Lima y Venezuela, hace necesario el ensanche de la rampla 
Sud América, efectuando dicho ensanche sobre los referidos 
terrenos, pues con las vías del ferrocarril Central y del tran- 
vía eléctrico, el tránsito ha quedado tan dificultado, que la 
Municipalidad ha ereído prudente prohibirlo en la extensión 
de la Rampla Sud América comprendida entre las calles 
Asunción y Colombia. 

Sin perjuicio de que se resuelva oportunamente el ensanche 
de la Rampla en toda la longitud ocupada por el ferrocarril, 
tengo el honor de solicitar de V. E. la autorización para 
efectuar desde ya el correspondiente á la parte de dicha 
Rampla comprendida entre las calles Asunción y Guatemala, 
y me permito indicar un ensanche de quince metros, de modo 
que el nuevo costado Oeste de la Rampla distaría cuarenta 
y cinco metros del actual costado Este, que quedaría sin alte- 
ración alguna. 

En caso de merecer este proyecto la aprobación de V. E., 
le estimaría me autorizara para llamar á licitación por el 
adoquinado correspondiente. 

Saludo á V. E. con el más alto respeto. 


L. Andreoni. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Noviembre 4 de 1903. 


Sírvase informar la Comisión Financiera de las Obras del 
Puerto. 
LAMOLLE. 


Comisión Financiera de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Noviembre 10 de 1908. 
Excmo. señor: 


Por la ley de 7 de Noviembre de 1899, (artícules 16 y 17), 
los terrenos que resulten de propiedad fiscal por la construe- 
ción del Puerto, en el lote de manzanas delineadas en el 
plano general, Rampla Sud América, — calle por medio con 
el frente Oeste de la gran estación del Ferrocarril Central, — 
se destina á la venta por licitación y á la permuta, en los 
casos que la misma ley previene, con excepción de la parte 
de los propios terrenos, “que la Administración pública 
utilice para su servicio directo ”. 

En el precedente informe, la Oficina Técnica expresa que 
el ensanche de quince metros (15 m.), de la Rampla Sud 
América sobre los terrenos ganados al mar, entre las calles 
Lima y Venezuela, se hace necesario para la habilitación 
de galpones y muelles fiscales construídos en esa zona y, 
por consiguiente, se trata de utilizar el referido ensanche 
en beneficio directo de la Administración. 

Por reunir esta circunstancia, que se encuadra en la citada 
ley, la Comisión Financiera no ve inconveniente en que se 
conceda á la Oficina Técnica la autorización que solicita 
Para proceder en consecuencia, sin perjuicio de pronunciarse 
en oportunidad, por quien corresponda legalmente, respecto 
del ensanche de la Rampla en toda su longitud, porque quizá 
sea necesario hacerlo en interés público. 

Saludo atentamente á V. E. 

Juan C. Blanco, 
Presidente. 


A. Hoffman, 


Secretario ad hoc. 
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Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Noviembre 12 de 1908. 


Vista la nota de la Oficina Técnico-Administrativa pidiendo 
autorización para proceder al ensanche de la Rampla Sud 
América en la parte comprendida entre las calles Asunción 
y Guatemala; 

Considerando: que el ensanche de la referida rampla sobre 
los terrenos ganados al mar se hace necesaria para la habili- 
tación de los galpones y muelles fiscales construídos en 
esa Zona; 

Y atento á lo manifestado por la Comisión Financiera en 
el precedente informe, 


SE RESUELVE: 


Autorizar á la Oficina Técnico-Administrativa para en- 
sanchar en 15 metros sobre los terrenos ganados al mar, la 
parte de la Rampla Sud América comprendida entre las ca- 
lles Asunción y Guatemala. 

Autorízase, asimismo, á dicha Oficina á llamar á licitación 
para la construcción del adoquinado en la parte en que 
debe ensancharse la referida rampla. 

Las erogaciones que origine el eamplimiento de esta reso- 
lución, se imputarán á los fondos destinados por la ley de 15 
de Enero del corriente año para gastos extraordinarios del 
Puerto de Montevideo. 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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Adoquinado del ensanche autorizado por la resolución anterior 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 


Montevideo, Noviembre 25 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Tengo el honor de dar cuenta á V. E. del resultado de la 
licitación para el adoquinado del ensanche de la Rampla Sud 
América, entre las calles Asunción y Guatemala, que de 
acuerdo con la autorización superior de fecha 12 del corriente 
tuvo lugar el 23 de dicho mes. 

Se presentaron á la licitación tres propuestas con los precios 
por metro cuadrado de adoquinado y por metro lineal de 
cordón y los plazos para la terminación de la obra que res- 
pectivamente se especifican á continuación: 

Alfredo Spinzio, $ 2.80 adoquinado, $ 1.45 cordón, días 100, 

José Rabellino, $ 3.42 adoquinado, $ 1.46 cordón, días 160. 

Aníbal Perratone, $ 3.43, adoquinado, $ 1.42, cordón, días 150, 

Resultando la propuesta del señor Spinzio la más barata 
dentro del plazo más corto y considerando moderados los pre- 
cios y justificado el plazo establecido en la misma, me per- 
mito indicar á V. E. la conveniencia de aceptar la referida 
propuesta. 

Saludo á V. E. eon el más alto respeto. 


L. Andrconi. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Noviembre 26 de 1908. 


Vistas las propuestas presentadas á la licitación pública, 
efectuada por la Oficina Técnico-Administrativa para el ado- 
quinado del ensanche de la Rampla Sud América, entre las 
calles Asunción y Guatemala, autorizado por resolución de 
fecha 12 del corriente; 
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Considerando: que la propuesta del señor Alfredo Spinzio 
es la más favorable de las presentadas á dicha licitación; 

Y atento á lo manifestado per la Oficina Técnica, en la 
precedente nota, 


SE RESUELVE : 


Aceptar la propuesta del señor Alfredo Spinziv para efec- 
tuar el adoquinado del ensanche de la Rampla Sud América, 
entre las calles Asunecón y Guatemala, por el precio de $ 2.80 
el m2 de adoquinado y $ 1.45 el metro lineal de cordón. 

Vuelva á la Oficina Técnico-Administrativa para que for- 
malice con el proponente el contrato respectivo. 

Comuniquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Jvan P. LAMOLLE. 


Oficina Técnico- Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Diciembre 23 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Don Alfredo Spinzio propietario de la propuesta aceptada 
en la licitación para el adoquinado del ensanche de parte de 
la Rampla Sud América, se ha presentado á esta Oficina so- 
licitando la autorización prevista en el artículo 19 del Pliego 
de Condiciones para transferir su contrato á los señores Poser 
y Coloeci de esta plaza. 

Como esos señores son personas del ramo, pues el primero 
está establecdo en esta Capital con taller de obras en granito, 
y el segundo es propietario de canteras en La Paz, ereo con- 
veniente la transferencia solicitada y por lo tanto, me permito 
pedir á V. E. la autorización necesaria para admitirla. 

Saludo á V. E. econ la más alta consideración. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 24 de 1908. 


En mérito de lo manifestado por la Oficina Téenico-Admi- 
nistrativa en la precedente nota, autorízasele para admitir la 
transferencia que se propone efectuar don Alfredo Spinzio 
á los señores Poser y Colocci, de su contrato para la construe- 
ción del adoquinado del ensanche de la Rampla Sud América. 

Comuníquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Pe 
Ey 
a e F 


y 


SANEAMIENTO 


Convenio con la Constructora Uruguaya para la ejecución 
de las obras complementarias de saneamiento del Puerto 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


> 


La Sociedad Anón'ma * La Constructora Uruguaya ”” ante 


V. E. se presenta y dice: 


TRABAJOS DE PERFORACIÓN DEL TÚNEL DE LA ÁvENIDA RONDEAU 


Que habiéndose hecho cargo del activo y pasivo de la Em- 
presa ** V. Scala y C.* ””, y contando por consiguiente con un 
plantel y personal técnico especialista, viene á proponer á V. E. 
la construcción de las Obras de Saneamiento á hacerse en la 
Avenida de la Paz, incluso los vertederos respectivos. 

MIN. OB. PúB.— 1908, 9. 
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Estas obras, como V. E. lo sabe, no son más que el comple- 
mento de las que la referida Empresa Scala ha construído 3 
satisfacción completa del Gebierno, y desde luego, contando 
nuestra Sociedad con el plantel y el personal especialista que 
aquella tenía, difícilmente un tercero puede encontrarse en 
iguales condiciones que las nuestras para llevar á fin, honrada, 
rápida y económicamente dichas construcciones. 

Si V. E. considera aceptable, en principio, esta proposición, 
por separado presentaremos los antecedentes necesarios «al 
asunto, á cuyo efecto solicitamos se digne así resolverlo, manifes- 
tando á V. E. al mismo tiempo que la Empresa está dispuesta 
á formalizar inmediatamente esta propuesta, de acuerdo con 
las bases que al efecto se fijarán. Será justicia. 


Montevideo, Julio 4 de 1908. 
Por la Sociedad Anónima “ La Constructora Uruguaya ”. 


P. C. Towers, 


Presidente. 


J. MU. Gorlcro, 


Secretario. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Julio 14 de 1908. 


Informe la Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del 
Puerto. 
LamoLrr. 


Oficina Téenico-Adnnistrativa de las Obras del Puerto. 


Montevideo, Julio 20 de 1908. 
Excmo. señor: : 


Esta Oficina es de opinión que convendría oir la propuestz 
que ofrece hacer la Empresa. 

Las obras á construirse son el complemento de las construí- 
das por Seala y C.*, y comprenden: 


1. La prolongación del colector secundario. 
2.* La construeción de un caño colector en la Avenida de la 
Paz con sus derivaciones. 
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Ahora que las obras del puerto van cerrando los emplaza- 
mientos delante de las desembocaduras de los caños macstrus 
actuales, ha llegado el momento en que urge la continuación 
de la construcción de las obras de saneamiento del Puerto, de 
las cuales las obras arriba mencionadas forman parte, y si la 
propuesta de la Empresa sucesora de Scala y C.*, fuese conve- 
niente para los intereses del Estado es probable que con ella se 
llegaría á llevar á cabo la construcción rápidamente, visto que 
dispone de elementos prácticos y adecuados para esa clase de 
trabajo. 


FJ. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 27 de 1908. 
Vista á la Empresa. 


LAMoLLE. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


“* La Constructora Uruguaya ? á V. E. se presenta y res- 
petuosamente dice: 


Que terminadas una parte de las Obras de Saneamiento y 
desaparecidos los motivos que existían para no ejecutar su 
complementación con la construcción del Colector Secundario 
entre las calles Muelle Viejo y Juan C. Gómez, actualmente 
esta construcción es de carácter perentorio, para no exponerse 
á graves peligros de infección en el próximo verano. 

Nuestra Sociedad. como sucesora de la Empresa Scala y C.*, 
se ofrece á ejecutar esas obras en condiciones que consideramos 
verdaderamente ventajosas para el Estado. pues. á tal fin, 
cuenta con un plantel y personal técnico especialista que le 
permite realizar dicha ejecución bien. breve y económicamente, 
de acuerdo con las bases siguientes: 


1.* El proyecto de la obra, su respectivo presupuesto y plazo 
de ejecución serán practicados y fijados por el señor Inge- 
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niero que el Gobierno indique, ó por dicho Ingeniero en com- 
pañía de los ingenieros de la Empresa ** La Constructora Uru- 
guaya ”. 

En uno ú otro caso, tanto el proyecto como el presupuesto 
serán sometidos á la aprobación previa del Ministerio de Obras 
Públicas. á 

Si se considerase conveniente, se podría aplicar, total Ó par- 
cialmente, como precio de ej -cución los ya establecidos y anali: 
zados por el ingeniero de nuestra Empresa, don Ernesto Kat- 
zensteín. que va han sido presentados al Gobierno con motivo 
del estudio del saneamiento de la Avenida de la Paz, por ser 
esta obra de carácter análogo á la que debe practicarse entre 
las calles Muelle Viejo y Juan C. Gómez. 

2.2 “La Constructora Uruguaya *? para la ejecución de las 
obras, sumonistrará sus ingenieros téenicos y además los plan- 
teles de maquinarias, herramientas y maderámenes de que dis- 
ronga. 

32 La dirección téenica de las obras estará á cargo del inge- 
biero que el Superior Gobierno designe y de los ingenieros de 
“La Constructora Uruguava ”, y en caso de diversidad de 
opiniones, predominará la del primero. 

La ejecución de las obras estará á cargo de los ingenieros 
de *“ La Constructora Uruguaya *, pudiendo el ingeniero del 
Gobierno fiscalizar esa ejecución, como lo crea conveniente. 

4.2 El pago del personal que se emplee en las obras, con 
excepción de Jos ingen eros de la Empresa “ La Constructora 
Uruguaya %. será hecho quincenalmente por el Gobierno, por 
intermedio de la persona que al efecto nombre para ello. 

Los materiales, como ser, arena, pedregullo, portland. ete. 
ete, que se necesitará para la ejecución, serán entregados di- 
rectamente por el Gobierno, ó bien, los comprará la Empresa 
con intervención de la persona que indique el mismo Gobierno. 
pasándole mensualmente á óste las cuentas comprobatorias de 
los mismos para su pago. 

5.2 Como única compensación para el arriendo de sus plan- 
teles, herramientas, ete., ete.. y honorarios de sus ingenieros. 
el Gobierno le pagará á “La Constructora Uruguaya ” el 
veinte por ciento d-1 importe á que ascendiere la construcción 
de la obra. 

De ese 20 por ciento, el Gobierno, si lo cree necesario, reten- 
drá mensualmente un quince por ciento como garantía del fiel 
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eumplimiento de sus obligaciones por parte de la Empresa. 
Dichas retenciones le serán devueltas á la Empresa una vez 
que termine la ejecución de la obra. 

6.* En el caso de que “* La Constructora Uruguaya ?” ter- 
minara la obra antes del plazo fijado en el presupuesto ó que el 
costo de la misma fuera menor que el presupuestado, el 
(iobierno, por vía de bonificación, le entregará á dicha Em- 
presa la cantidad que eonsiderare equitativa. 

Si por el contrario, el importe de la obra excediere del pre- 
supuestado, sobre ese exceso, la Empresa en vez del 20 por 
«iento, sólo recibirá un 18 por ciento. 

7.2 Todo el personal que se necesitare para la obra será nom- 
hrado y presupuestado de conformidad con la persona á quien 
el Gobierno encargare la dirección y fiscalización de la misma. 
— En todos los casos la opinión de dicha persona será la que 
predominará. 

8.2 En todo momento el Gobierno tendrá derecho á examinar 
los libros sociales de “* La Constructora Uruguaya ”” para adop- 
tar las medidas que considerare convenientes, y en cualquier 
oportunidad en que notare que los procederes de la citada Em- 
presa no estuviera de acuerdo con lo pactado, tendrá el dere- 
cho de suspender la ejecución de la obra y rescindir el con- 
trato, sin que * La Constructora Uruguaya ”? pueda hacerle 
cargos ni reclamaciones de ninguna clase por tales motivos. 

El conjunto de lo expuesto que podría ampliarse si V. E. lo 
considerara necesario, no responde á otro objeto que al de que 
el Gobierno pueda, en realidad. construir una obra pública en 
condiciones buenas, rápidas y económicas. 

Lo primero se consigue si se tiene presente que ““ La Cons- 
tructora Uruguaya *” como se ha dicho, tiene un personal espe- 
cialista y un plantel que ninguna otra empresa del país lo 
tiene, máxime si se considera que la obra á que nos referi- 
mos, no es más que un complemento de las que ya ha reali- 
zado, en forma notoria, la Empresa V. Scala y C.2, de la cual 
es sucesora nuestra Sociedad. ' 

Lo segundo, porque nadie estará más interesado en terminar 
rápidamente la obra que nuestra Empresa á fin de abordar la 
ejecución de otras nuevas, y á esto responde exclusivamente lo 
establecido en la cláusula 6.* ** de que en el caso de terminarse 
*“la obra antes del plazo fijado en el presupuesto, el Gobierno 
“la bonificará de la manera equitativa que considere deber 
“hacerlo ””. 


a E 


Y por último, la economía en la ejecución resultará, no tan 
sólo de que los ingenieros del Gobierno tendrán toda clase de 
fiscalización de dicha ejecución, sino que como incentivo para 
esa misma terminación económica, se determina en la citada 
cláusula 6.*, “ de que si-el costo de aquella resultare menor 
““que el presupuestado, también el Gobierno le acordará á la 
“* Sociedad, la prima de bonificación que considere equitativa *?. 

A esto aún hay que agregar las consideraciones siguientes: 


a) De que en ningún caso nuestra Empresa tendría conve- 
niencia en valerse de medios reprobados para hacer obras 
malas, tardías y costosas, pues la primera perjudicada 
sería ella misma, cuanto que si no enmpliera en forma 
con sus compromisos quedaría desacreditada por eom- 
pleto, perdiendo así la confianza que precisamente quiere 
que se le tenga. 

b) Que la experiencia ha demostrado que el sistema de las 
lieitacion»s es del todo contraproducente, pues en la ma- 
voría de los casos las obras licitadas no se han ejecutado, 
se han hecho mal, ó el Gobierno, para no verse perjudi- 
cado, ha tenido necesidad de hacer nuevos desembolsos 
que en la mayoría de los casos representaban varias veces 
el primitivo precio de licitación. 

e) Que en toda l'citación los contratistas aumentan los pre- 
cios de un treinta á un cincuenta por ciento por rubro de 
imprevistos, y resulta, en la mayoría de los casos, que esos 
imprevistos ó no se presentan ó no cuestan tales sumas y 
por consiguiente, el contratista viene á tener una gran 
utilidad que es una pura pérdida inútil para el Estado. 


Montevideo, Julio 20 de 1008. 
Por la Sociedad Anónima “ La Constructora Uruguaya ? 


P. C. Tovecrs, 


Presidente. 


J. M. Gorlero, 


Secretario. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 22 de 1908. 


Informe la Oficina Técnico-Admin'strativa de las Obras del 


Puerto. 
LAMOLLE. 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Agosto 12 de 1908. 


Las obras del colector secundario á construirse por el mo- 
mento, hasta que el terraplenamiento del puerto en la zona 
limitada por las calles Juan Carlos Gómez y Florida esté eje- 
cutado, comprendiendo principalmente lo indicado en el cua- 
dro adjunto, costarían, según los precios unitarios del proyecto 
primitivo de las obras de saneamiento del Puerto. $ 26.462.69 
y según los precios que la Empresa Scala y C.*, hace algún 
tiempo, propuso á V. E. $ 26.340,40 á cuya suma debe agre- 
garse, entonces, conforme á lo pedido en la solicitud que an- 
tecede, 20 por ciento como ganancia y gastos de administra- 
ción para la Empresa, con lo cual se llegaría á $ 31.608.48. 

Por separado esta Oficina ha remitido al Ministerio de V. E. 
los planos y pliegos de condiciones para las obras que se 
refieren en este escrito y por las que deben construirse en la 
Avenida de la Paz, con vertedero y ramales del colector prin- 
cipal. 

Saluda respetuosamente á V. E. 

J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Setiembre 7 de 1908. 


Vuelva á la Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del 
Puerto para que informe respecto á la propuesta de “ La 
Constructora Uruguaya ”. 

LAMOLTE. 
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PRESUPUESTO DE LAS OBRAS CALCULADO CON LOS PRECIOS DEL 
PROYECTO PRIMITIVO (SEÑOR GUERARD) 


Colector secundario ; 


Tipo IV: 286 mts.---120 fs.............. 256-$ 22.38= $ 6.400.68 


Empalmes de los caños existentes con el colector : 
Tipo VI: 576 mts. 70 fs. (calculado)... 576.-:$ 18.05=$ 7.516.80 
Caño de 0m50 de hormigón: 398>-49 fs.. 398$  7.46-—$ 2.969.08 
Obras accesorias : 
Bocas de registro en tipo IV: 4. 426fs.. 4-$ 79.45=$ 317.80 


o VIETOL 8... 73 75.848 527.88 

» . S > caño 0,50: 5863 fs. b>-$ 67.69=$ 338.45 
Bocas de tormenta......... 30-:1500fs. 80..$ 279.75=$ 8.392.50 
Total... $ 26.462.69 


PRESUPUESTO DE LA OBRA CALCULADO CON ARREGLO Á LA PROPUESTA 
DE LA EMPRESA « CONSTRUCTORA URUGUAYA >» 


Colector secundario : 
Tipo IV: 286m 4 $ 81.57 el metro... .......o.ooooo...... $ 9.029.02 


Empalme de los caños existentes con el colector : 


Tipo VI: 576m á $ 13.26 el metro. ........o...o.o.o...... $ 7.687.176 
Caños de 0m50 de hormigón: 398m á $ 10.30 .......... $ 4.099,40 


Obras accesorias : 


Bocas de registro en tipo IV:.......... >$ 81.88= $ 351.52 
o» » » » Vl.......... T-$ 7960= $ 557.20 
y , > caño de Om50:. ..... 5=$ 719.60= $ 398.— 
Bocas de tormenta:.......o...o..oo.... B0>=$ 142,25= $ 4.267.50 
$ 26.340.40 

Ganancia y gastos de Administración, etc., para la Em- 
Presa 2 laica as dto Je 5,268.08: 


Total... $ 31.608.48 


Of.cina Técnico-Admunistrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Setiembre 30 de 1908. 
Excmo. señor: 
Considero en principio aceptable la propuesta que antecede, 


pero se deben, á mi juicio, introducir en ella algunas modifica- 
ciones, siendo las más importantes las tres siguientes: 


E lo ¿RA 


1. Supresión de comisión á la Empresa sobre el excedente de 
la suma presupuestada. 

2.2 Supresión de gratificación á la Empresa por la redue- 
ción del tiempo previsto para la terminación de la obra. 

3.* Facultad por parte del Estado de dar por terminado el 
convenio en cualqu'er momento en que lo juzgue conveniente, 
sin necesidad de comunicar á la Empresa el motivo de su reso- 
lución. 

Los fundamentos de las modificaciones son : 

Para la 1.*: Es evidente que no hay razón de pagar una 
comisión á la Empresa sobre el excedente del presupuesto por 
ella misma aceptado. Bastante hace el Estado con librarla 
d+ toda responsatilidad sobre dicho excedente. 

Para la 2.*: La Empresa por el convenio ya recibe una fuerte 
gratificación sobre la economía que resulte en la construcción 
total de la obra. Por otra part», la Empresa tene toda su conve- 
niencia, y esta es una razón por la cual se le concede el tra- 
bajo, en concluir la obra lo más pronto posible á fin de poder 
disponer libremente de su personal técnico superior y de su 
plantel para otros trabajos. La pretensión de la Empresa sola- 
mente sería admisible si ella tuviese responsabilidad sobre el 
aumento del importe presupuestado. 

Para la 3.2: Es necesario dar al Estado la facultad de la 
rescisión del convenio en la forma indicada, para evitar cuestio- 
nes siempre desagradables y muchas veces perjudiciales. Insisto 
especialmente sobre esta modificación de la propuesta de la 
Empresa, tratándose de un convenio que en realidad sale fuera 
de las reglas generales; debe, por lo tanto, tener una solución 
especial, que por otra parte, no es más que poner á la Empresa 
en la idéntica situación en que se encuentra la misma Oficina 
Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto, euyo perso- 
nal es todo amovible. 


L. Andreoni. 


CONVENIO 


Artículo 1.7 El proyecto de las obras será preparado por la 
Oficina Técnico-Administrativa del Puerto y su presupuesto 
deberá ser aceptado por la “* Constructora Uruguaya ” á los 
efectos de los artículos 8 y 9 del presente convenio. 

Art. 2. La dirección de las obras estará á cargo de la 
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Art. 3. La ** Constructora Uruguaya *? deberá proveer to:lo 
el personal de trabajo y la maquinaria, útiles, herramientas y 
demás elementos necesarios á la ejecución de la obra. 

Art. 47 Será por cuenta exclusiva de la “ Constructora 
Uruguaya *? el sueldo de su ingeniero-director y de los inge- 
nieros avudantes que tuviere necesidad de emplear, así como 
también será de su cuenta el desgaste y las reparaciones de 
las maquinarias. útiles, herramientas y demás elementos de 
trabajo. 

Art. 5. Será de cuenta del Estado el pago de los jornales 
de los obreros y capataces, los materiales de construeción y los 
gastos de transporte de los materiales extraídos de las exca- 
vaciones, 

En los precios que se establezcan para cada clase de obras o 
trabajo á ejecutar por la “ Constructora Uruguava ?”, se in- 
cluirán los gastos de transporte de materiales al pie de la 
obra y los que correspondan á-carbón, aceite y agua. 

Art. 6. El pago del personal que corre por cuenta del Es- 
tado se hará al fin de cada mes por intermedio de la “ Cons- 
tructora Uruguava * 

Art. 7.7 Como única compensación por el uso de la maqui- 
naria, útiles, herramientas y demás elementos de trabajo que 
proveerá la “ Construetora Uruguaya ?”, como por los honora- 
rios de los ingenieros de la misma, el Estado le pagará men- 
sualmente una comisión de 20 por ciento sobre el importe de 
las sumas indicadas en el artículo 5. del presente convenio. 

Art. 8. En el caso de que el costo total de la obra resultara 
inferior del presupuesto á que se refiere el artículo 1.*, la 
*“* Constructora Uruguaya recibirá del Estado una gratificación 
del 50 por ciento sobre las economías obtenidas. 

Art. 9. Si el costo total de las obras excediera la suma pre- 
supuestada, la ** Constructora Uruguaya * no recibirá comisión 
aleuna sobre el excedente. 

Art. 10. Tanto los sueldos ó salarios del personal de trabajo, 
como el precio de los materiales de construeción que la Cons- 
tructora Uruguaya ?? emplee en la obra. deberán previamente 
ser aceptados por la Oficina Técnico-Administrativa de las 
Obras del Puerto. 

Art. 11. El Estado se reserva la facultad de dar por ter- 
minado este convenio en cualquier momento en que crea conve- 
niente, sin que la “ Construetora Uruguaya ” tenga derecho á 
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ninguna explicación al respecto ni pueda formular ninguna 
reclamación. 

En este caso se liquidará y abonará el trabajo hecho hasta 
el día de la resolución del Superior Gobierno en que deelara 
cesante el presente convenio. 

Art. 12. En el caso de hacerse las obras no ineluídas en el pre- 
supuesto, la '* Constructora Uruguaya ”” sólo percibirá por 
ellas. como única compensación. el 20 por ciento á que se hace 
referencia en el artículo 7.*. 


Juan P. LAMOLLE. 


Por la Sociedad Anónima “* La Constructora Uruguaya ?””. 


P. C. Towers, 
Presidente. 
M. Gorlero, 
Secretario. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Octubre 8 de 1908. 


Vistos: Y en atención á la urgencia que reviste la termina- 
ción de las obras de saneamiento del puerto de Montevideo, 
El Poder Ejecutivo 


RESUELVE: 


Apruébase el contrato concertado entre el Ministerio de 
Obras Públicas y la Empresa ** La Constructora Uruguaya *” 
para la ejecución de las obras complementarias de saneamiento 
del Puerto de Montevideo. 

El costo de los trabajos contratados se imputará al saldo 
disponible de los recursos afectados especialmente para las 
referidas obras de saneamiento. 

Insértese en el R. N., comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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Construcción del colector en la Avenida de la Paz 


Oficina Téenico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Agosto 14 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 


P. LamolNe. 


Habiendo las obras del Puerto avanzado lo bastante para que 
ahora puedan continuarse las obras de saneamiento del mismo, 
será necesario proceder á construir un colector en la Avenida 
de la Paz con sus comunicaciones al colector de la Avenida Ron- 
deau y continuar el colector secundario hasta la calle Juan 
Carlos Gómez. 

Adjunto me permito elevar los planos y pliegos de condicio- 
nes eorrespondientes para el caso que V. E. decidiese llamar á 
licitación, en cuyo caso sería esta Oficina de opinión que con- 
vendría fijar un plazo de dos meses y aun menos, si fuera 
posible, visto que la construeción de las obras indicadas tiene 
urgencia. 

El valor de las obras puede estimarse en $ 115.000; para lo 
cual hay fondos disponibles, visto que la ley acuerda un millón 
de pesos para las obras de saneamiento del puerto y hasta el 
momento sólo se ha invertido en ellas algo más de $ 700.000. 

Saluda á V. E. respetuosamente, 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Octubre 15 de 1908. 


Vistos: Y habiéndose contratado con la Empresa “* La Cons- 
tructora Uruguaya *” la ejecución de las obras complementa- 
rias del saneamiento del Puerto, pase á la Oficina Técnico-Ad- 
ministrativa para que, previa preparación del presupuesto res- 
pectivo y demás antecedentes que sean necesarios, proceda á 
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hacer efectuar, por la Empresa contratista, las obras y traba- 
jos previstos en el proyecto agregado. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Recepción definitiva de obras de saneamiento 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 


Montevideo, Agosto 8 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Venciendo dentro de breve el plazo de garantía establecido 
para la parte de las obras de saneamiento del Puerto, que com- 
prende el colector principal, vengo á solicitar que V. E. se digne 
nombrar la Comisión receptora conforme establece el artículo 
135 del pliego de condiciones (parte marítima). 

Saludo á V. E. con mi más alta consideración. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Agosto 17 de 1908. 


Vista la comunicación de la Oficina Técnico-Administrativa 
de las Obras del Puerto relativa al vencimiento del plazo de 
garantía establecido para la parte de las obras de saneamiento 
del Puerto que comprende el colector principal. 


SE RESUELVE : 


De acuerdo con el artículo 135 del pliego de condiciones 
(parte marítima), nómbrase una Comisión compuesta del Di- 
rector de dicha Oficina, Ingeniero don Juan Storm, y de los 
Ingenieros don Roberto Penco, y don Eduardo García de Zú- 
ñiga del Departamento Nacional de Ingenieros, para que pro- 


cedan conforme á lo establecido en el expresado artículo 135. 


da 


O 


Notifíquese á la Empresa y á los Ingenieros nombrados y 
techo. vuelva á la Oficina Técnico: Administrativa á sus efectos. 


LAMOLLE. 


Acta. — El 21 de Agosto del corriente año, á las 2 p. m., la 
Comisión nombrada al efecto, procadió acompañada por el In- 
ceniero de la Empresa, á efectuar la inspección de las obras de 
saneamiento del Puerto que fueron recibidas provisoriamente 
por decreto de fecha 24 Ue Agosto de 1907 y que son las 
siguientes : 

1.2 El colector principal en toda su extensión, es decir, en 
le Avenida General Rondeau y calle Tbicuy entre la desem- 
bocadura en el río de la Plata y la calle Corrientes; en la calle 
Corrientes entre Avenida General Rondeau y Cuñapirú, y en 
Cuñapirúá entre Corrientes y República. 

2. El colector afluente en toda su extensión, es decir, en la 
calle Nueva York entre Avenida General Rondeau y Médanos; 
Médanos entre Nueva York y La Paz; La Paz entre Médanos 
y Ejido y Miguelete entre Ejido y la desembocadura en el 
colector de la Avenida General Rondean. 

3.2 El colector afluente en la ealle Orillas del Plata desde 
Rondeau hasta 30 metros al Este de la línea Oeste de edifica- 
ción de la calle de Andes y un trozo desde los 10 metros al 
Oeste de la línea Oeste de edificación de dicha calle hasta la 
calle Florida, trozo que no se ha podido unir con el resto por 
no permitir su construcción el nivel bajo del terreno. 

4. El colector auxiliar desde la calle Miguelete entre la Ave- 
nida Rondeau y la calle Daymán. 

52. El vertedero de la calle Corrientes desde la Avenida 
Rondeau hasta la bahía. 


Encontrando que las obras indicadas se hallan en buen estado 
y teniendo en cuenta que ha pasado el plazo de un año fijado 
como garantía desde la recepción provisoria de las mismas, pro- 
cede la recepción definitiva de dichas obras, conforme establece 
el contrato respectivo (artículo 135 del Pliezo de Condiciones; 
parte marítima). 


Montevideo, Agosto 21 de 1908. 


J. Storm. —R. Penco. — Eduardo 
García de Zúñiga. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 3 de 1908, 


Vistos: Habiéndose designado con fecha 17 de Agosto pró- 
ximo pasado y de acuerdo con el artículo 134 del pliego de 
«ondiciones respectivo, una Comisión compuesta del Director 
d-» la Of'cina Técnico-Administrativa, Ingeniero don Juan 
Storm y de los Ingenizros don Roberto Penco y don Eduardo 
Ctarcía de Zúñiga, del Departamento Nacional de Ingenieros, 
para (que procedieran conforme á lo establecido en el eitado 
artículo 134 con motivo de la recepción definitiva de determi- 
nadas obras de saneamiento ejeentadas por la Empresa Cons- 
tructora. Estableciéndose en el acta precedente, por la citada 
Comisión. que no hay inconveniente en proceder á la recep- 
ción definitiva de esas obras, en virtud de haberse constatado 
que ellas se hallan en buen estado y en atención á que ha 
vencido el plazo de un año fijado en el pliego de condiciones 
respectivo, para la consarvación de las mismas, por cuenta de 
la Empresa Constructora. 


SE RESUELVE? 


Declarar que la Administración se recibe definitivamente 
de las siguientes obras de saneamiento : 

1. El colector principal en toda su extensión, es decir, en 
la Avenida General Rondeau y calle Ibicuy entre la desembo- 
cadura en el río de la Plata y la calle Corrientes; en la ca- 
le Corrientes entre Avenida General Rondeau y Cuñapirú, 
y en Cuñapirú entre Corrientes y República. 

2.2 El colector afluente en toda su extensión, es decir, en la 
calle Nueva York entre Avenida General Rondeau y Médanos, 
Médanos entre Nueya York y La Paz; La Paz entre Médanos y 
Ejido; y Miguelete entre Ejido y la desembocadura en el co- 
lector de la Avenida General Rondeau. 

3. El colector “afluente en la calle Orillas del Plata desde 
Rondeau hasta 30 metros al Este de la línea Oeste de edifica- 
ción de la calle de Andes y un trozo desde los 10 metros al Oeste 
de la línea Oeste de edificación de dicha calle hasta la calle 
Florida, trozo que no se ha podido unir con el resto por no 
permitir su construcción el nivel bajo del terreno. 
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47 El colector auxiliar desde la calle Miguelete entre la 
Avenida Rondeau y la calle Daymán. 

52 El vertedero de la calle Corrientes desde la Avenida Ron- 
deau hasta la bahía. 

Notifíquese á la Empresa por Secretaría, comuníquese, pu- 
blíquese y vuelva este expediente á la Oficina Técnico-Adminis- 
trativa. la que enviará testimonio de todo lo obrado para el 
archivo del Ministerio. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Obras de saneamiento. — Devolución de garantía 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


La Empresa V. Scala y €, ante V. E. respetuosamente 
y como más haya lugar se presenta y dice: 

Que estando terminadas las obras de saneamiento cuya cons- 
trucción habíamos contratado con el Supericr Gobierno. y 
aparte de haber estado funcionando dichas obras á medida 
que han sido construídas. han sido recibidas y encontradas en 
el estado correspondiente por la Comisión nombrada al efee:o. 
compuesta de los señores Ingenieros don Juan Storm, don 
Eduardo García de Zúñiga y don Roberto Penco; en mérito 
de ello, venimos á solicitar de V. E. se digne disponer: que se 
nos devuelva la garantía que nos ha sido retenida por la Ho- 
norable Comisión Financiera del Puerto, librándos- á nuestro 
favor la orden respectiva. 

Dígnese V. E. así disponerlo, y será justicia. 


Diciembre 18 de 1907. 
V. Seala y CA 
Interventor: Por el Banco Español del Río de la Plata. 


P. Towers. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 26 de 1907. 


Informe la Oficina Técnico-Administrativa de las Obras 
del Puerto. 
LAMOLLE. 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Enero 16 de 1908. 
Excmo. señor Ministro: 


Efectivamente, las Obras de Saneamiento del Puerto, siendo 
la mayor parte de ellas destinadas á sustituir los caños maes- 
tros existentes, han funcionado en gran parte inmediatamente 
después de construídas, trozo por trozo. Por ejemplo, el colee- 
tor secundario desde la costa Sur de la ciudad, en la calle Gua- 
raní hasta Misiones, ha funcionado desde Mayo de 1905; pero 
no se pudo proceder á su recepción, sino recientemente, por 
faltarle la terminación de su desembocadura, la que se lleg% 
á concluir á fines del año próximo pasado. 

Igualmente la parte del colector principal que corresponde á 
las calles Cuñapirú y Corrientes ha funcionado desde 1906, y así 
también funcionó con desagiie provisorio el colector de las ea- 
les Miguelete y Nueva York, unos seis meses antes de proce- 
derse al recibo provisorio de él, recibo que se efectuó en Agosto 
próximo pasado, por cuanto la Administración consideró, que 
no correspondía recibirse de esas obras antes que su funcio- 
namiento estuviese asegurado completamente, con la terminación 
de sus desembocaduras, ete. 

De lo que acabo de manifestar se desprende que la mayor 
parte de las obras ha funcionado mayor tiempo que el plazo le 
garantía que marca el pliego de condiciones (un año después 
del recibo provisorio); además, las obras han sido examinadas 
últimamente y encontradas en buen estado. Aunque opino que 
el Estado no tiene la obligación de devolver á Scala y C.! la 
retención hecha en calidad de garantía de acuerdo con el con- 
trato, sino una vez transcurrido el año después de la fecha de 
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las respectivas recepciones provisorias (24 de Agosto 1907 y 3 de 
Enero de 1908), considero un deber moral recomendar á V. E. 
la solicitud que precede, y me permito proponer que se de- 
vuelva la mayor parte de la garantía, quedando, por ejemplo, 
retenidos cinco mil pesos, en virtud de lo expuesto más arriba 
y de que la Empresa citada ha cumplido sus obligaciones para 
con el Estado y que siempre ha acatado todas las órdenes € 
instrueciones impartidas por esta Oficina, con buena voluntad. 

He propuesto que se haga la retención de los cinco mil pesos 
para garantir al Estado el cumplimiento de lo establecido en 
el contrato sobre la conservación de la obras durante el plazo 
de garantía (artículo 94 del pliego de condiciones, parte ma- 
rítima). 

Saludo á V. E. con la mayor consideración. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Enero 20 de 1908. 


Sírvase informar la Comisión Financiera de las Obras del 
Puerto. 


LAMOLLE. 


Comisión Financiera de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Febrero 12 de 1908. 


Excmo. señor: 


Las consideraciones que aduce la Oficina Técnico Administra- 
tiva en favor de lo solicitado por los señores V. Scala y C.*, son 
perfectamente atendibles, pero asimismo la Comisión cree que 
debe limitarse la devolución del depósito en garantía á la mita 
de su importe, esto es, quince mil pesos. 

Es exacto, como lo afirma aquella Oficina, que las diversas 
secciones de las obras de saneamiento han empezado á funcio- 
nar, en general, hace más de un año, pero no lo es menos que 
ese término. para los efectos de la devolución de la garantía, 
debe contarse desde la recepción provisoria de las obras y no 


e En 


desde el funcionamiento de hecho, parcial ó irregularmente 
practicado. 

Por este motivo y atento lo dispuesto en el artículo 94 del 
pliego de condiciones, parte marítima, que no presupone la 
entrega de las obras al servicio público. sino después de haber 
sido recibidas provisoriamente, la Comisión Financiera entiende 
que se estaría en lo justo y equitativo devolviéndose, por el mo- 
mento, tan sólo la mitad del depósito ($ 15.000”y la otra mitad 
al vencimiento del año, esto es, dentro de scis meses. 

Tal es el parecer de la Comisión Financiera en el caso de que 
se trata. 

Saludo atentamente á V. E. 

Juan €. Blanco, 


Presidente. 


P. Mañé, 


Secretario. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideeo, Febrero 18 de 1908. 


Vista al señor Fiscal de Gobierno de primer turno. 


LAMOLLE. 


Fiscalía de Gobierno de primer turno. 
Exemo. señor: 


Con arreglo á la letra del contrato no procede la devolución 
de la garantía sino después del año de la recepción provisoria, 
término que no ha transcurrido todavía en el presente caso. 

No obstante, como las obras empezaron á funcionar antes de 
la recepción y funcionan desde hace más del año sin que hayan 
sido objeto de observación alguna, este Ministerio no ve incon- 
veniente en que como lo indica la Comisión Financiera se de- 
vuelva á la Empresa Scala y C.* la mitad del depósito que tie- 
nen constituído. 

V. E., sin embargo. resolverá lo que juzgue más acertado. 


Montevideo, Febrero 21 de 1908. 
Luis Varela. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 27 de 1908. 


Vista la gestión iniciada por la Empresa V. Scala y C.* soli- 
citando la devolución de la garantía que depositó con motivo 
de la construcción de las obras de saneamiento del Puerto de 
Montevideo. 

Considerando: Que con arreglo á la letra del contrato res- 
“pectivo la devolución de la garantía referida sólo procede des- 
pués de un año de la recepción provisoria de las obras, término 
que aún no ha transcurrido. 

Considerando, sin embargo, que la circunstancia de haberse 
entregado al servicio público dichas obras inmediatamente des- 
pués d> concluídas y el hecho de que las mismas fueron última- 
mente examinadas encontrándoseles en buen estado de funcio- 
namiento, justifican la devolución de una parte de aquella 
garantía. 

Y atento á los informes de la Oficina Técnica y de la Comi- 
sión Financiera de las Obras del Puerto y al dictamen del señor 
Fiscal de Gobierno de primer turno. 

El Poder Ejecutivo, 

RESUELVE: 

Acuérdase á la Empresa V. Scala y C.* la devolución de la 
cantidad de quince mil pesos importe de la mitad de la suma 
que depositó en garantía de la buena ejecución de las obras de 
saneamiento del Puerto. 

Pase á la Comisión Financiera para que efectúe la devolución 
dispuesta á la Empresa V. Seala y C.*, representada por el 
Banco Español del Río de la Plata y comuníquese previa repo- 
sición de sellos y estampillas adeudadas. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


““ La Constructora Uruguaya ”, como sucesora de la En 
presa Y. Seala y C.*, 4 V. E. decimos: 


E EP 


Que estaudo recibidas definitivamente las Obras de Sanea- 
miento, según así resulta del decreto de 3 del corriente, veni- 
mos á solic:tar de Y. E. se digne disponer que se nos devuelva 
la otra mitad de garantía que aún tenemos depositada, ó sea, 
la suma de quince mil pesos con dos centésimos, cuya suma 
se entregará por nuestra cuenta y orden al Banco Español del 
Río de la Plata, por esiar est- Banco autorizado para otorgar 
el recibo respectivo. 

Como entre las mencionadas obras hay la pequeña parte del 
Colector Secundario entre las calles Muelle Viejo y Guarani, 
que aún no se han recibido, para el caso de que V. E. conside- 
rase por tal motivo que no debe entregársenos totalmente los 
quinee mil pesos depositados, no tenemos inconveniente que 
en garantía de aquellas obras no recibidas, quede retenida la 
cantidad de quinientos pesos, suma más que suficiente, si se 
tiene en cuenta la escasa importancia y valor de las pre- 
nombradas obras, las que, por otra parte, también deberán 
recibirse dentro de tres ó cuatro meses. 

Este pedido está más abonado si se tiene en cuenta que ha- 
biéndose encontrado en perfectas condiciones las obras recibidas, 
que eran las más importantes y difíciles, lo lógico es que las 
secundarias que faltan por recibirse se encuentren en iguales 
condiciones, mucho más si se tiene en vista que el último trozo 
de dichas obras fué terminado en Febrero de 1905 y todas ellas 
funcionan hace más de tres años y medio sin inconvenientes 
Ge ninguna especie. 

Dígnese V. E. resolver de acuerdo con lo solicitado, pues es 
Justicia. 


Montevideo, Setiembre 9 de 1908. 
V. Scala y Cs, 


Por la Sociedad Anónima ** La Constructora 


Uruguaya””:—P. Towers, Presidente.—J. M. 
Gorlero, Secretario. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 19 de 1908. 


ase á la Oficina Técnico-Administrativa á quien le fué 
remitida á informe con fecha 5 del corriente la solicitud de la 
Empresa V. Scala y C.*, pidiendo la devolución de la garantía 
cerrespondiente á las obras de saneamiento. 


LamoLLE. 


Oficina Téenico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Setiembre 24 de 1903. 
Excmo. señor: 


Lo que manifiesta la Constructora Uruguaya en el escrito 
que antecede, es exacto. Considero, por lo tanto, equitativo se 
se devuelva la suma de trece mil quinientos pesos con dos centé- 
simos, quedando el Estado con lo restante de la garantía, es de- 
cir, con mil quinientos pesos hasta tanto no se haya efectuado 
la recepción definitiva del colector secundario del cual ya se 
hizo la recepción provisoria. La cantidad que quedaría así en 
poder del Estado. con relación á la actual garantía, estaría, 
más ó menos, en la misma proporción del importe del colector 
secundario con el correspondiente á la totalidad de las obras 
de saneamiento ejecutadas por la Empresa. 


L. Andreont. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 25 de 1908. 


Informe la Comisión Financiera. 


LAMOLLE. 


Comisión Financiera de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Octubre 12 de 1908. 
Excmo. señor: 


Considera la Comisión Financiera que, habiéndose reci- 
tido definitivamente por la Administración las obras de su- 
neamiento á cargo de la Empresa Scala, con excepción d- 
una pequeña parte del colector secundario, entre las calles 
Muelle Viejo y Guaraní, es procedente la devolución de garan- 
tía que solicita la ** Constructora Uruguaya ”” sucesora de la 
Empresa V. Scala y C.*, salvo la deducción de $ 1.500, suma 
que quedará retenida hasta el complemento y entrega de la 
parte del colector mencionado y á que hace referencia la Ofi- 
cina Técnica en su precedente informe. 


Saludo atentamente á V. E. 
Juan C. Blanco, 
Presidente. 


A. Hoffman, 


Secretario ad hoc. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 15 de 1903. 
Vista al señor Fiscal de Gobierno de segundo turno. 


LAmMoLLE. 


Fiscalía de Gobierno de segundo turno. 
Excmo. señor: 


Nada tiene que observar este Ministerio al precedente in- 
forme de la Comisión Financiera al cual se adhiere por com- 
pleto. 

Montevideo. Octubre 28 de 1908. 
A. Pacheco. 


A 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 27 de 1908. 


Vistos estos antecedentes iniciados por ** La Constructora 
Uruguaya '? como sucesora de la Empresa V. Scala y C.*, 
sobre devolución de la segunda mitad de la suma depositada 
en garantía del contrato de construcción de las obras de sa- 
neamiento. 

Considerando: 1.2 Que habiéndose recibido la Administra- 
ción definitivamente de las referidas obras de saneamiento con 
excepción de una pequeña parte del colector secundario, entre 
las callos Muelle Viejo y Guaraní, corresponde, de acuerdo 
con el contrato respectivo, la devolue:ón de garantía solicitada, 
con retención de una suma relativa á la parte de obra que se ha 
enunciado y que aún queda por recibir definitivamente; 

2. Que la suma á retener hasta la entrega del mencionado 
colegior secundario ha sido fijada en $ 1.500; 

3.2 Que el importe de la garantía actualmente depositada 
es de $ 15.000; 

Y atento á lo informado por la Oficina Técnico-Adminis- 
trativa y la Comisión Financiera de las Obras del Puerto y á 
lo dietaminado por el señor Fiscal de Gobierno de segundo 
turno, el Poder Ejecutivo 


RESUELVE : 


Autorizar la devolución á * La Constructora Uruguaya ”” 
sucesora de la Empresa V. Scala y C.*, según el concordato 
de fecha 28 de Marzo del corriente año, de la suma de trece mil 
quinientos pesos á cuenta del importe de la garantía depositada 
para la construcción de las obras de saneamiento. 

El saldo de dicha garantía que queda retenida y que asciende 
á $ 1.500, será devuelto á la Empresa después de la recepción 
definitiva del colector secundario á que se ha hecho referencia. 

Pase á la Comisión Financiera para que efectúe la devolu- 
ción dispuesta, previa reposición del sellado y estampillas 
adeudadas, comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
JuAN P. LAMOLLE. 


VI 


SERVICIO PARTICULAR DE LAS UBRAS DE 
SANEAMIENTO 


Solicitud del señor Piombo 


Señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 1. 
Lamolle. 


.Luis Piombo, domiciliado en la calle Cuñapirú número 64, 
entre Guaviyú y Porongos, ante V. E. se presenta y expone: 
Que deseando tomar comunicación al caño maestro recién 
construído, ruego al señor Ministro quiera darme el permiso 
correspondiente. 
Es justicia. 
Luis Piombo. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 23 de 1907. 


Informe la Oficina Técnico-Administrativa de las Obras 
del Puerto. 


LAMOLLE. 


Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Octubre 26 de 1907. 


Excmo. señor: 


Esta Oficina no encuentra inconveniente alguno en que se 
consienta la comunicación al colector de la calle Cuñapirú 
solicitada por don Luis Piombo. 
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En cuanto á la cantidad que este propietario deberá pagar 
al Estado. por dicha comunicación, me permito hacer presente 
á V. E. que el costo por metro lineal del colector de la calle 
Cuñapirú entre Guavivú y Porongos es de $ 48.67. 

En vista de este precio, creo no sería equitativo exigir al 
propietario el pago de la mitad del costo de dicho colector, 
puesto que si este se hizo con las grandes dimensiones que 
tiene, no fué solamente para llenar el servicio de las casas 
edificadas sobre la calle que recorría, sino también con el ob- 
jeto de dar salida á las aguas pluviales que en ciertos mo- 
mentos hubiesen podido producir inundaciones. 


L. Andreoni. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 29 de 1907. 


Sírvase informar la Honorable Junta Económico Adminis- 
trativa de la Capital. 
LAMOLLE. 


Dirección de Salubridad. 
Montevideo, Diciembre 14 de 1907. 
Señor Director: 


Esta Inspección no ve inconveniente en que se conceda 
permiso al interesado para hacer desaguar su finca por me- 
dio del colector de la calle Cuñapirú; no obstante, tiene que 
hacer algunas observaciones con respecto á la intervención 
que debe ejercer la Municipalidad en la construcción de esta 
obra y con respecto á la cantidad de dinero que deberá abo- 
nar el interesado, 

La Dirección de Salubridad vigila por intermedio de esta 
Inspección toda construcción de cañerías domiciliarias de des- 
agúe, no permitiendo, en ningún caso. que sean cubiertas sin 
haber sido previamente examinadas. 

Y si esta intervención se ejerce siempre que se trata de dar 
comunicación á los defectuosos y deficientes caños maestros 
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que constituyen el alcantarillado de Montevideo, debe ejer- 
cerse con mayor razón cuando se trata de comunicar con co- 
lectores como el de la calle Cuñapirú, que ha sido construído 
de acuerdo con un proyecto y bajo la vigilancia de personal 
técnico competente. 

En un informe que precede se lee lo siguiente: ** Como es 
un trabajo en la vía pública, es necesario saber á quién co- 
rresponde ejecutarlo; sólo puede ser un empresario compe- 
bemte y de responsabilidad ””. 

No tiene en cuenta el informante al hacer esta manifesta- 
ción que la obra en cuestión reviste importancia. no por tra- 
tarse de un trabajo en la vía pública, sino porqwe es una 
obra íntimamente ligada con la higiene. 

Con respecto á la suma de dinero que deberá abonar el in- 
teresado, esta Inspección opina que no debe ser fijado, te- 
niendo únicamente en cuenta el costo del colector de la calle 
Cuñapirú. En efecto, la generalización de este principio con- 
duciría forzosamente á resultados inadmisibles. Así, por ejem- 
plo. los propietarios que tuviesen sus predios en las partes 
bajas, en los “* thalwegs ””, estarían obligados á abonar por 
cada metro de frente una cantidad mayor que aquellos que 
se encontrasen ubicados en las partes altas, en las vertientes 
y en la divisoria de aguas, pues las dimensiones de los caños. 
y por consiguiente su costo, sería mayor en aquel caso que éste. 

Y eso se comprende fácilmente, no es lógico ni equitativo, 
pues la utilidad que reporta á un predio, el desagiie por in- 
termedio del caño maestro, es el mismo en todos los casos. 

Este principio de fijar un precio para cada caso particular 
teniendo sólo en cuenta el costo del colector que pasa por el 
frente del predio. resulta más absurdo, en casos como el actual 
en que se trata de un colector que. si bien va á ser utilizado 
por el peticionario. tiene ante todo una utilidad mucho ma- 
yor para la comunidad. 

Por este colector de la calle Cuñapirú va á desaguar una 
parte importante. de la cuenca del Arroyo Seco, ó s-an, unas 
212 hectáreas. 

Sería, pues ilógico, que este colector fuese íntegramente pa- 
gado por los vecinos de la calle Cuñapirú, cuando va á ser 
utilizado por todos los habitantes de esas 212 hectáreas. 

Esta Inspección cree que por equidad debe establecerse en 
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este caso, los mismos precios que fija la ley sobre caños maes- 
tros promulgada en el año 1856. 

Esta solución está muy lejos de ser perfecta, pues los pre- 
cios son excesivos y además los caños maestros no son obras 
destinadas solamente á servir á las propiedades particulares. 
Ellos constituyen al mismo tiempo una obra de interés y 
beneficio común y que ejerce gran influencia en la salubridad 
y bienestar general. En fin, se trata de obras de utilidad pú- 
blica y que deben ser costeadas con los fondos de la colecti- 
vidad, debiendo quedar á cargo de los vecinos solamente los 
caños de comunicación que establecen para el servicio exclu- 
sivo de sus propiedades. Sin embargo, es preferible esta so- 
lución de aplicar los precios establecidos por la ley del 56, 
á la otra de fijar un precio especial para cada caso. 

Antes de terminar, me permito llamar la atención del señor 
Director sobre la conveniencia que hay en que se adopte una 
resolución goneral sobre estos asuntos á fin de evitar una se- 
rie de trámites á informes que demoran considerablemente la 
resolución de estas solicitudes. 


V. J. García. 


Dirección de Salubridad. 
Montevideo, Diciembre 24 de 1907. 


De conformidad con lo informado por la Inspección Cien- 
tífica, elévess á la Honorable Junta insistiendo sobre la con- 
veniencia que existe en indicar al Poder Ejecutivo la nece- 
sidad de dictar una reglamentación de carácter general que 
determine la forma en que deben efectuarse las comunicaciones 
de los caños particulares con los caños construídos por la 
Empresa Scala, así como de atribuir á la Dirección la tarea 
que hoy tiene respecto de las demás cañerías públicas de sanea- 
miento, de vigilar la colocación de dichas cañerías de comuni- 
cación. 


Ramasso. — Á. García Morales, Secretario. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 28 de 1907. 
Vista al señor Fiscal de Gobierno de 2. turno. 


LAmMoLLE. 


Fiscalía de Gobierno de 2.” turno. 
Excmo. señor: 


El Fiscal es de opinión también que se autorice la cone- 
xión de la casa del peticionario con el caño maestro ó cloaca 
recientemente construída en la calle Cuñapirú, pagándose 
por el propietario el metro lineal con arreglo á la ley de 
1856, y no en razón del costo de la obra de saneamiento, cuyo 
destino comporta otras finalidades que el simple servicio do- 
miciliario. 

Por lo demás, la resolución que V. E. adopte habrá de ajus- 
tarse necesariamente á los mismos términos y condiciones de 
la adoptada ya por V. E. con fecha 18 de Octubre de 1907 
en análoga petición de los señores V. Scala y C.*, y en la 
cual intervino el Fiscal. 

Como V. E. anunciaba entonces su propósito de estudiar 
el punto relativo á la utilización por los particulares de las 
obras de saneamiento, para darle de inmediato y con carácter 
general la solución que corresponde. el Fiscal se permite 
significar á V. E. que la Dirección de Obras Municipales 
asigna un marcado carácter de urgencia á esa reglamentación. 

V. E. no obstante, resolverá como lo entienda más arre- 
glado. 


Montevideo, Enero 24 de 1908. 


Alfonso Pacheco. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevid+o, Febrero 13 de 1908, 


Vista la solicitud del señor Luis Piombo, propietario de la 
finca ubicada en la calle Cuñapirú número 64, pidiendo se 
le autorice á efeetuar el desagiie de su finca en el colector 
de la calle Cuñapirú. 

Considerando: Que el Ministerio de Obras Públicas se pre- 
veupa de estudiar el punto relativo á la utilización por los par- 
ticulares de las obras de saneamiento recientemente construí- 
das, para darle de inmediato y con carácter general, la solu- 
ción que corresponde; 

Considerando: Que mientras esa cuestión no se resuelva de- 
finitivamente, puede tomarse en cuenta cada caso particular 
que se presente, en atención al interés primordial de que las 
propiedades estén dotadas de los servicios de saneamienio 
necesarios ; 

Considerando: Con respecto á la solicitud del señor Piombo 
que tanto la Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del 
Pwerto como la Junta Económico Administrativa de la Capi- 
tal y el señor Fiscal de Gobierno de 2. turno. que han sido 
vídos en el asunto, están de acuerdo en aconsejar se acceda 
al pedido formulado, 


SE RESUELVE : 


Autorizar al señor Luis Piombo para establecer la comu- 
nicación de las cañerías de aguas servidas de la finca de su 
propiedad sita en la calle Cuñapirú núm. 64, con el colector 
que pasa por esa misma calle, Esta autorización se concede 
con carácter precario. 

Adóptase como precio para el cobro del impuesto por el 
servicio que se autoriza. el fijado por la ley de 25 de Junio 
de 1856. Ese precio se adopta con calidad de provisorio y hasta 
tanto se determine el que deba aplicarse definitivamente. 

La Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto 
queda autorizada para hacer efectivo dicho impuesto en el 
monto correspondiente. El señor Piombo queda obligado á re- 
poner en perfectas condiciones el afirmado que se remueva 
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con motivo de los trabajos á efectuarse para establecer dicha 
conexión, bajo apercibimiento de hacer efectivas las respon- 
sabilidades en que incurriera en caso de no hacerlo así. El 
mismo s2ñor Piombo queda también obligado á recabar de la 
Junta Económico Administrativa de la Capital el correspon- 
diente permiso para la remoción del empedrado. Comuní- 
quese á quienes corresponde. 


WILLIMAN. 
Juas P. LAMOLLE. 


VIIT 


COMISIÓN FINANCIERA DE LAS OBRAS DEL 
PUERTO DE MONTEVIDEO 


Memoria correspondiente al año 1908 


Al terminar el año 1908, se ha percibido por concepto de 
Patentes Adicionales sobre la Exportación (1 por ciento) y 
sobre la Importación (3 por ciento), desde Enero de 1900, fe- 
cha en que se dió aplicación á la Ley de 7 de Noviembre de 
1899, la cantidad de $ 9:682.297.11. 

El detalle de esa suma se demuestra en el siguiente cuadro 
comparativo, que permite apreciar las variaciones que ha pre- 
sentado la renta destinada á la construcción del puerto, en los 
trimestres correspondientes á nueve años. 


MIN. OB. PUR.— 1908. tl. 
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EMISIÓN DE TÍTULOS DEL EMPRÉSTITO DE CONVERSIÓN 


Durante el año que termina, la Comisión Financiera ha apli- 
cado, en la proporción necesaria, los títulos del Empréstito de 
Conversión de que dispone, de acuerdo con la ley de 23 de 
Enero de 1906, al complemento de pago de los Certificados de 
Obras del Puerto y de Obras de Saneamiento, así como también 
á las erogaciones autorizadas por la ley de 15 de Enero del 
presente año, que destinó la suma de $ 500.000, valor nomi- 
nal, para gastos imprevistos y trabajos accesorios del Puerto de 
Montevideo. 


El monto total de títulos del '* Empréstito de Conversión de 
5 por ciento oro 1905 ””, que hasta la fecha ha recibido la Co- 
misión Financiera, de la Oficina de Crédito Público, asciende á 
la suma de: 


Obligaciones del Puerto de Montevideo con- 
vertidas á “* Empréstito de Conver- 


SIÓN Vasari atan v/n $ 295.900 00 
Títulos del Empréstito de Conversión de 
5 por ciento oro 1905................. ** 4.739.511 50 


v/n $ 5.035.411 50 


Durante el año trascurrido, la Comisión Financiera ha aten- 
dido los servicios de intereses y de amortización de sus títulos 
emitidos, depositando en el Banco de la República, en la cuenta 
del Gobierno, las siguientes sumas: 


Intereses por 1, II, III y IV trimestres 


de ABS ici ie $ 221.067 99 
Amortización por 1 y 1l semestres del 
MISMO AÑO. .....oooooocoocooo Sy 45,432 84 


$ 266.500 83 
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SUMAS REINTEGRADAS EN APLICACIÓN DE LA LEY DE 15 
DE ENERO DE 1908 


En cumplimiento de lo dispuesto en los artículos 1. y 2.” de 
la ley de 15 de Enero del corriente año, la Comisión Financiera 
ha reintegrado, con el importe de títulos del Empréstito de 
Conversión, que ha emitido. las sumas que se han girado por los 
Ministerios de Hacienda y de Obras Públicas, contra la Teso- 
rería General del Estado. para atender las erogaciones señaladas 
en la precitada ley. 

¿sos reintegros representan hasta fines del mes de Julio pasa- 
do, las cantidades que más abajo se enumeran, y que se depo- 
sitaron en el Banco de la República en la cuenta del Superior 
Gohierno. 


1908 
Marzo 30 — Reintegro en esta fecha...... $ 106.972 69 
Setbre 29 — Es ES A * 167.624 52 


Oro sellado. ......... $ 274.597 21 


CERTIFICADOS DE UBRAS DEL CONTRATO PAGADOS Á LA EMPRESA 
GENERAL DEL PUERTO DE MONTEVIDEO, DURANTE EL AÑO 1908 


Certificado N.* 73 — Diciembre de 1907 — $ 207.756 86 


sde 74 — Enero ES —' 215.688 01 
715 — Febrero ooo — 243.979 45 
716 — Marzo “o 276.148 80 
ES “77 — Abril “o cs  —'*" 160.697 22 
ES + 78 — Mayo “oosto —". 250.191 84 
70 Junio A 181.709 76 
so — Julio A 159.519 14 
81 — Agosto Eos —“ 179.230 29 
82 — Setiembre  '“  *“  —'' 191.335 49 
83 — Octubre Costo 5 216.887 34 


84 — Noviembre “c+  —*: 200.594 68 


$ 2.487.341 88 


== AS 


CERTIFICADOS DE TRABAJOS EJECUTADOS POR CUENTA DE LA 
“* ADMINISTRACIÓN ?? (ARTÍCULO 106 DEL PLIEGO DE CONDI- 
CIONES), PAGADOS Á LA EMPRESA GENERAL DEL PUERTO DE 
MONTEVIDEO, DURANTE EL AÑO DE 1908. 


Certificado N.* 49 — Octubre de 1907 — $ 888.88 
E ** 50 — Noviembre “o 158 22 
** 51 — Dieiembre “ “  —“ 3.565 56 

va ** 32 — Enero “* 1908 —*“* 4.881 83 
** 33 — Febrero A 717 95 

*“* 34 — Marzo E 3.210 49 

** 33 — Abril PR E 497 67 

MN “* 56 — Mayo E O 970 21 
.s ** 37 — Junio 1 2.028 20 
** 38 — Julio o A 5.115 49 

A ** 39 — Agosto A a 4.665 50 
a “* 60 — Setiembre “  . —“ 2.579 88 


$ 29.339 88 


ANTICIPOS SOBRE MATERIALES ACOPIADOS, HECIOS Á LA EMPRESA 
GENERAL DEL PUERTO DE MONTEVIDEO, DURANTE EL AÑO DM 
1908, DE ACUERDO CON EL ARTÍCULO 131 DEL PLIEGO DE CONDI- 
CIONES Y CON EL DECRETO DE 30 DE AGOSTO DEL AÑO DE 1907. 


Certificado correspondiente á Diciembre 1907 $ 5,8 
* Abril 1908 '* 1.90 
Junio ses “3.017 33 


.. “s * 


“ dl ** Julio Sd “7.352 07 
$ 7 “* Agosto de “2,090 40 
q ES ** Setiembre '* “* 7,907 26 
AS de ** Octubre  “* “ 8.385 86 


$ 36.499 47 


Transporte ....ooooooc.... $ 36.499 47 
Á DEDUCIR 
Devoluciones realizadas por la Empresa: 
1908 
ADD Oo ai $ 16.816 23 
Junio Mineras adas a da 825 67 $ 17.641 90 
$ 18.857 57 


ENTREGAS HECHAS Á LA EMPRESA GENERAL DEL PUERTO 
DE MONTEVIDEO, HASTA EL 31 DE DICIEMBRE DE 1908 (1) 


Obras ejecutadas que se es- 
pecifican en 84 Certifica- 
dos correspondientes á los 


años 1901, 1902. 1903, 
1904, 1905, 1906, 1907 
y carolina 


Certificados de trabajos por 
cuenta de la *“ Adminis- 
tración ?” durante los años 
precitados, (de acuerdo 
con el artículo 106 del 
Pliego de Condiciones)... 

Certificados correspondien- 
tes á “ Materiales Aco- 
piados ”” en los años 1907 
y 1908 (artículo 131 del 
Pliego de Condiciones) : 


Á DEDUCIR 
Sumas recobradas de la Em- 
presa General del Puerto. 
durante los años preci- 
tados : 


$ 11.456.841 04 


Ml 55.604 03 


17.641 90 “ 38.003 27 


$ 11.550.448 34 


(1) Lo abonado á la Empresa General del Puerto, hasta Marzo 
de 1909, alcanza á la suma de pesos 11.842.969.08 cts. 
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La suma de once millones quinientos cincuenta mil cuatro- 
cientos cuarenta y ocho pesos con treinta y cuatro centésimos 
oro sellado (11:550.448,34 cts.) se ha abonado en los ocho años 
indicados, á la Empresa Constructora del Puerto de Montevidco, 
correspondiendo á cada uno, respectivamente: 


Años 1901-1902 ......o.ooooooooomoo oo... $ 68.483 06 
AÑO. LIOB vita di cia “1.259.954 68 
O O A “* 1.636.702 42 
A “* 1.429 376 — 
O A ** 1.833.294 07 
O “* 2.787.098 78 
A A NI “2.535.539 33 


$ 11.550.448 34 


ARRENDAMIENTOS DEL MATERIAL DE DRAGADO DE PROPIEDAD DEL 
ESTADO. — SUMAS RECIEIDAS DE LA EMPRESA GENERAL DEL PUER- 
TO DURANTE EL AÑO DE 1908. 


De conformidad con el decreto del Poder Ejecutivo, de fecha 
21 de Octubre de 1905, la Comisión Financiera ha recibido de 
la Empresa General del Puerto de Montevideo, las sumas que 
pasa á detallar y que corresponden al año que hoy termina: 


1907 — Mes de Diciembre ................. $ 1.775 33 
1908 5 EMRRO coccccccccccnncnoo “1,743 96 
E E 0 BÓRGEO: Aita “1.675 81 
a PEO MARZO at “1.669 13 
A A IS “28578 
pe q dd e MO a cesado “1,423 11 
E O UM rr a ES 477 44 
E A as 560 99 
O A E a is “1.194 76 
o 4 Setiembre ......oo.ocooooo.. ““ 1.658 91 
O o AAA “+ 1.828 67 
e — “ *“ Noviembre .............o... “1.527 55 


$ 15.771 44 
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SALDOS DE RECAUDACIÓN DEL IMPUESTO *“ FAROS DE LA NACIÓN ”” 
RECIBIDOS DURANTE EL AÑO DE 1908 


En la Memoria de la Comisión Financiera correspondiente al 
año de 1907, se dejaba constancia de que la suma recibida por 
esta Comisión, durante el expresado año, de la Dirección Gene- 
ral de Faros, de conformidad con la ley de 7 de Noviembre de 
1899, había ascendido á $ 124.408.76 centésimos. 

La promulgación de la ley de Faros de 21 de Diciembre de 
1907, al derogar el artículo 20 de la de construcción del Puerto 
de Montew'deo. dejó pendiente el cobro de diversos saldos resul- 
tantes del impuesto á buques que se hallaban en puertos de la 
República. antes del 1. de Enero del año que termina y que la 
Dirección respectiva ha remitido, como correspondientes á los 
meses siguientes: 


Saldo por Diciembre de 1907 ............... $ 132.67 
Recaudado por Enero de 1908 .............. “+ 1.558 91 
E Febrero “o ..occocoocmooo.. .s 330 27 
Marzo ia SA 83 14 

Mayo A dt e AS 134 43 

$ 2,239 42 


Costo de las diversas secciones de obras ejecutadas hasta el 
30 de Noviembre de 1908 


DRAGADO DEL PUERTO, ANTEPUERTO Y CANAL DE ENTRADA 


Dragado del Puerto...... m3 2.308.795 
d$ **  Antepuerto ..** 4,336,864 
7 ** Canal de En- 


trada .....* 1.059.273 
WEATTÓS- o Lara sE 280.596 
m3 7.985.528 

A francos 1.5915......... Fes. 12.708.967.82 


Oscaen $ 40,1865 el franco $ 2.370.222.50 
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ESCOLLERA ESTE 


Blees artificiales: 37.152m8 440 á 69 frs. 
Bloes naturales: 151.867m3 622......... 
Dinteles de defensa : 217m* 695 á 205 frs. 
Dinteles de sobre-carga: 232m*% 208 á 

franeos 2.90.........ooooooooomom o... 
Mampostería y hormigón: 989m3 166..... 
Arena: 147.354m 342 á fres. 3.50...... 


Rebaja del 14 por ciento.........o.o..... 
Dragado: 207.469m3 á fres. 1.5915...... 


O sea en $ á 0.1865 el franco.......... 


ESCOLLERA OESTE 


Blocs artificiales: 47.642m3900 á fres. 69. 
Blocs naturales: 121.838m3878......... 
Arena: 377.732m3 á francos 3.50........ 
Blocs de parapeto: 1.558m9%950 á fran- 

COS BOU 


Rebaja del 1% por ciento............... 
Dragado: 457.806m3 á franeos 1.5915... 


O sea en $ á 0.1865 el franeo.......... 


Fes. 3.943.518 36 
*« —1.873.808.78 
44.627 48 

673.40 

69.134 15 
515.740.20 

Fes. 6.473.981.29 
“ 32.369.91 
Fes. 6.441.611.38 


ds 330.186.91 


Fes. 6.171.798.29 
$  1.262.940.38 


3 
[97 
Ye 
uu 


3.287.360.10 
.306.052.18 
1.322.062 — 


pa 


Ea 130.328.22 


e 32.564.83 
Fes. 6.178.367.33 
«“ 30.891.84 
Fes. 6.147.475.49 
.“ 728.741.49 
Fes. 6.876.216.98 


$  1.282.414.47 


ME, 1 20 


DIQUE DE CINTURA Y ESPIGONES A Y B 


Blocs naturales: 166.367m%067......... 
Blocs artificiales: 6.326m3160 á fres. 69. 
Arena: 219.897m%068 á fres. 3.50....... 
Mampostería: 232m%079 á froes. 71.30... 


Rebaja. del 15 por ciento... ........... 
Dragado: 393.549m* fres. 1.5915........ 
O sea en $ á 0.1865 el franeo........... 


ESPIGÓN F 


Bloes naturales: 15.829m8%5253.......... 
Rebaja, del 15 por clento............... 


O sea en $ á 0.1865 el franco.......... 


DIQUE DE RIBERA 


Empedrado mampostería: 3.600m3 á 
francos 2480. ......o.oooooooommmm.o... 
Blocs artificiales: 836m%310 á fres. 69... 


Rebaja del 1% por ciento.............. 
Dragado: 66.291m9 á fres. 1.5015...... 


O sea en $ 4 0.1865 el franco.......... 


Fes. 1.957.468.52 


436.505.04 
.. 769.639.74 
e 16.547.23 

Fes. 3.180.160.53 
. 15.900.79 


Fes. 3.164.259.74 
s 626.014.93 


Fes. 3.790.274.67 
$ 706.886 .21 


Fes. 200.991.21 


se 1.004.95 
Fos. — 199.986.16 
$ 37.297.44 


Fes. 365.981.61 
e 136.615.50 


Fes.  651.227.50 
«“ 3.256.14 
Fes.  647.971.36 
e 105.502.13 


Fes.  753.473.49 
$ 140.522.80 


= Mb 


TERRAPLÉN DETRÁS DEL DIQUE DE RIBERA 


Terraplén : 1.010.013m3 á francos 2.—.. 
Rebaja del 1%, por ciento.............. 


Dragado: 7.732m3 á francos 1.5915..... 


O sea en $ á 0.1865 el franco........... 


MUELLE A 


Blocs naturales: 56.957m8312.......... 
Blocs artificiales: 441m3 á francos 69.. 
Terraplenes : 343,852m3562 á francos 2 — 
Postes y maderas: 2.940m3290......... 
Mampostería: 2.921m3012............. 
Arena: 342.407m* á francos 3.50....... 
Tabla-estacas: 964m3790.............. 
Dinteles 1.517m8319.................. 
Adoquinados: 38.837m? á francos 16.60 
Mampostería de las pilas: 18.745m*9714 

á francos 122.............o.o...o.o.o.. 


Ensayos de resistencia de las pilas: 


12.771m9337 á francos 2.90.......... 
Trabajos con aire comprimido.......... 
Valor de otras construeciones.......... 


Rebaja del 15 por ciento.............. 
Dragados: 3M.0l1TMm.................. 


O sea en $ á 0.1865 el franco........... 


Fes, 2.080.026 — 
4 10.400.13 
Fes. 2.069.625.87 
de 12.305.46 


Fes. 2.081.931.33 
$ 388.280.19 


Fes. 364.983.24 
Ñ 30.429 — 
E 687.705.12 
““  1.008.854.08 
dE 216.789.72 

1.198.424.50 


“836.797.713 
“* 404.396.30 
644.696.03 


.287.008.83 


37.036.888 
284.865.85 
pe 391.261.314 


Fes. 8.093.248.62 
“ 40.466.24 
Fes. 8.052.782.38 


dd 586.687.817 


Fes. 8.639.470.25 
$ 1.611.261 21 
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MUELLE DE RIBERA, ENTRE LOS MUELLES Á Y B 


Mampostería de las pilas: 14,.571m9789 á 


francos. 10 iaa dd di Fes. 1.753.358.01 
Arena: 98.514m á francos 3.90........ si 204.799 — 
Blocs naturales: 13.714m9273.......... =3 142.022.05 
Ensayo de resistencia de las pilas: 

7. A05m%820 á francos 2.M........... e 21.476.88 
Tabla-estacas: 422m38180 á fres. 392.70...“ 148.902.89 
Dinteles: 1052m*%377 á francos 266.94... *“* 280.921.52 
Mamposterías: 1.000m9228b............. de 69.640,69 
Trabajos con alre compromido......... Y 168.451. 12 
Valor de otras constrneciones.......... E 52.293.61 

Fes. 3.441.866.57 
Rebaja del lo por edento.....o.ooo.o.o... EN 17.209.33 
Fes. 3.424.657.24 
Boca de vertederO.....o.oooooooooooo.o.o es 5.630.04 


Dragados: 305.612m% á fres. 1.5915....  “* 486.381.50 


Fes. 3.916.668.78 
O sea en $ 4.0.1865 el franco........... $ 730.458.713 


MUELLE B 


Mampostería de las pilas: 37.623m%053 


á francos 122. .......oo.oooooomo oo... Fes. 4.590.012.47 
Blocs naturales: 40.708m8359 .......... sie 510.359.917 
Arena: 450.161m3 á francos 3.50....... “*  1.575.563.50 
Ensayos de resistencia de las pilas: 

29.105m9852 á franeos 2.00.......... Es 84.667.917 
Tabla-estacas: 1.171m9445 á fres, 352.70. ** 413.168.65 
Dinteles: 3413m8836...........o.ooo... ds 202.060.68 
Mamposterias: S.GIIMP0SO .......o..... Ai 427.274.21 
Terraplenes: 199.630m9 á franeos 2..... ES 399,260 — 
Valor de otras construeciones.......... de 240.539.94 

Fes. 9.142.907.39 
Rebaja del 15 por ciento. ........o.o...o.. ds 45.714,54 


Fes. 9.097.192.85 
Dragados: T11.WlmB. ooo... O 1.245, 109.34 


Fes. 10.342.302.19 
O sea en $ 4.0.1865 el franco........... $  1.928.839.36 
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MUELLE DE RIBERA AL ESTE DEL MUELLE PB 


Mampostería de las pilas: 18,166m*711 
á francos 122.............oooo..o.o.. Fes, 


Arena: A 
Ensaycs de resistencia de las pilas: 
14.5821m3086 ........o.oooocmoommm.o... 


Tabla-estacas: 581m8893............... 
Dinteles: 1.601m3559.................. 427.520.16 
Mamposterías: 2.929m%684............ 223.085. 61 
Valor de otras construeciones.......... dl 707 .278.13 
Fes. 4.610.876.68 
Rebaja del 15 por ciento.............. ES 23.054.383 
Fes. 4.587.822.30 
Dragados: su valor................... $ 394.949.12 
a Fes. 4.982.771.42 
O sea en $ á 0.1865 el franeo........... $ 929.286.871 

MATERIALES EN DEPÚSITO 

Blocs artificiales: 12m*800 á francos 61. Fes. 730.80 
Tabla-estacas: 339m3625............... 107.559.24 
Dinteles: 1.182m3612.................. 256.055.344 
Fes. — 364.395.38 
Rebaja del 1% por ciento.............. . 1.891.985 
Fes. — 362.573.40 
A deducir por excedente sobre $ 60.000..  ** 14.447.79 
Fes. — 348.125.61 


O sea en $ á 0.1865 el franco........... $ 


64.925.43 
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ENSAYOS DE MATERIALES Y TRABAJOS VARIOS EN LA TEJA 


Valor de los ensayos. .....o.ooooocooooo. 
Valor de los trabajos.................. 


Rebaja del 15 por ciento 


O sea en $ 4 0,1865 el franeo.......... 


Fes 3.363.03 
, 15.527.40 
Fes 18.890.43 
.“ 94.46 
Fes. 18.795.97 
$ 3.505.45 


RESUMEN GENERAL _DE LAS DIVERSAS OBRAS EJECUTADAS EN LA, 
CONSTRUCCIÓN DEL PUERTO DE MUNTEVIDEO, HASTA 30 NO- 


VIEMBRE DE 1908. 


Dragado del Puerto. An- 
tepuerto y Canal de 
Entrada ........... 

Eseollera Este......... 

Escollera Oeste........ 

Dique de Cintura y Es- 
pigones “AP “BB... 

Espigón “F*......... 

Dique de ribera....... 

Terraplén detrás del 
dique de ribera..... 

Miclle “Acoso 

Muelle de ribera, entre 
los muelles “A? 
A A 

Muelle “B".......... 

Muelle de ribera al Este 
del muelle “B".... 

Materiales en depósito. 

Ensayos y trabajos en 
“La Teja" 


Fes. 12.708.967.82 $ 2.370.222.50 
6.771.798.29 ** 1.262.940.38 

“ 6.876.216.98 1.282.414.47 
3.790.274.67 706.886.21 
199.986.26 37.297.44 
753.473.409 140.522.80 
“<2.081.931.33 388.280.19 
“«—— 8.639.470.25 1.611.261.21 
3.916.668.78 730.458.73 
10.342.302.19 '' 1.928.839.36 
1982.771.42 '' ' 929.286.87 

“ 348,125.61 64.925.43 
0 18,795.97 3.505. 15 
61.430.783.06 $ 11.456.841.04 


Fes. 
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CERTIFICADOS DE OBRAS DE SANEAMIENTO EJECUTADAS 
POR ““ADMINISTRACIÓN *?, Y PAGADOS DURANTE EL AÑO DE 1908 


CRU Acadión gan Mayo á Octubre de 1907...... $ 2.258 99 
* Diciembre 1907 á Marzo 1908.. «* 1.275 17 

* Abril á Junio de 1908.......... “ 3.757 95 

* Julio y Agosto de 1908.......... a 835 77 

$ 8.127 88 


COSTO DE LAS OBRAS DE SANEAMIENTO EN 31 DE DICIEMBRE DE 1908 


Certificados de Obras del Contrato, corres- 

pondientes á V. Scala € C.*............. $ 681.126 91 
Certificados de trabajos por cuenta de la Ad- 

ministración, incluídos los de la Sociedad 

“* La Constructora Uruguaya ””, pagos por 

devoluciones de garantía, estudios, honora- 

rios y gastos autorizados en aplicación de la 

ley de 18 de Mayo de 1904.......... o 4 40.232 80 


$ 721.359 71 


MOVIMIENTO DE CAJA DE LA COMISIÓN FINANCIERA DE LAS OBRAS 
DEL PUERTO DE MONTEVIDEO, DURANTE EL AÑO DE 1908 


Las Entradas de Caja de la Comisión Fi- 
nanciera durante el año trascurrido, están 


representadas POT......oooocoooommnocco... $ 4.849.348 42 
Y las salidas por la suma de.............. “* 4.849.180 86 
Que señala un Movimiento de Fondos du- 

rante el año de......oooococococmo.m... $ 9.698.529 28 


OFICINA DE LA COMISIÓN FINANCIERA 


El trámite de Expedientes y la Contabilidad de la Oficina 
quedan al día. 

Por lo que hace á la Secretaría, sua movimiento se determina 
en la siguiente forma: 
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Notas é informes de la Comisión remitidos á diversas 
Reparticiones, por intermedio de su Oficina.......... 126 
Comunicaciones recibidas por la Comisión............. 215 


INTEGRACIÓN DE LA COMISIÓN FINANCIERA 


El tercer trienio del funcionamiento de la Comisión Finan- 
ciera venció el 17 de Noviembre del año actual, cesando en su 
mandato. —en virtud de lo que dispone el artículo 9.* de la 
lev de 7 de Noviembre de 1899, — los señores doctor Carlos 
María de Pena y don Pablo Mañé. 

El Poder Ejecutivo, en uso de la facultad que le acuerda 
el inciso 2.2 del artículo 9.2 de la ley precitada. designó á los 
mismos señores para integrar la Comisión. dictando el si- 
guiente decreto: 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Noviembre 20 de 1908. 


Habiendo expirado el término del mandato conferido á los 
señores doctor Carlos María de Pena y don Pablo Mañé, como 
miembros de la Comisión Financiera de las Obras del Puerto 
de Montevideo, y deseando el Poder Ejecutivo continuar uti- 
lizando los servicios de aquellas personas en los referidos car- 
gos, el Presidente de la República, usando de la facultad acor- 
dada por el inciso 2.? del artículo 9. de la ley 7 de Noviembre 
de 1809, 


DECRETA : 


Artículo 1. Nómbrase nuevamente miembros de la Comi- 
sión Financiera de las Obras del Puerto de Montevideo, á los 
señores doctor Carlos María de Pena y don Pablo Mañé. á 
quienes se agradecerá por nota los importantes servicios pres- 
tados á dicha Comisión en el período que acaba de terminar. 

Art. 2. Comuníquese, insértese en el R. N. y publíquese. 


WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE, 


Balance de la Comisión Financiera de las Obras del Puerto 
de Montevideo en 31 de Diciembre de 1908 


INGRESOS 

A Patentes Adicionales sobre la Exportación: 

Percibido de la Dirección General de Im- 
puestos Internos hasta la fecha y cobra- 
do por las Administraciones Departa- 
mentales de Rentas hasta el 30 de XNo- 
viembre del corriente año........... 

Á Patentes Adicionales sobre la Importación: 

Percibido de la Dirección General de Im- 
puestos Internos hasta la fecha y cobra- 
do por las Administraciones Departa- 
mentales de Rentas hasta el 30 de No- 
viembre del corriente año............ 

A Devoluciones : 

Producto de útiles que. por serle innece- 
sarios, vendió en remate público la Ofi- 
cina Técnico-Administrativa.......... 

A Retenciones como Garantía : 

Sumas retenidas como garantía, de la Em- 
presa General del Puerto de ' Montevi- 
deo, en virtud del artículo 131 del Pliego 
de Condiciones........o.oo.oooooooo.. 


A Impuestos de Faros: 
Recibido de la Dirección General de Faros 
hasta el día de hoy.................. 
A Extracción de Objetos: 
Producto de una hélice, del muelle conocido 
por Cutbill Sons and de Lungo y de 


y 


unas casillas de madera.............. 
A Arrendamiento de Material de Dragado: 


Percibido por arrendamiento hasta la 
o A 


Mix. OB. PUH.— 1908. 


ec 


ec 


6.900.138 


298 


46.672 


41) 


94 


42 


96 


$ 10.131.566 


12. 


98 


a 


Transporte .....o.o.oooo.. 

A Y, Seala y Ca. Retenciones como Garantías :- 
Saldo de las sumas retenidas en garantía 
de las Obras de Saneamiento hechas 
por los señores “* V, Scala y CU... 

A Empréstito de Conversión : : 

Producto líquido de $ 5.035.411.50 ets., 
valor nominal de títulos del ** Emprés- 
tito de Conversión *”, deducidos los co- 
rretajes pagados por su venta, la boni- 
ficación á “ Obligaciones del Puerto de 
Montevideo ”” y la parte de gastos de 
emisión, timbres, ete., que correspondió 
á esta Comisión en la contratación de 
dicho EmpréstitO......ooo.oooooooooo.. 
A Obras de Sancamiento.—Conexión de Cañerías: 
Derechos cobrados de varios propietarios 
por conexión cañerías... ...ooooooo.oo.. 


EGRESOS 
De Gastos de Instalación: 


Los de esta Oficina autorizados per Ley de 
18 de Abril de 1900....... tad 


De Construcción del Puerto de Montevideo: 
Pagos efectuados hasta hoy............ 
De Material de Dragrado: 


Costo total del material. incluso telegramas, 
honorarios y gastos de control é ims- 

, 
O 


De Obras de Sancamiento 


Las ejecutadas por las empresas ** Y. Scala 
y EX” y “La Constructora Urugua- 
va *” y más lo pagado por estudios, ius- 
pección, sueldos de empleados, remoción 
y colocación de vías y cañerías y varios 
OÍTOS BAastOs.......o.o.o.. AO 


Transporte .....o...o.o.oo.. 


$ 10.131.566 98 


” 1.500 02 


“4.403.141 0£ 


0. 402 36 
$ 14.536.610 40 


IAá<AAAKK2KX2S2< 


$ 1.500 — 


“+ 11.575.834 76 


q 905.118 +4 


0. 721.359 71 
$ 13.203.812 91 


Transporte .......o...... 4 

De Oficina Técnico- Administrativa: 
Presupuestos, gastos de instalación, indem- 
nizaciones al Ingeniero don Ernesto 
Kummer, sueldos del Ingeniero don 
Adolfo Guérard y gastos eventuales y 
autorizados, pagados hasta la fecha.... 


De Intereses y Obligaciones: 


Sumas entregadas al Banco de la Repú- 
blica para el pago de intereses de ** Obli- 
gaciones del Puerto de Montevideo ””.. 


Dc Gastos Generales: 


Sueldos y gastos de la Oficina de la Comi- 
sión Financiera desde que empezó á 
ÍUMICIONAL Loco 


De Administraciones Departamentales de Rentas: 


Saldos en poder de varias Administra- 
COMEN ¿A A AA 


De Gastos de servicios de *“*Obligaciones”?: 


Comisiones y telegramas pagados al Banco 
de la Repúlica por servicio de intereses 
y amortización en Londres de ** Obliga- 
ciones del Puerto de Montevideo ”..... 


De Intereses del Empréstito de Conversión : 


Sumas entregadas al Banco de la Repú- 
blica, para acreditar en la cuenta del 
Gobierno, destinadas á atender el ser- 
vicio de intereses de títulos del ** Em- 
préstito le Conversión ””. á cargo de esta 
ComMisiÓN ...oooocooo 
De Servicios complementarios del Puerto: 

KReintegros hechos á la Tesorería General 
del Estado, de acuerdo con la Ley de 15 
de Enero de 1908 y pagado por parte de 


la construeción de los Faros del Cerro 
de Montevideo y de la isla de Lobos; 


Transporte .....ooo....... 


$ 13.203.812 91 


S 444.902.18 


5 21.951 90 
E 46.683 — 
0d 7.117 32 
“ 29 35 


E 348.509 09 


$ 40.073.605 76 


Transporte ....oo.o.o.o.oo.. 
sueldo del Sobrastante de este Faro y 
de los encargados del control del ma- 


terial de Dragado....oooooo..ocoocoo.o.. 


De Amortizaciones del Empréstito de Conversión : 


Sumas entregadas al Banco de la Repúbli- 


ca. para acreditar en la cuenta del Go- 
bierno, destinadas á atender el -servicio 
de amortización de títulos del ** Emprés- 
tito de Conversión ”. á cargo de esta 


COMISIÓN. ¿001 ad 


De Anticipos sobre Materiales: 

Saldo de anticipos hechos á la Empresa 
General del Puerto de Montevideo so- 
bre materiales acumulados........... 

De Intereses: 


Los cargados hasta la fecha por el Banco 


de la República, en la cuenta corriente. —* 


De Venta de Plata: 
Quebranto en la venta de $ 28.251.37 cts. 
De Banco Comercial: 
Fondos depositados en cuenta corriente... 
De Baneo de la República: 
Suma depositada en cuenta corriente. .... 


De Caja: 


Montevideo. Diciembre 31 de 1908, 


$ 40.073.605 76 


313.221 13 


.014 60 


s6 


20 


2 


36 


$ 14.536.610 40 


EKlÁA<A<XAáA< A AAAA4<2> 


Juan Carlos Blanco, Presidente. — Carlos María 
de Pena, Vicepresidente. — M, Artagaveytia, 
Contador, — A. Hoffmann, Tesorero. — Pablo 


Mañé, Secretario, 


ANEXO B 


DEPARTAMENTO N. DE INGENIEROS 


l. Informe anual del Departamento. — Trabajos de la Dirección, 
del Consejo y de las diversas secciones. 

ll. Asuntos diversos. 

lll. Catastro. 

IV. Saneamiento de centros de población. 


DEPARTAMENTO N. DE INGENIEROS 


INFORME ANUAL 


Dirección General. — Asuntos informados por el Consejo 


Z 


Entre los asuntos que ha estudiado é informado el Consejo 
«del Departamento durante el año 1908, merecen mencionarse 
por su importancia é interés, los siguientes: 

Proyecto de investigaciones geológicas presentado por el señor 
A. Llambías de Olivar. — El Consejo estudió en diversas se- 
siones el proyecto de la' referencia y basándose en la impor- 
tancia que entrañaba la propuesta y considerando además que 
la industria extractiva es la más importante de todas las indus- 
trias. porque pone en circulación riquezas existentes que ya- 
cerían improductivas sin el esfuerzo del hombre, produjo un 
informe en cuyas conclusiones manifestaba su preferencia, 
porque las investigaciones geológicas se lleven adelante de 
acuerdo eon el provecto del señor Ingeniero Kiimmer, que el 
Poder Ejecutivo sometió á la aprobación del Poder Legislativo, 
el 15 de Mayo de 1905 y, dada la gran urgencia en efectuar 
esas investigaciones, opinaba que si el Superior Gobierno no 
estuviera dispuesto á llevar adelante de inmediato aquel pro- 
yecto, correspondería secundase la iniciativa del señor Llam- 
bías de Olivar tendiente á ese fin, el cual ofrece la garantía 
no despreciable de seriedad, consistente en haber adquirido é 
importado al país una perforadora capaz de alcanzar 300 me- 
tros de profundidad. que si bien es mucho menor que la del 


— 184 — 


proyecto del señor Ingeniero Kiimmer (que alcanza á 1.000 
metras). representa ya un importante capital. 

Además el Consejo imponía algunas condiciones, entre ellas, 
la de que en caso de fijar el Gobierno un subsidio al solicitante, 
debería ser condicional, esto es. con la obligación conveniente- 
monte garantida de devolverlo al Estado en caso que las inves- 
tigaciones dieran un resultado industrial satisfactorio á juicio 
de la Administración. — Para fijar ese subsidio, en general, 
se debería tomar como base los precios medios que se abonan 
en Europa, por considerar que el subsidio así calculado. repre- 
sentaría la mitad del costo real en nuestro país; partiendo de 
esa base se establecerían los precios siguientes: 


Sondajes de 0 metro a 100 metros......... $ 10.00 p/m. 
me ** 100 metros á 200 metros...... “+ 15.00 *“ 
A ** 200 metros á 300 metros...... “20.00 *“* 


Para evitar la discontinuidad de los precios y los graves in- 
convenientes que esto acarrearía. se englobaban los precios refe- 
ridos en la siguiente forma: 


x=75%+,0.05z, en la cual x representa el precio en pesos 
y z la profundidad en metros 


e 


por cada metro de perforación 
del total á que ésta alcanza. 

Y la última indicación que imponía el Consejo, era, de que la 
Administración por medio de la Oficina que se designara, deter- 
minaría los puntos en que hubieran de hacerse las perforaciones, 
así como la profundidad á que estas debieran alcanzar. 


Proyccto de ley de servidumbres para el Catastro. — Con 
fecha 6 de Marzo del corriente año el Consejo del Departamento 
Nacional de Ingenieros, elevó al Ministerio de Obras Públicas 
un proyecto de Ley sobre Servidumbres en favor del Catastro. 
— Los fundamentos de ese proyecto se basaban en que los tra- 
bajos de triangulación de la República” estaban próximos á 
comenzar, estableciéndose los mojones y pilares con las se- 
ñales correspondientes de los vértices y triángulos de los va- 
rios órdenes que constituyen las redes geodésicas y topográ- 
ficas. Hay, pues, que eolocar mojones y cuidarlos, necesitán- 
dose para ello una disposición legal que permita entrar á la 


— 185 — 


propiedad privada, construir dentro de ella aquellos mojones 
y pilares, con sus respectivas señales, garantir su conserva- 
ción y tener el derecho de utilizarlos para las operaciones 
técnicas, toda vez que fuera menester. 

En una palabra, se necesita que los operadores tengan libre 
entrada á los predios particulares; autorización para cons- 
truir los mojones y para establecerse en ellos el tiempo re- 
querido para llenar los fines científicos con que se hallan 
colocados, así como la facultad de circular con el mismo ob- 
jeto y sin tropiezos directamente de una á otra señal, entre 
las que, por lo menos, habrá una distancia de 1.500 metros. 

Para fijar pues, de una manera clara y precisa las obliga- 
ciones y derechos de cada parte, cree el Consejo indispensable 
la sanción de una ley especial y atendiendo á nuestras pe- 
euliaridades y á nuestras costumbres y á la clase de indus- 
trias á que por lo general s* dedica entre nosotros la pro- 
piedad rural, es más adecuado el sistema de la servidumbre 
impuesta por la ley, sobre todo predio en que deba colocarse 
un signo cualquiera y practicar las operaciones inherentes á 
la tarea científica del Catastro. 

El proyecto elevado al Ministerio empezaba por declarar de 
utilidad pública el Catastro de la República y las operaciones 
técnicas programadas por el Poder Ejecutivo, declarando, 
asimismo, á los predios ó fincas, sujetos á soportar la servi- 
dumbre legal neezsaria para la realización de las operaciones 
técnicas que la obra requiere. 

La servidumbre legal á que se hace referencia, consiste en 
permitir que las comisiones operadoras tengan cómoda y li- 
bre entrada á los predios particulares para los fines que le 
están encomendados. 

Ustablecía el proyecto otros puntos de menor importancia 
tendientes á fijar las penas en que ineurrirían los que causa- 
ren daños á los mojowes y pilares y á los perjuicios ó desper- 
fectos que pudieran reclamarse por la permanencia ó trán- 
sito de las comisiones. 


Sobre falta de cumplimiento por la Empresa del Ferrocarril 
Central del Uruguay á los reglamentos é itinerarios oficiales. — 
El Consejo al tomar en ewenta una denuncia formulada por 
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el señor Ingeniero Inspector de Ferrocarriles al Sud del Rio 
Negro, don Arturo Y. Rodríguez, relativa á la falta de cumpli- 
miento por la Empresa del Ferrocarril Central á los Regla- 
mentos é Itinerarios Oficiales, produjo un dictamen en el que 
manifestaba á la Superioridad que la denuncia formulada 
envolvía una cuestión seria cuya solución vera difícil por los 
medios legales existentes. 

Decía el Conseje. que el único medio eficaz que las leyes 
han puesto en manos de la Administración Pública para ha- 
cer observar á las Empresas Ferroviarias sus obligaciones y 
deberes, consiste en la suspensión del pago de la garantía 
de interés que algunas de dichas Empresas han obtenido del 
Estado, econ la tácita pero evilente condición del cumpli- 
miento estricto por parte de ellas del Contrato y Leves Vi- 
gentes. Pero ese recurso, que por de pronto e+*sa de ser apli- 
cable euando el concesionario no goza de garantía, es poco 
práctico aun contra las mismas Compañías garantidas. Es. 
ante todo, una medida extrema á la que no sería razonable 
apelar sino en casos extremos también, de irregularidades 
gravísimas ó de violaciones flagrantes del Contrato. 

Consideraba el Consejo, que la aplicación de multas gra- 
dunadas, según la importancia de la falta, es vel medio más pru- 
dente y eficaz de intervención oficial y es el que se emplea 
corrientenrente en otros países. Pero nuestra ley ha emitido 
al indicar los deberes de las Empresas, determinar las san- 
ciones penales correspondientes; de manera que la facultad 
de imponer multas sólo podría incorporarse á los Reglamen- 
tos de inspeeción, en el supuesto poco probable. de que las 
Empresas mismas la aceptaran. En segundo lugar. la sus- 
pensión del pago de la garantía, se puede interpretar torci- 
damente en deserédito del país, y no hay duda de que no fal- 
tarían quienes se ocuparan en lanzar y hacer prosperar la 
falsa interpretación de esa medida disciplinaria. atribuyendo 
la falta de pago á dificultades financieras, econ +] deseo de 
eludir un compromiso pesado, ete. 

Por estas razones, sin duda, es que el Estado no ha hecho 
nunca uso de este medio radical de compulsión y sólo una vez 
llegó á amenazar econ aplicarlo, (Decreto de 10 de Abril 
de 1895). 

Ahora ben, es indudable que la Administración no puede 
permanecer indiferente ante hechos como el que denuncia 
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el Inspector de Ferrocarriles, ni en general, ante la notoria 
inercia de nuestras Empresas de Ferrocarriles, cuyo servicio 
continúa encerrado en los moldes de la rutina, sin contribuir 
en la proporción que era justo esperar al progreso realizado 
en otras manifestaciones de la actividad del país. 

El Consejo manifestaba que era, sin embargo, de op:nión 
que, mientras subsista el monopolio absoluto de los transpor- 
tes á favor de las Empresas ferroviarias, las reglamentaciones 
que se dicten para regularizar y mejorar el servicio de esas 
Empresas, serían letra muerta. La razón y la experiencia evi- 
dencian que las Compañías á bas» de monopolio abusan de 
su posición privilegiada para cbtener con el mínimum de con- 
cesiones al público, el máximum de rendimiento financiero. 

El único medio, parece, pues, que consistiría en favorecer 
las obras públicas destinadas á aminorar ese monopolio y á 
reducirlo á sus límites convenientes. La construcción de ca- 
rreteras y canales, la adaptación de los ríos á la navegación, 
han sido en todas partes, el correctivo aplicado á los mono- 
polios ferrocarrileros, el procedimiento que más eficaz ha re- 
sultado para imponer á las Empresas una tarificación racio- 
nal y un servicio puntual y rápido. 

Los Poderes Públicos de nuestro país han iniciado va una 
política encaminada directa é indirectamente á ese fin. Los 
resultados provechosos para todos, hasta para las mismas 
Compañías de Ferrocarriles que participarán del aumento de 
producción y población, consiguiente á todo progreso en las 
obras públicas, no tardarán en manifestarse y serán tanto 
más importantes cuanto mayor sea la cantidad de esas obras. 

Si respecto de las concesiones ya existentes la deficiencia 
de las leyes es difícil de remediar, eso mismo demuestra la 
necesidad de una mayor previsión en la realización de con- 
tratos futuros, en los cuales debería siempre incluirse una 
cláusula que faculte al Poder Ejecutivo á aplicar multas en 
los casos de infracción á los Reglamentos vigentes ó que se 
dicten. 


Proyecto de reformas á introducirse en el Código de Proce- 
dimiento Civil en lo relativo á deslinde, mensura y amojona- 
miento de campos. — Presentándose la oportunidad de existir 
actualmente una Comisión Revisora del Código de P. Civil, el 


Consejo s: dirigió al Ministerio de Obras Públicas, expresando 
la conveniencia que existe en que la precitada Comisión in- 
trodujera en el Código de la referencia algunas reformas re- 
lacionadas con el procedimiento seguido en la actualidad res- 
pecto á deslinde, mensura y amojonamiento de campos. 

Manifestaba el Consejo que hoy más que nunca sería nece- 
saria la reforma indicada, por cuanto el país está abocado á 
una evolución fundamental en el asunto, además del adelanto 
de la época, el aumento de valor que ha adquirido la propie- 
dad territorial, las decisiones de los tribunales en varios liti- 
vios sobre demarcación de tierras y reconocimientos de dere- 
chos de oeupantes ó poseedores, factores todos que han hecho 
jurisprudencia en la materia y que deben tenerse presentes 
en las instrueciones que día á día expide el Departamento 
para las mensuras cuya inspección se solicita. 

Por otra parte, manifestaba el Consejo en apoyo de su pe- 
titorio, que el Catastro (Gieométrico parcelario va á comenzar 
á realizarse también en toda la República y eso hace que el 
momento actual sea aún más indicado para proyectar las re- 
formas de las prescripciones vigentes para los juicios de des- 
lind>. mensura, apeo y amojonamiento de terrenos, tanto en 
la parte judicial como en la técnica y en la administrativa, 
armonizándolas todas entre sí, para que respondan á los nue- 
vos propósitos y se aleaucen todas las ventajas posibles, sin 
que haya en esas disposiciones las discrepancias ó contradie- 
cloros que se notan en las vigentes. 

Terminaba el Consejo ofreciendo la cooperación d+1 Depar- 
tamento Nacional de Ingenieros para la realización de este 
resultado, en el easo de que se resolviese de conformidad econ 
el petitorio formulado. 


Avenida del Parque Urbano á los Pocitos. — El Consejo del 
Departamento Nacional de Ingenieros, al estudiar este asunto 
declaró en primer término, que la necesidad ó conveniencia 
de la Avenida proyectada para unir los balnearios de Ramí- 
rez y los Pocitos, +s evidente y halló acertada también la di- 
reeción que se dá á dicha vía, que saliendo del Parque Ur- 
bano por la calle Libertad hasta la de Ellauri, hace allí una 
pequeña inflexión hacia el Sur, siguiendo por la calle actual 
(Gadea) y prelongándose en recta hasta desembocar frente al 
haño de señoras de los Pocitos. 


O Y: PRE 


Pero tratándose de una vía destinada á gran tránsito y te- 
niendo en cuenta que estará ubicada en una zona poco valo- 
rizada, cree el Consejo que el ancho proyectado (25 metros) 
es “+xiguo. Además, dada nuestra condición de ciudad balnea- 
ria, debe tenerse en cuenta que á esa Avenida afluirá en el 
verano gran cantidad de personas y se convertirá en uno de 
nuestros paseos más concurridos por su proximidad al mar 
y por el hecho de unir dos de los puntos más frecuentados 
en esa estación. 

Por estas consideraciones el Consejo opinó que la Avenida 
proyectada no deberá tener un ancho menor de cuarenta 
metros. 

tanifestaba, además, que el ensanche debe hacerse en el 
cosiado Norte de la Avenida porque en el costado Sur son 
las construcciones numerosas, más modernas y de mayor pre- 
cio. por tanto, que las del costado Norte. 

Aparte de lo expuesto, el Consejo no encontró inconve- 
nientes mayores en el proyecto á su estudio, pero en cambio 
los encuentra en otra faz del asunto, que la plantea en la 
siguiente forma: 


*“* Siendo indudable que la apertura de la Avenida valori- 
zará las propiedades que á ella den frente, y dando por 
aceptado que «el ensanche se hiciera todo por el costado 
Norte de las calles actuales y sus respectivas prolongacio- 
nes al Este y al Oeste hasta los Pocitos y al Parque Ur- 
bano respectivamente, resultaría que este costado Norte 
sería el que tendría que soportar la pérdida de todo el te- 
rreno necesario y toda la expropiación de edificios, mien- 
* tras que el costado Sur permaneciendo intacto y sin expe- 
* rimentar ninguna disminución de terreno ni otro perjuicio, 
aprovecharía sin embargo, todos los beneficics que la Ave- 


»”» 


e 
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nida produjese en los fundos que le son cercanos 


Opina el Consejo que esto sería una injusticia y para evi- 
tarla, propone la adopción de un procedimiento que equitati- 
vanrente hace que los dos costados de la nueva vía, obtengan 
por igual los mismos beneficios y sufran proporcionalmente 
los perjuicios. 

Esos procedimientos serían : 


1. Que se calcule el valor de la faja de terreno que tenga 
que tomarse sobre el costado Norte para la Avenida y que 
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la mitad de su importe la sufraguen los propietarios del eos- 
tado Sur proporcionalmente al frente que posean y que la 
Junta indemnice á quien corresponda los perjuicios que cause 
la demolición de los edificios que existen hey en la parte de 
terreno que se tome para la Avenida. 

2.” Que si los propietarios actuales en ambos costados Norte 
wv Sur de la Avenida, sin excepción alguna, no estuvieran 
conformes con la fórmula anteriormente indicada. entonces 
se trace la Avenida, adoptando como eje el de las calles que 
hoy existen y á cada costado se avance, midiendo en la nor- 
mal á dicho eje una distancia igual á la mitad del ancho 
total que se deba dar á la Avenida y se proceda luego á las 
y edificios 


A 


«Xproplaciones correspondientes de los terrenos 
que al Norte y a] Sur quedan en el espacio necesario para el 
ensanche, 

Cualquiera de estas des proposiciones serían equitativas, 
aunque la última fuera, acaso. la más económica para el 
Estado. 


Canal Zabala. — Este important" asunto ha sido motivo de 
un detenido estudio por el Consejo del Departamento y des- 
pués de tratarlo en diversas sesiones fué elevado al Ministerio 
de Obras Públicas con un meditado informe, por más que la 
intervención del Consejo, según se desprende de los artículos 
376, 5771, 578 y 592 del Código Rural, invocados en el De- 
creto de ese Ministerio, cabría tan solo si se hubiera presen- 
tado el proyecto definitivo de las obras. 

No obstante, y á pesar de que las piezas presentadas no 
constituían sino un anteproyecto, imposibilitando un dicta- 
men facultativo sobre la solidez de las obras de arte, el Con- 
sejo estudió aquellos puntos del anteproyecto que constituyen 
las bases fundamentales de la propuesta y que permiten 
apreciar su conveniencia. 

Ahora bien, en conocimiento el Consejo del dictamen del 
Consejo de Migiene, se exeusa de tratar la cuestión del abas- 
tecimtento de agua potable en la forma de conducción pro- 
vectada y pasa á estudiar los otros fines del proyecto, cuales 
son la navegación, riego y fuerza motriz. que son, con alwu- 
nas sujeciones, compatibles, 


Opina el Consejo, que para +«l objeto de la navegación la 
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velocidad no debe exceder á cierto límite, aunque será s:em- 
pre fácil en el proveeto definitivo, conciliar esta exigencia 
con las condiciones de pendiente impuestas, hasta cierto 
punto, por la topografía de la región atravesada y se conse- 
guiría al mismo tiempo, adoptando velocidades moderadas, 
prevenir los peligros d2 la erosión. 

La navegación y el riego aparecen muy sumariamente es- 
tudiados en el anteproyecto, pues los pocas datos suministrados 
respecto al área irrigable y de las condiciones generales en 
que se efectuará el riego, no se prestan á más comentario 
que el que fluye de su misma vaguedad; se fija aquella área, 
es cierto, pero no se intenta siquiera indicar su ubicación y 
demostrar que por sus condiciones topográficas y geológicas 
y su situación con respecto al canal, +s adaptable al riego. 
En cuanto á la navegación, la importancia del tráfico de- 
penderá principalmente de la eficacia de la irrigación. 

Estcs puntos, según el Consejo, no son sin embargo, esen- 
ciales para los efectos de la concesión, porque á este respecto, 
el proponentz no pide franquicias especiales ni la ayuda pe- 
cuniaria del Estado. 

La faz más importante es la relativa á la utilización del 
canal para producir la fuerza motriz, la más importante y la 
más debatida. La más importante porque constituye la prin- 
cipal base financiera del proyecto; y ha sido discutida, sobre 
todo, del punto de vista del precio unitario de la energía 
que el Estado se obligaría á adquirir. 

Opina el Consejo que «el precio de costo actual, según los 
datos más recientes del kilowat hora, empleando combusti- 
ble al costo de $ 8.0U la tonelada, es poco más ó menos, de doce 
milésimos de peso, para grandes producciones comparables 
con la prevista en el ante-proyecto. 

Manifiesta, además, el Consejo, que en este caso hay tres 
factores importantísimos que modifican desfavorablemente 
la conclusión á que nos conduciría la cifra apuntada, conelu- 
sión que impediría aceptar de plano el precio de quince milé- 
simos de la propuesta, como precio de costo conveniente. En 
primer lugar, la obligación de adquirir un mínimum de 
veintiséis millones de kilowats horas, tiene que resultar 
eravosísimo á causa de la reventa en una ciudad de escaso 
desarrollo industrial y en segundo término la invariabilidad 
del precio por el largo plazo de cuarenta años, contraria á 
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todas las previsiones, que permiten esperar en el futuro una 
rebaja continua en el precio de la energía, como ha ocurrido 
en los últimos años y finalmente. la hipótesis del consumo del 
combustible que aumenta considerablemente los precios con 
relación á la producción obtenida por caídas de agua. 

Cita el Consejo como ejemplo reciente y fácilmente veri- 
ficable de aprovechamiento de energía hidráulica, el de la 
Light and Power Cy de Río Janeiro, que solo cobra quinez 
milésimos de peso á los consumidores, lo que implica un costo 
ciertamente mucho menor en la Usina, considerando pues. 
ser exagerado el precio en las condiciones de la propuesta. 

En virtud de estas consideraciones, opina el Consejo. que 
parece evidente que la compra obligatoria para el Estado, de 
la energía, tiene que resultar financieramente muy gravosa. 
siendo factible la reventa de dicha energía, sino de inmediato, 
al menos en un plazo relativamente corto, si su precio fuera 
tal que pudiese influir en el desarrollo industrial de Mon- 
tevideo. 

Manilissta además el Consejo, que es imposible fijar una 
cifra precisa, pero erce que. tomando en cuenta todos los fac- 
tores del problema. el precio de un centésimo por kilowat 
hora á los consumidores sería el máximum que pudiera en- 
brarse, con esperanza de poder llegar á venderse en corto 
plazo el total anual de la energía adquirida por el Estado 
y que para llegar á este precio para los consumidores, serín 
necesario que el costo de adquisición en la Usina fuera to- 
davía muy inferior, puesto que, habría que prever un 20 
por ciento quizás, para amortización de las instalaciones de 
distribución y para la pérdida potencial; se llegaría así al 
precio aproximado de siete á ocho milésimos de peso el kilo- 
wat hora y que todo lo que exceda ese precio, habría que 
considerarlo como garantía de interés ofrecida á la Empresa, 
como que también la suma total anual de la garantía, caleu- 
lada sobre esa base. oscila alrededor de 200.000 pesos que 
sería probablemente la carga para el Estado. 

Entra el Consejo á considerar el presupuesto de la cons- 
trucción incluyendo un beneficio de 25 por ciento y 15 por 
ciento de imprevistos, como también las ampliaciones intro- 
ducidas al proyecto primitivo que lo calcula en 8.132.000 p-- 
sos y que la suma de 200.000 pesos antes mencionada, repre- 
sentaría el interés de 2 15 por ciento sobre este capital, como 
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también del punto de vista de la Empresa, el importe anual 
de la energía vendida al Estado, disminuído los gastos de ex- 
plotación, administración, etc., resulta de 330.000 pesos, que 
representan sobre aquel capital un interés de 4 por ciento. 

Finalmente manifiesta el Consejo, que estas conclusiones 
no son en manera alguna contrarias á la propuesta y que no 
tienen más alcance que aclarar sus términos y precisar en lo 
posible el gravamen financiero que se impondría al Estado 
aceptándola, como también considera que, la garantía de 
2 y 1% por ciento no es excesiva en compensación á los be- 
neficios indiscutibles que aportaría la realización del pro- 
yecto, no excluyendo de esos beneficios el de la producción 
de agua potable y que convendría muy por el contrario, mo- 
dificar el proyecto, de modo que la conducción del agua 
para el abastecimiento de la ciudad no ofrecirra los peligros 
que señala el Consejo de Higiene, aunque esa modificación 
se tradujera en un gravamen mayor para 2] Estado. 


Puerto de La Paloma. —El Ministerio de Obras Públicas 
encomendó al Consejo del Departamento el exámen de las 
propuestas presentadas para la ejecución de las obras fijas 
que importa el proyecto de Puerto de la Paloma. 

Conceptuando el Consejo que las tres firmas presentadas 
en la licitación reunen por igual las condiciones de idoneidad, 
resolvió acons”jar al Ministerio la aceptación de la oferta 
más baja, que pertenece á los señores Sosa Dias y C.*, eligién- 
dose el tipo '* A ”” con material del Estado que importa 
$ 615.202.38. 

Estudió también el Consejo otra propuesta de la misma 
firma correspondiente al tipo ** C ””, resultando de ese estu. 
dio un 5 por ciento más económico que el tipo '“* A ”. Sin 
embargo, cree el Consejo que esa economía es aparent» y 
que en la práctica, dadas las grandes dificultades que lleva 
aparejadas la construcción de es2 tipo de escollera, habrá un 
fuerte aumento imprevisto de obra, que sobrepasará, con mu- 
cho, al 5 por ciento. 

Finalmente el Consejo hace notar al Ministerio, que debe 
tenerse presente al firmarse el contrato respectivo, que de 
acuerdo con lo dispuesto en el Pliego de Condiciones, el con- 
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tratista está obligado á preparar los obradores y efectuar 
el montaje de los útiles y máquinas que le suministre el Es- 
tado, así como á proveer las vías de comunicación que se re- 
quieren, con excepción de las del obrador de bloques. 

En diversas sesiones, además, el Consejo procedió al es- 
tudio de las propuestas presentadas para la provisión de ma- 
teriales y útiles para la construcción del Puerto de la Paloma, 
habiendo sido integrado, á ese fin, con los señores Ingenieros 
Storm, Andreoni y Benavides. 

La cantidad de las propuestas presentadas así como la 
forma de presentación de algunas de ellas, requirió del Con- 
sejo una tarea de varios días para su estudio, habiéndose ce- 
lkebrado con tal motivo quince sesiones, en las que, después 
de discutir propuesta por propuesta y hacer un minucioso 
estudio de cada una de ellas, resolvió aconsejar la aceptación 
de la propuesta de la casa Sehneider por valor de $ 238.000 
por ser la más conveniente para los intereses fiscales, teniendo 
en cuenta que el Estado, en realidad, no abonará esa suma, 
por cuanto de ella deberán descontarse los derechos y paten- 
tes de importación que aleanzarán á $ 22,304.08. 

Además, la casa Sehneider ofrecía la totalidad de los útiles 
y maquinarias pedidos en el llamado á licitación; en cambio, 
las demás casas, sólo hacen propuestas parciales y la preci- 
tada casa ofrece la entrega de todo «el mat-rial instalado y 
funcionando, lo cual trae por consecuencia, no sólo la garantía 
del buen funcionamiento, sino evitar la pérdida de dinero y 
tiempo que puede ccasionar la rotura Ó extravío de piezas 
de dicha maquinaria, accidentes muy posibles en las opera- 
ciones que su transporte exige. 

Terminaba su dictámen el Cons+.jo, llamando la at*nción del 
Ministerio á ciertas contradieciones que enumeraba, existen- 
tes en la propuesta presentada por Schneider y las especifi- 
caciones que la acompañaron, contradicciones que á juicio 
del Consejo debían ser aclaradas y rectificadas en el Contrato. 
en el caso que éste se celebrara. 


SECCIÓN DE FERROCARRILES Y OBRAS HIDRÁULICAS 
Proyecto de puente cn la Isla de Flores. — El señor Ingeniero 


Arturo V. Rodríguez, proyectó la construcción de un puente 
para el servicio de peatones en la isla de Flores. cumpliendo. 
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así órdenes verbales de S. E. el señor Ministro de Obras 
Públicas. 

El mencionado Ingeniero proyecta construir con solidez la 
obra de madera, para darle resistencia contra los temporales 
del Sur y á ese fin se propone hincar los pilotes á 1 metro 
de profundidad en la roca, donde quedarán definitivamente 
empotrados con hormigón y alternadamente unidos con ce- 
pos horizontales unos y con tornapuntas los otros, como se in- 
dica en el plano, para la mayor solidez del conjunto. 

Termina su informe el señor Ingeniero, con una interesante 
relación de las obras á efectuarse, fundándose sobre serias ra- 
zones de orden técnico, dada la naturaleza é importancia 
de la referida obra que vendría á tener 250 metros de exten- 
sión y un costo de $ 5.790,54. 


Obras de sancamiento en los talleres del Ferrocarril Central 
en el Peñarol. — El señor Ingeniero Arturo V. Rodríguez, en un 
extenso informe, da cuenta á la Sección, de la inspección 
practicada en las obras de saneamiento efectuadas en los Ta- 
lleres del Peñarol. 

Manifiesta el señor Ingeniero que dichas obras llenan per- 
fectamente el objeto para el cual fueron proyectadas y que la 
Empresa, en su ejecución, ha cumplido fielmente los planos y 
memoria descriptiva aprobados por el Poder Ejecutivo con 
fecha 5 de Enero de 1907. 

Aprueba finalmente el procedimiento bacteriano puesto en 
práctica, que á su juicio, dará espléndidos resultados y que, 
debe tomarse como ejemplo para realizar obras análogas en 
los pueblos del interior de la República. 


Instalación de un cable aéreo sobre el río Cuarcim.— La 
Empresa del Ferrocarril Norte del Uruguay, terminó la obra 
relativa á la instalación completa del cable aéreo sobre el 
río Cuareim, en proximidad á la Villa de San Eugenio (De- 
partamento de Artigas). 

Esta obra se llevó á cabo de acuerdo con los planos apro- 
bados por el Poder Ejecutivo y con las modificaciones intro- 
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ducidas al proyecto, según informe de esta Sección de Oe- 
tubre de 1907. 

La prueba de resistencia del referido cable se efectuó con 
una carga máxima (peso propio y accidental) de 4.000 kilos, 
obteniéndose resultados satisfactorios, habiéndose fijado en 
2.000 kilos el peso máximo de las cargas en las vagonetas, 
empleando ellas sólo dos minutos para conducir los produc- 
tos desde el saladero *“* Nuevo Cuareim ”” hasta los vagones 
del Ferrocarril Norte del Uruguay, ubicados en la margen 
izquierda del mencionado río. ; 

Manifiesta la Sección, haber examinado en todos sus deta- 
les esta construcción, encontrándola en perfectas condiciones 
de solidez y seguridad y que, sin duda alguna, beneficiará 
inmensamente al público la referida instalación. 


Uso de durmientes de acero en la renovación de la línea del 
Ferrocarril Central del Uruguay. — La Empresa del Ferro- 
carril Central del Uruguay, propone cambiar los antiguos 
durmientes d+ madera por traviesas metálicas, entre las esta- 
ciones Juanicó y Santa Lucía (kilómetros 35 y 61). 

Las referidas traviesas metálicas han sido ensayadas con 
verdadero éxito en los ferrocarriles argentinos y por las lí- 
neas del Norte de nuestra República y en virtud de estas 
razones, y de otras de índole científica, para demostrar la 
duración, solidez y resistencia de los referidos durmientes, 
aconseja la Sección, se autorice el empleo de dichas traviesas 
metálicas, obligándose á la Empresa del Ferrocarril Central 
del Uruguay á presontar los planos y dibujos correspon- 
dientes. 


Inspección practicada por el Ingeniero Carlos Bonasso en las 
líneas de los Ferrocarriles Midland, Noroeste y Norte del Uru- 
guay. — Según se desprende de la inspección efectuada por el 
Inspector de Verrccarriles al Norte del río Negro, Ingeniero 
Carlos Bonasso, y cuyo informe fué elevado en oportunidad, 
el estado actual de las vías permanentes y accesorias, estacio- 
nes, obras de arte, terraplenes, estribos, muros, durmientes, 
tramos, vigas, taludos, paredes de revestimiento, morteros, 
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contracarriles y coronamientos de alcantarillas, ete., en reali- 
dad, es bastante satisfactorio no ofreciendo peligros de ae- 
cidentes, aun cuando se hace necesario de inmediato la 
realización de obras y reparaciones de diversa índole y 
categoría, como lo hizo constar en su informe el señor Ins- 
pector y á su vez, apercibido á los señores Administradores 
de las líneas que están bajo su dependencia, de reparar las 
deficiencias en sus respectivas líneas y de conservar en el 
mejor estado posible, los puentes y obras de mampostería 
adyacentes á las vías y de afianzar en condiciones de solidez 
y seguridad aquellas construcciones y partes es2nciales de 
las mismas, que han sufrido desperfectos ó deterioros de más 
ó menos magnitud, con motivo de las grandes lluvias y cre- 
cientes de los ríos y arroyos, así como, debido á las cimenta- 
ciones deficientes de las obras que han cedido al empuje de 
las aguas, obras que redundarán, sin duda alguna, en bene- 
ficio del público y del erédito de las mismas línzas. 


Construcción de la línea ** Algorta-Fray Bentos *?”. — Sobre 
esta importante obra que revela un avance de progreso 
en la vialidad y que abarca nuevas corrientes de intercam- 
bio y comunicación, el señor Inspector de ferrocarriles al 
Norte del río Negro, Ingeniero Carlos Bonasso, formuló en un 
extenso informe sus opiniones técnicas sobre el proyecto defi- 
nitivo del ferrocarril Midland del Uruguay para la construc- 
ción de la línea de la Estación Algorta á Fray Bentos, efec- 
tuándose su empalme en el kilómetro 135.708. 

En resumen: opina el señor Ingeniero, que el proyecto en 
la parte planimétrica es aceptable, pero no así en la altimé- 
trica, que considera inadmisible y por lo tanto debe ser mo- 
dificada. 

Por último, manifiesta también que con respecto á las obras 
de arte, la Empresa quedará siempre responsable de todos los 
daños y perjuicios que se ocasionen á la vía y á las propie- 
dades contiguas por causa de insuficiencia de la luz libre de 
dichas obras que se construyan en la línea. 

La Sección de Ferrocarriles, aprueba el precedente informe 
y manifiesta que, en vista de lo expuesto por el Ingeniero Bo- 
nasso, respecto al excesivo porcentaje de 70.46 por ciento de 
declives máximos ordinarios (12 por ciento) es necesario 
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que la Empresa lo reduzca á proporciones razonables. Que 
también debe aumentar en lo posible el exiguo radio de la 
curva del muelle de Fray Bentos y además, que en el área 
total de terrenos á expropiarse están incluídos metros cuadra- 
dos 20,143.50 de terrenos fiscales que se destinan también para 
la estación Fray Bentos y que si la estación Algorta no fuera 
suficiente para el fácil desenvolvimiento del nuevo tráfico 
que se le agregara, debe establecerse que la Empresa está 
obligada á ampliarla cuando el Poder Ejecutivo lo juzgue 
conveniente, así como, antes de proceder á la desviación de 
caminos públicos. la Empresa debz presentar á la aprobación 
Superior los proyectos respectivos y disminuir en lo posible 
los cortes innecesarios de dichos caminos y por último que 
con el fin de que esta línea se construya «en el mejor modo 
posible, es necesario que se nombre un Ingeniero Inspector 
para vigilar la construeción, controlar los materiales, etc., en 
las mismas condiciones establecidas ya, para la ejecución de 
las obras de los ferrocarriles del Oeste y de Batlle y Ordóñez 
á Centurión que actualmente s» construye. 


Linea férrea á Centurión, — Estado actual de los trabajos. — 
El señor Inspector de ferrcearriles al Sur del río Negro, In- 
geniero Arturo V. Rodríguez, ha formulado varios y de- 
tallados informes, elevados á la Sección, con ilustrados funda- 
mentos técnicos d+l estado de los trabajos en la línea férrea 
de Batlle y Ordóñez á Centurión. 


Ramal de Nico Pérez á Treinta y Tres. — Al mismo tiempo, 
manifiesta el señor Ingeniero Rodríguez que el señor Inge- 
niero don Emilio Berland con tres ayudantes operadores y un 
personal de 20 hombres ha dado comienzo á los estudios de la 
línea á Treinta y Tres que arranca de la Estación Nico Pérez: 
dichos trabajos caleula el señor Inspector, durarán aproxi- 
madamente dos nieses. 


Proycclo de prolengación de la línca férrea de La Sic- 
rra á San Carlos y Maldonado. — En mérito de la concesión 
otorgada por el Superior Gobierno á la Empresa del Ferrocarril 
Uruguayo del Este para la prolongación de la línea de La Sierra 
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hasta San Carlos y Maldonado, la refer:da Empresa se presentó 
al Ministerio de Obras Públicas solicitando la ratificación de 
los planos que pcr decreto de 29 de Setiembre de 1890 aprobó 
el Superior Gobierno del trazado de esa línea. 

Pasada dicha solicitud á informe del Departamento Nacio- 
nal de Ingenieros, éste comisionó al señor Ingeniero Arturo 
V. Rodríguez para practicar una inspección sobre el terreno, 
á fin de verificar el trazado que s= solicita. 

El Ingeniero Rodríguez manifiesta en un detenido informe, 
que la línea á Maldonado tiene que cumplir con las condicio- 
nes de pasar por tres puntos fijos que son: La Sierra, punto 
de arranque, San Carlos y Maldcnado, indicados en la ley. 
Agregando que la línea, al llegar al kilómetro 70, tiene for- 
zosamente que variar de rumbo, por cuanto se interpone un 
ubstáculo natural, tal como la Laguna del Sauce, el cual es 
imposible pensar en cruzarlo, dada su anchura (6 á 8 kilóme- 
tros), lo que viene también á señalar una dirección en esta 
parte del recorrido, existiendo entonces un solo punto de pa- 
saje conocido por el de ** Abra de Perdomo ””, donde es me- 
nester ir forzosamente con la línea, pues el terreno se eleva 


z 


bruscamente á uno y otro lado sin dejar pasaje ninguno, á 


e 
Z 


tal punto. que la naturaleza parecería venir á indicar este 
punto como obligado, pues allí pasan el arroyo Maldonado y 
el Camino Nacional, á los cuales vendría á beneficiar en el 
futuro el trazado de la línea. 

La topografía del terreno en +*sta parte del Departamento 
de Maldonado es sumamente accidentado, basta solo decir, 
que la línea férrea tiene que despuntar la Sierra de las Ani- 
mas que es conocida por la más alta de nuestro territorio, á 
parte de otras elevaciones que si no son de tanta importancia 
ofrecen serias dificultades por estar formadas de roca gra- 
níticas de gran dureza. 

Manifiesta el señor Rodríguez que debe obligarse á la Com- 
pañía á estudiar una variante entre el kilómetro 78 y el 85, 
donde la línea cruza el arroyo del Sauce y que es la única po- 
sible en todo el trazado de la línea comprendida entre la Sie- 
rra y Maldonado. 


La Sección de Ferrocarriles y Obras Hidráulicas ha inter- 
venido además en numerosos asuntos que han sido objeto de 
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meditado estudio y laboriosos informes, entre los cuales se 
hallan los siguientes: 

Venta y libre introduceión de materiales; faltas de cum- | 
«plimiento al itinerario de los ferrocarriles; mayor sección de 
desagiie del puente sobre el arroyo Guayabos Chico, ubicado 
en el kiiómetro 124.300 del ferrocarril Midland del Uruguay; 
proyecto de muelles en la Colonia, Punta del T'gre en el 
Departamento de Montevideo, en la Laguna de los Patos 
(Departamento de Colonia) y en el Puerto de La Paloma (De- 
partamento de Rocha); colocación de barreras entre Las 
Piedras y Guadalupe kilómetro 42.200 del Ferrocarril Central 
del Uruguay, en el kilómetro 42.330 próximo á la estación Ca- 
nelones, en las calles Aurora, Charrúa y Gil de la vía del ferro- 
carril Central del Uruguay y Agraciada y Jardín Público de la 
misma vía; en el kilómetro 8.165 (Camino de Maroñas) y cam- 
bio de las de la calle Capurro; construcción de galpones en 
la estación San Luis del ferrocarril del Oeste, estación 
Queguay del ferrocarril Midland del Uruguay y estación 
Cuareim del ferrocarril Noroeste del Uruguay; Corrales 
y embarcadero de ganado entre la estación Casupá del 
ferrocarril Central del Uruguay extensión al Este, en el 
empalme de los Corrales de Abasto de la línea del ferro- 
carril Midland del Uruguay; en la estación Reboledo y en 
Santa Clara de Olimar del ferrocarril Central del Uruguay y 
reconstrucción del de la, estación Nico Pérez; construcción de 
casillas en la estación Achar del ferrocarril Central del Uru- 
guay; Puntas de Maciel del ferrocarril Central del Uruguay, 
terminación de reparaciones en el Puente de la Caballada del 
ferrocarril del Oeste y en los muelles de la Aduana en Punta 
del Este (Maldonado) y el de la isla de Flores; construcción 
de edificio en la estación Juanicó; mejoras en la estación Mi- 
gues; nueva ubicación de la de Melo; construcción de des- 
víos; mejoramiento de aguas potables; variantes y proyecto 
de nuevas defensas del puente metálico sobre el arroyo Gua- 
yabos Chico del ferrocarril Midland del Uruguay, etc., ete. 

Todo el material rodante construído en los talleres del Pe- 
ñarol ha sido motivo de inspección y fiscalización minuciosa, 
así como el empleo de los materiales introducidos libre de de- 
rechos. 

En todos estos asuntos que han sido motivo de especial es- 
tudio por parte de la Sección se han expedido los respec- 
tivos informes. 


A 


Las cuentas mensuales y trimestrales de todas las líneas 
han sido compulsadas y examinadas minuciosamente por 
parte de la Oficina, verificando el empleo previo de todos 
los materiales empleados. 


FERROCARRILES de la República O. del Uruguay 


Líxea Principal | RAMALES 


ma > AA Compañía 
ÓMINA DE LAS LÍNKAS Icon : la; 
ga-|[Sin gu-|Con ga- Sin ga- 
Trocha Mr antía | rantín | rantla | runtía | EXPLOTADORA 
Metros | Kilom | Kilom | Kilom.| Kilom 
Z A - 7 =. a 
1.0 Central del Uruguay: | ; , ! 
Montevideo á Río Negro...., 1.433; — ¿218,0 — | -—  [F.C.C.delU. 
Rio Negro á Rivera.......... 1.485 ! 203.895) — Im - td. 
Toledo Á Nico Pérez ........ 1.485 | 206.200 — : = | — ld. 
San José á Mercedes........ 1.435 - | 203.857. —= ! — | id. 
Mal Abrigo á Puerto Sauce.| 1.435 | — 69.868) — ' — íd. 
Rosario á Colonia ..........| 1.435 an | 65.595  — a íd 
25 de Agosto á San José....| 1.435: — =z tl 42.500 íd. 
Montevideo A Treinta yTres| 1.435 = - ' — ¡16.00 1d. 
Montevideo á Pando........ 1435 | o | 85.983 | 1d. 
Pando á MinAS....o0ooo..o.. 1.485 | — —- ¿essiml — 1d. 
2.0 Uruguayo del Este: : | 
Olmos,Empalme á La Sierraj 1.435 l 50.418 — o ¡F.C.U.del E. 
3.2 Midland del Uruguay: ( y 
Rio Negro, Paysandú y Salto! 1.435 1 317.085] — ' -- — ¡F.C.M.delU. 
4.2 Noroeste del Uruguay: | ; 
Salto á Isla Cabellos .......| 1.435 de 97.500, — E F.C N.O.ae1U. 
—.- .—— 
Isla Cabellos á Santa Rosa.| 1.435 ' 80.257] — : — H E: íd. 
Santa Rosa á Río Cuareim..| 1.435 | — ='! 1 6.800 id. 
5.2 Norte del Uruguay: ! | 
Isla Cabellos á San Eugenio] 1435 | 114.155) — ¡ — —  'F.C.N.del U. 
San Eugenio á Río Cuareim| 1.435 | — == — | 2.7 id. 
6.2 F. C.del Norte: : | 
Mont.* á4la B."Río Sta. Lucia! 1.435 MS 0 - —  |¡F.C.del Norte 
7.2 Puerto del SaucedS.Juan| 0.90 : — 42.000] — —  |F.C.P.*Sauce 


ToTALES..... 1061.391| 774.760| 88.817 | 94.028 
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Ferrocarriles en construcción. — 1.* Prolongación de la exten- 
sión Este del Central desde Nico Pérez al Paso de Centurión 
(río Yaguarón), pasando por Melo. Trocha 1m 435. Longitud 
k. 242.300. 

El 15 de Mayo del corriente año se abrió al tráfico público 
el primer trozo de 50 kilómetros ó sea hasta la estación Cerro 
Chato y en el mes de Noviembre se abrió el segundo trozo ó sea 
hasta la estación Tupambaé, kilómetro 106. 

Ferrocarriles aprobados por el Cuerpo Legislativo. —1.* Pro- 
longación de la línea de Puerto del Sauce hasta Trinidad, (De- 
partamento de Flores). Trocha 0 m 90. — Longitud 103 kiló- 
metros. 

2.” Ramal del ferrocarril Midland del Uruguay, de la estación 
Algorta á Fray Bentos, por la Cuchiila de Haedo. (Departa- 
mento de Río Negro). — Trocha 1 m 435. — Longitud 140 kiló- 
metros. 

3. De arroyo San Juan á la Cuchilla de San Salvador. (De- 
partamento de Colonia). — Trocha 1m.— Longitud 45 kiló- 
metros. 

4.” Prolongación de la línea del ferrocarril Uruguayo del 
Este, desde la estación La Sierra, hasta San Carlos y Maldo- 
nado. — Trocha 1m 435. — Longitud 63 kilómetros. 


SECCIÓN INDUSTRIAL Y DE MINAS 


Inspección practicada en las minas de la región aurifera 
del Departamento de Rivera. — En un extenso informe, el se- 
ñor Jefe de la Sección Industrial y de Minas, Ingeniero Al- 
berto Castells, en cumplimiento de lo ordenado en la nota 
de fecha 17 de Diciembre próximo pasado, con el fin de in- 


Z 


formar al Ministerio de Industrias, Trabajo é Instrucción 
Pública sobre las minas en explotación ó en estado de ser 
explotadas, eleva á la Superioridad una relación detallada 


como resultado de esa inspección. 


Minas de oro de los establecimientos franceses del Uruguay, 
(Cuñapirú). — Manifiesta el señor Ingeniero, que esta compa- 
ñía francesa, única que tiene en explotación sus minas de 
cuarzo aurífero denominadas ** San Gregorio ”* y ** Ernesti- 
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nita ?' (Corrales, 5. sección del Departamento de Rivera), 
aparte de los importantes trabajos mineros, de los cuales esta 
Sección ha dado cuenta al Ministerio de Fomento en infor- 
mes elovados á raíz de las inspecciones anuales producidas 
con anterioridad, sigue introduciendo importantes mejoras y 
reformas en su Usina y en el carril aéreo que utiliza para 
el transporte del mineral, desde el punto de extracción 
(San Gregorio), hasta Cuñapirú, (15 kilómetros de distan- 
cia), transportando unas 120 tcneladas diarias, que es bene- 
ficiado día y noche en la Usina donde trabajan 41 obreros. 

En sus dos minas en explotación ** San Gregorio *? y “* Er- 
nestinita %, se practican importantísimos trabajos mineros, 
econ un personal de 102 obreros, euyo número se aumenta en 
invierno á 160 hombres, habiéndose abierto nuevas trinche- 
ras, canteras y galerías en los filones auríferos y eonstruído 
pozos de ventilación y extracción, ete. 

Manifiesta además, que srgún datos tomados de los libros 
de producción que leva la Compañía, desde su última ins- 
pección verificada en Diciembre de 1905, han sido extraídas 
de dichas minas un total de 29.700 toneladas de mineral, 
que han producido después de beneficiadas 164 kilos 35 gra- 
mos de oro. 

La Compañía tiene nocesidad d+ extender sus trabajos de 
explotación en la Usina “* San Gregorio *”, en la prolongación 
del mismo filón aurífero que corre en dirección al Cerro 
** Amelia *?, á cuyo fin ha solicitado del Juzgado Nacional 
de Ifacienda un aumento á su concesión, pero no emprende 
los trabajos y se ve coartada en sus legítimos derechos, á 
causa de otros denunciantes que no han hecho trabajo al- 
gwuio para amparar sus denuncias, según lo establece el ar- 
tículo 66 del Código de Minería, entorpeciendo así, que una 
Compañía seria y digna de protección por parte del Superior 
Gobierno, ensanche los trabajos de explotación de sus minas. 

Con objeto de amparar los derechos de la precitada Compa- 
ñía, el señor Ingeniero Castells, acompañado del Juez de Paz 
y vecinos de la Sección Corrales, labraron un acta, en la que 
se establece que en las proximidades de la concesión *“* San 
Gregorio ””, no se ha ejecutado por otra Empresa trabajo al- 
guno minero, quedando de este modo la compañía francesa 
en absoluta libertad para pedir y obtener el aumento de con- 
cesión solicitada y por consiguiente, ningún anterior denun- 
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ciante pueda oponerse alegando meujor derecho sobre la 
zona descrita. 


Minas de cuarzo aurífero denunciadas y registradas en la 5. 
sección del Departamento de Rivera. — El número de minas de- 
nunciadas en esta Sección alcanza á 144. 

Sólo se han cateado algunas, habiéndose ejecutado los 
trabajos que determina el artículo 66 del Código de Minería, 
encontrándose en condiciones de ser mensuradas y explota- 
das las sigurentes: 

Mina de cuarzo aurífero denominada ** Crocon ””, (antigua 
Abundancia), en campos de don Ignacio García, denunciada 
por el señor Alfredo Horne Lavalle y explotada por la pri- 
mitiva compañía francesa, hace unos 25 años. En esta mina 
se ha construído un nuevo pozo de 12 metres de profundi- 
dad, habiéndose prolongado la antigua galería que tenía 60 
metros y construído chimenea en el filón de cuarzo aurífero, 
habiendo sido extraídas unas 300 toneladas de mineral. 

Mina *“* Queen ”” (nueva). colindera de la anterior, denun- 
ciada por el mismo y ubicada en campos de don Cándido 
La Paz. —En esta mina se ha construído un pozo d- unos 
15 metros de profundidad y dos galerías transversales en el 
filón aurífero, habiéndese extraído unas 120 toneladas de 
mineral. 

Mina “* Royal ””, del mismo denunciante, cn campos de don 
Ignacio García, al Noroeste, y colindera de la mina '“* Cro- 
con ””. —Se ha abierto una trinchera en esta mina de 10 me- 
tros y efectuado trabajes de reconocimiento del filón aurí- 
fero, en prolongación de la mina “* Crocon *”.— Existe un 
antiguo pozo de 4 metros de profundidad. 

Manifiesta, además, el señor Ingeniero, que han debido sus- 
penderse recientemente los trabajos en estas minas, á causa 
de cuestiones judiciales promovidas por ctros denunciantes, 
que no habiendo cumplido con el Código citado ni ejecutado 
trabajo alguno en la mina próxima denominada “ Nueva 
Sobresaliente *? denunciada por el mismo, sin razón alguna 
ni derecho á esas tres minas, en las cuales se embarga el m'- 
neral que se extrae. 

Manifiesta también el señor Ingeniero, que en la costa del 
arroyo ** Corrales ””, próxima al pueblo del mismo nombre, 
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ha instalado el denunciante señor Horne Lavalle, una pe- 
queña Usina con fuerza motriz á vapor, para beneficiar el 
cuarzo aurífero extraído de dichas minas, pero se ha tenido 
(ue suspender su funcionamiento por las mismas causas ex- 
puestas anteriormente. 

Se han ejecutado además, algunos trabajos de cierta im- 
portancia (prolongación de antiguas galerías, pozos, ete.), y 
extraído mineral de las antiguas minas denominadas ** Pepa ”” 
(antes Rica), en campos de la sucesión Chaves y en la 
** Mina Nueva ””, en campos de Jerónimo de Mello, denun- 
ciada por don Casimiro Castro y trabajadas en sociedad por 
MHorne Lavalle é Ingeniero Ralph y con el concurso de una 
compañía argentina, habiendo sido abandonados los traba- 
Jos en Octubre de 1905 por disolución de sociedad, perdiendo 
por lo tanto sus derechos por despueble (artículos 50 y 51 
del Código de Minería). 

Manifiesta, por último. el señor Ingeniero Castells, que 
las tres minas de cuarzo aurífero denominadas '* Crocon ””, 
** Queen ”? y “* Royal ””, deben declararse caducadas y sin los 
derechos que la ley acuerda á los denunciantes. (artículo 70 
del Códizo de Minería). 


Minas de cuarzo aurífero, denunciadas y registradas en la 6.* 
sección del Departamento de Rivera, (Laureles, Zapucay, Cor- 
tume y Yaguarí). — El número de minas denunciadas en esta 
6.2 Sección alcanza á 167. 

Algunas de estas minas han sido cateadas, habiéndose eje- 
cutado los trabajos que exige el artículo 66 del Código de 
Minería, estando por tanto en condiciones de ser explotadas, 
según se ha comprobado en la reciente inspección efectuada, 
las siguientes: 

Mina “ Clyde ”, (antes denominada ** La Oriental *”), de 
cuarzo aurífero, en campos de F. López, denunciada por el 
señor Alfredo Horne Lavalle. — Esta mina fué explotada 
por la antigua sociedad ** Minas del Uruguay *” y beneficiado 
el mineral en la Usina ubicada en Zapucay y en su antigua 
valería, de unos 80 metros de largo, se han ejecutado nuevos 
trabajos de prolongación en el filón aurífero y construído dos 
pozos, uno de 24 metros de profundidad en la veta y otro de 
8 metros. 
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Mina '* Americana *'”, (antes denominada '** Tupambaé ””). 

Mina “* Florida ””, (antes denominada '“* La Tuna ””). 

Mina “* Rivera ””, (antes denominada “* Cerrito ””). 

Mina “* Zapucay ”. 

Mina “ La Industrial ”?, (antes denominada *“* La Argen- 
tina ?”). 

Las cuatro primeras en campos de F. López y la última 
en campos de F. Robledo, denunciadas por el mismo señor 
Lavalle. En estas minas se han ejecutado algunos trabajos 
de cateo, abierto trincheras y algunos pozos para el recono- 
cimiento del filón aurífero. 

Minas “* Alfonso ”” y ** Británica *. ubicadas en campos 
de don Gumersindo M. Gil. 

Mina “* Independiente ””, en campos de don Cipriano Co- 
rrea. 

Mina *“* Victoria ””, en campos de don Cándido Moreira. 

Estas minas son colindantes entre sí y ubicadas entre los 
arroyos Corrales y Laureles, denunciadas por el mismo señor. 
En estas minas se han abierto trincheras y pequeños trozos 
para el descúbrimiento del filón que se encuentra en la su- 
perficie del terreno. 

En las antiguas minas denominadas ** Perú ”” y “ Espe- 
ranza *”, se han ejecutado trincheras y pozos de coronamiento 
de la veta, próximas al pueblo de Corrales, denunciadas por 
don Casimiro Castro y trabajadas por Horne Lavalle é In- 
geniero Ralph, con el concurso de la ya citada compañía ar- 
zentina; pero también fueron abandonadas las labores en Octu- 
bre de 1905, á causa de dificultades financieras y por disolución 
de sociedad, de manera que, con arreglo á los artículos 50 y 51 
del Código de Minería, el denunciante ha perdido todos sus de- 
rechos por despueble. 

Todas estas minas deben declararse caducadas y sin los 
derechos que la ley acuerda á los denunciantes (artículo 70 
del Código de Minería). 

Manifiesta, además, el señor Ingeniero, que las antiguas 
Usinas instaladas en Zapucay y Cortume, que pertene- 
cieron á las antiguas compañías mineras, se encuentran en 
estado de abandono y sus maquinarias deterioradas. no tanto 
por el uso, sino por la acción del tiempo. 
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Han sido también registradas en la 5. seceión del mismo 
Departamento tres minas de carbón, denunciadas por los se- 
ñores Justede y Zapiain, ubicadas en los ** Tres Cerros ””, pero 
sólo están en tramitación. 

Se han registrado también, una mina de manganeso deno- 
minada “San Gregorio ”” y otra llamada ** Coloso ””, ubica- 
das en la 6.2 sección (Sierra de Areicuá), en las que recien- 
temente se ha iniciado la ejecución de los trabajos de crde- 
nanza para ponerlas en estado de explotación. ' 

Minas de cuarzo “* San Antonio *”” y ** Santa Clara ””, de- 
nunciadas por Walter Harley. En estas minas se han hecho 
las poblaciones que ordena el Código. 

Minas de cuarzo aurífero '* Nueva Sobresal'ente ””, ** Inde- 
pendencia *” y “ Perú”. En tramitación, ubicadas en la 5.* 
y 6.2 sección, en campos de don Ignacio García y denunciadas 
por don Bernardo Garat. 

Minas de manganeso y hierro, denominadas “* Piedra 
Grande ”? y “* Unión ””, ubicadas en la 6.* sección (Zapucay). 
denunciadas por don Oscar N. Tebot. En tramitación. 

Además han sido denunciadas por los señores -Casimiro 
Castro, Brellier lnos., A. Bavio y otros un numeroso grupo 
de concesiones mineras y de explotación de arenas auríferas que 
abarcan easi toda la región del Departamento de Rivera. 


Minas denunciadas en el Departamento de Montevideo. — En 
el Departamento de Montevideo se han denunciado las minas 
sigu'entes: 

Mina de grafito. denominada ** Montevideo ””, ubicada en 
Carrasco, denunciada por Domingo Franano. Se ha solicitado 
el nombramiento de Ingeniero para la mensura y amojona- 
miento y se han dado las instrucciones del caso. 

Mina de grafito, “ República Oriental ””, ubicada en la 
misma localidad y denunciada por el mismo. En tramitación. 

Mina de turba carbonífera, ** Leontina ””, en el mismo pa- 
raje y denunciada por Juan B. Fontan. En tramitación. 

Mina de carbón de turba, ** Independencia ””, en la misma 
localidad, denunciada, por don José Serpa. En tramitación. 

Mina de carbón de turba, dencminada ** Transformación 
Económica *”. denunciada por Juan Cervasi. En tramitación. 
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Mina de carbón de turba, denominada “La Favorita ”, 
ubicada en el Buceo, denunciada por Antonio Masanés (hijo). 

Mina de carbón de piedra, ** La Chacarita de los Pobres ””, 
ubicada en la Chacarita, denunciada por el mismo señor. 

Mina de óxido de hierro y manganeso '“* Vanguardia ”, 
ubicada en la costa del río de la Plata, campos de la Frigo- 
rífica. denunciada por don Ramón Palomeque. 


Minas denunciadas en el Departamento de Minas. — Existen 
en este Departamento, rico en diversos minerales, varias mi- 
nas denunciadas, las que han caducado sus concesiones por 
abandono. otras se hallan en trámite y algunas ya mensura- 
das, se encuentran en condiciones de ser explotadas, á saber: 

Mina “* Reus ”, de plomo argentífero, ubicada en la mar- 
gen: izquierda del arroyo Minas Viejas, en campos de la su- 
cesión Gamallo, denunciadas por don Ramón Bordas de Pe- 
ñafort. La Inspección General de Minas ha nombrado Inge- 
niero y dado las instrucciones del caso para practicar las 
operaciones de mensura. 

El mismo señor Peñafort ha denunciado las siguientes mi- 
nas: ** Dolores *””, de grafito; de oro, ''* Carola ””; de oro, 
** Dolores *””; de plomo argentífero, ** Artigas ””; de asbesto, 
** Joaquina ””, ** Dolores ””, ** Albertina ”” y ** Mascota ””. 

Minas de oro '* La Mejicana ””, denunciada por el señor 
Llambías de Olivar, ubicada en las puntas del arroyo 
Soldado. 

Minas de grafito, ** María Elena ””; mina de hierro, ** Ben- 
der *” y *“* Casualidad ””; de cobre y hierro, '* Majestic ”*; de- 
nunciadas por el mismo señor Llambías. En mensura y en 
tramitación. 

Mina de cobre y hierro, ** Paysandú ””, denunciada por 
Faig y Seró. En tramitación. 

Mina de cobre, ** Bella Coca ”, denunciada por Mariano 
Royo y Bueno. En tramitación. 

Mina de antimonio, ** La Positiva ””, ubicada en las puntas 
del río Santa Lucía. denunciada por Carlos Fernández. Esta 
mina se encuentra mensurada, amojonada, aprobada la men- 
sura y en condiciones de ser explotada. 
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Minas denunciadas en «dl Departamento de Maldonado. — 
Además de muchas minas de carbón de turba registradas en 
este Departamento, ninguna de las cuales ha llegado á explo- 
tarse seriamente por causas que ignora esta Inspección de 
Minas y cuyas concesiones han caducado, se hallan en trámite, 
habiendo intervenido esta Oficina, las siguientes : 

Minas de cobre denominadas ** La Oriental * y “* La Uru- 
guaya ”, denunciadas por Walter Harley. Se han hecho las 
poblaciones que establece el Código. 

Mina de oro y otros metales. “ Pan de Azúcar ””, denuncia- 
da por don Ramón B. de Peñafort. La Inspección de Minas ha 
nombrado Ingeniero para practicar la mensura y ha expedido 
las instrucciones del caso. 

Mina de cobre denominada “ General Burgueño ””, denun- 
ciada por F. Brito del Pino y ubicada en la sección de Pan 
de Azúcar. Para esta mina se nombró Ingeniero y ha expe- 
dido instrucciones esta Inspección. 

Mina de carbón de turba “ La Americana ””, denunciada 
por A. Masanés (hijo). En tramitación. 


Minas denunciadas en el Departamento de Cerro Largo. — 
Minas de carbón de piedra denominada ** La Melense ””, denun- 
ciada por M. Royo y Bueno. 

Minas de carbón de piedra denominadas ** Batlle ” *““Willi- 
man”, “Artigas”. , “Rivera”, ““ Lavalleja ”.  “ Flo- 
ras ?, ** Montevideo ””, ** Canelones ””, ** Melo ””, ** Florida ”, 
** Salto ”, “ Santina *?, “ Cardiff ”. *“ Londres ” y ** Edim- 
burgo ?, denunciadas por el señor Manuel Herrera y Reissig. 


Minas denunciadas en el Departamento de Florida. — Minas 
de hierro denominadas ** Escocia ”” y “San Rogelio ””, de- 
nunciadas por M. Royo y Bueno. En tramitación. 

Mina de grafito ** San Eduardo ””, en la costa del Santa 
Lucía Chico, denunciada por el señor Eduardo Chucarro. 

Minas de oro ** Santa Juana ”, ** Lavalleja ** y ** Vieto- 
ria”, denunciadas por Walter Harley. 
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Mina de carbón de piedra denominada ** Santa María ””, 
denunciada por Rafael de Medina. 


Minas denunciadas en el Departamento de Treinta y Tres. — 
Minas de carbón de hulla, denominadas ** María Vicenta ””, 
** María Luisa ””, denunciadas por M. Royo y Bueno. En 
tramitación. 

Minas de cuarzo aurífero denominadas números 1, 2, 3, 4, 
y 5, denunciadas por Antonio Seguí. Por estar mal iniciada 
la tramitación se ha pedido se presente en forma. 


PRODUCIDO DEL PRIMER SEMESTRE DE 1908, POR LA COMPAÑÍA Du 
LOS ESTABLECIMIENTOS FRANCESES DE MINAS DE ORO DEL URU- 
GUAY (CUÑÁPIRÚ). 


Mineral beneficiado..............o.o..o... T.s* 7.621 910 
Producto eN 0OXP0.........ooooooooomomo oo. K.s 44 285 
Gramos por tonelada............oooo..o.o.. G.s 5 810 
Valor del oro por kilogramo.............. $ 440 00 
Producto de la venta del oro.............. :“* 19,487 60 
Valor del oro por tonelada de mineral.... ** 2 25 
Derechos MineroS.........o.oooooomooooo.. ps 97 43 


DETALLE DE LOS MINERALES BENEFICIADOS EN EL SEGUNDO S£- 
MESTRE DE 1908, EN LOS ESTABLECIMIENTOS FRANCESES DE 
MINAS DE ORO DEL URUGUAY (CUÑAPIRÚ). 


Mineral beneficiado..................... T.s 12,892 900 
Oro producido.........o.oooooooooccooo... K.* 58 110 
Producto de la venta del oro............ $ 25.568 40 
Derechos mineros 1% por ciento.......... di 127 84 


EXPEDIENTES DE PRIVILEGIO Y PATENTES DE INVENCIÓN 


Mejoras en la fabricación de barreras metálicas para la des- 
trucción de la langosta saltona. — Solicitado por Julio F. Mon- 
tarón. 

Nueva disposición para transmitir el movimiento á los fulones 
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destinados á enfurtir pieles en general. — Solicitado por 3. 
Descalzi. 

Aparato chispero y purificador del humo. — Solicitado por 
Gómez Ferreira. 

Nuevas y útiles mejoras introducidas en apisadores mecánicos. 
— Solicitado por J. Rudries. 

Mejoras en las máquinas de hacer cigarrillos. — Solicitado 
por Luis Bernhard Bazon. 

Mejoras en medios y aparatos para la evaporación de líquidos. 
— Solicitado por E. Shaw. 

Propulsor á cinta. — Solicitado por F. Deis. 

Mejoras en molinos de viento.—Solicitado por Clemente Bugna. 

Protector de árboles, etc.. anunciador é higiénico. — Solicitado 
por J. L. de Figueredo. 

Carbón higiénico. — Solicitado por A. Adhumeau y C.!. 

Mejoras en aparatos, para partir ó cortar roca, etc., sea bajo 
agua ó en terreno seco. — Solicitado por F. Sobritz. 

Sistema Tambasco para tratar cueros. — Solicitado por V-- 
cente Tambasco. 

Depositivo que permite suprimir en las minas submarinas esta- 
blecidas entre dos aguas al momento de la explosión los efectos 
perjudiciales de la inmediata vecindad entre el aparato explo- 
tador y la carga propiamente dicha. — Solicitado por Giovanni 
Emmanuele. 

Horno para fundición de vidrio. — Solicitado por Josué 
Bucaglia. 

Separador magnético —Solicitado por Tomás Jefferson Llovet. 

Mejoras en los hilos conductores de electricidad de los para- 
rrayos. — SoKcitado por Jenefater y Giuol. 

Máquina de alambrar. — Solicitado por Juan Cerato. 

Procedimiento para sobar cueros enteros. —Solicitado por los 
señores Beraldo hermanos. 

Cocina económica á Serpentina.—Solicitado por M. Fernández. 

Sifón ó Seltzógeno Grande de Sparklet.—Solicitado por A. .. 
Campbell y R. C. Campbell de Londres. 

Mejoras en aparatos quemadores de vapor. — Solicitado por 
Arthur Kitson. 

Nucvo procedimiento denominado Sud Americano para faenar 
animales. — Solicitado por Fontan,. Cervasi y C.!, 

Mejoras de invención en aparatos destructores de langosta. — 
Solicitado por P. Ambrosoni. 
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Instalación de alumbrado eléctrico en la ciudad de Rocha. — 
Subsanadas por el interesado, las deficiencias indicadas ante- 
riormente por esta Sección, han sido presentados los planos 
y memoria con la ubicación de la Usina, de las unidades me- 
cánicas, eléctricas y aparatos auxiliares con los detalles de 
instalación, de distribución, de los soportes y columnas para 
las lámparas de arco voltáico, aisladores, etc., así como el 
cálculo de la instalación, en un todo de acuerdo con el pliego 
de condiciones respectivo. 

Aconseja la Oficina, la aceptación por parte de la Superio- 
ridad, del proyecto, presentado por el señor Federico Rivas 
para la instalación del alumbrado eléctrico de la ciudad de 
Rocha, con las salvedades siguientes ya aceptadas por la Hono- 
rable Junta de esa localidad. 

1. Conceder un plazo de un año para la instalación de la 
maquinaria de reserva (modificando el artículo 9. del pliego 
de condiciones). 

2.2 Prorrogar hasta 20 años el plazo de la concesión que 
el artículo 1.* fijaba en 10 años. 


Instalación de alumbrado eléctrico en la villa de Dolores. — 
(Departamento de Soriano). — La Comisión Auxiliar de la 
Villa de Dolores, llamó á licitación pública para la instala- 
ción del alumbrado eléctrico de dicha localidad, tomando por 
base una copia del pliego de condiciones que formuló esta 
Oficina para el de la ciudad de Mercedes, modificando úni- 
camente lo conveniente para adaptarse á las necesidades de 
d'cha villa. . 

De las tres propuestas presentadas al llamado á licitación, 
fué aceptada la de los señores Salvador Masello y C.*, por 
ser la más conveniente para los intereses municipales, de- 
biendo sin embargo agregarse al proyecto de contrato una 
cláusula que establezca: '* Que la recepción definitiva de las 
“* instalaciones completas del alumbrado eléctrico á implan- 
“* tarse, deberán ser inspeccionadas y recibidas previo informe 
“* por el Departamento Nacional de Ingenieros ””. 
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Inspección á la Usina é instalaciones eléctricas de la ciudad de 
Fray Bentos. — Interpretando el decreto del Ministerio del Inte- 
rior de fecha 15 de Enero próximo pasado, para intervenir 
por parte del Superior Gobierno en la recepción de la Usina 
é instalaciones de la red de distribución de la energía eléc- 
trica, para el alumbrado público de la ciudad de Fray Bentos 
y emitir su dictamen, respecto al cumplimiento del contrato 
celebrado entre la Honorable Junta Económico Administra- 
tiva de esa ciudad y la Empresa J. G. White y C.*, el señor 
Ingeniero Alberto Castells manifiesta á la Superioridad que 
han sido subsanadas por parte de la Empresa, las deficien- 
icias anotadas por el señor Ingeniero Calcagno á raíz de su 
inspección á dichas instalaciones. 

Opina que la instalación de la Usina, canalizaciones. 
red de distribución, motores á vapor así como el edificio y 
demás accesorios, evidencian condiciones técnicas sobresalientes 
que también ha valorizado la Honorable Junta Económico Admi- 
nistrativa del Departamento, habiendo cumplido el contrato 
celebrado la Empresa White y C.* para dotar á la ciudad de 
Fray Bentos de una buena Usina para el alumbrado eléctrico en 
esa localidad. 


Inspección á la Usina é instalaciones eléctricas de la ciudad del 
Salto. — El señor Ingeniero, Jefe de la Sección Industrial y de 
Minas, Ingeniero A. Castells, con motivo de su inspección 
anual á la Usina é instalaciones del alumbrado eléctrico de 
la ciudad del Salto. con el fin de controlar el consumo de 
materiales de producción de energía eléctrica para suminis- 
trar el alumbrado público y particular, que de acuerdo con 
el contrato de concesión entre la Empresa y la Junta Econó- 
mico Administrativa de esa ciudad y las franquicias que con- 
cede la ley de fecha de 21 de Julio de 1874 y por la cual se 
rigen estas Usinas, informa á la Superioridad, que tanto el servi- 
cio público como particular llenan las condiciones estableci- 
das en el referido contrato y que según resulta de la inspec- 
ción y control practicado en los libros de consumo de produc- 
ción que lleva la Empresa, ha justificado la comprobación 
de los materiales introducidos libre de derechos y previendo 
un aumento en el actual ejercicio, previsto en la solicitud 
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de la Compañía, corresponde que el Superior Gobierno au- 
torice al concesionar:o señor Maymus á importar libre de dere- 
chos las cantidades de materiales de consumo que en ellas se 
detallan. 

Inspección á la Usina é instalaciones eléctricas de la ciudad de 
Florida. — En cumplimiento de la resolución del Ministerio de 
Fomento de fecha 15 de Mayo de 1903, da cuenta á la Superio- 
ridad el Ingeniero A. Castells del resultado de su inspección 
anual á la Usina é instalaciones eléctricas de la ciudad de 
Florida, manifestando que, tanto el alumbrado eléctrico pú- 
blico como particular llena las condiciones establecidas en 
el contrato celebrado por la Honorable Junta Económico 
Administrativa de esa localidad y que las cantidades de 
materiales introducidos libre de derechos se ha consumido 
en la Usina, según lo ha comprobado por los libros que 
lleva la citada Empresa, correspondiendo á su juicio que el 
Ministerio autorice la franquicia solicitada hasta la cantidad 
de 150.000 kilos de carbón antracita, 1.000 kilos aceite mineral 
lubrificante y 200 kilos borras de algodón para el consumo del 
ejercicio 1908-1909, que son las mismas cantidades autorizadas 
en el ejercicio anterior. 

Inspección á la Usina é instalaciones eléctricas de la ciudad 
de Minas. — El señor Jefe de la Sección Industrial con motivo 
de la inspección anual que le está encomendada, á la Usina é 
instalaciones eléctricas de la ciudad de Minas con el objeto de 
inspeccionar las referidas instalaciones, así como compulsar los 
materiales introducidos libre de derechos para el consumo eléec- 
trico, manifiesta á la Superioridad que la Empresa ha cumplido 
con su contrato respectivo y que habiéndose acordado liberación 
de derechos por 340.000 kilos carbón, 200 kilos aceite lubrificante 
y 600 kilos borras de algodón, resulta mayor consumo que el 
previsto, correspondiendo al Superior Gobierno autorizar á la 
Empresa á importar en franquicia hasta la cantidad de 350.000 
kilos de carbón, 2.000 kilos de aceite lubrificante, 600 kilos de 
borras de algodón y 200 kilos de litófago. 

Inspección á la Usina é instalaciones eléctricas de la ciudad 
de Paysandú. — Practicada la inspección anual por la, Sección 
Industrial á la Usina é instalaciones eléctricas de la ciudad de 
Paysandú, informa á la Superioridad que tanto el servicio 
público como el particular llenan las condiciones exigidas por 
el contrato. 
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Opina la Sección. que corresponde que el Superior Gobierno 
autorice la importación libre de derechos de las partidas de mate- 
riales de consumo para el ejercicio 1908-1909 y hasta alcanzar 
las siguientes cantidades: 800.000 kilos de carbón mineral, 4.000 
kilos de aceite lubrificante, y 700 kilos de borras de algodón. 

Con respecto á los 1850 kilos cable de alambre forrado para 
refuerzo de líneas del alumbrado público en las calles de la 
Ciudad, quedaría justificada la franquicia por la pérdida, dada 
la distancia eutre la Usina y la Estación del Ferrocarril y en 
vista de tratarse de una mejora que redundaría en beneficio 
del servicio público. 

Inspección á la Usina é instalaciones eléctricas de la ciudad 
de Mercedes. — Da cuenta á la Superioridad la Sección Indus- 
trial y de Minas, que verificada la inspección anual correspon- 
diente. nada tiene que observar respecto á las instalaciones eléc- 
tricas y funcionamiento de la Usina, de la ciudad de Mercedes. 

Controlados los libros que lleva esa Empresa del consumo de 
materiales introducidos libre de derechos, se ha constatado que 
la compañía tiene un excedente de materiales no consumidos de 
164.000 kilos carbón mineral, 2.200 kilos aceite lubrificante y 
408 kilos estopa. 

Opina le Sección que en atención al aumento de alumbrado, 
debido á la nueva Usina construída y la nueva red de distri- 
bución de energía, debe preverse para su mejor servicio un 
aumento de materiales, teniendo presente además que el nuevo 
contrato con la Honorable Junta Económico Administrativa de 
Soriano, establece que-la luz de alumbrado público se prolongará 
hasta la salida del sol en vez de apagarse á las 2 de la madru- 
ada, como sucede actualmente. 

Inspección á la Usina é instalaciones eléctricas de la villa del 
Durazno, — Habiendo practicado la Sección Industrial la ins- 
pección del caso en la Usina é instalaciones del alumbrado eléc- 
trico de la Villa de Durazno, con el fin de controlar el consumo 
de materiales de producción de la energía eléctrica que intro- 
duce libre de derechos, de acuerdo con la ley de Julio 1874, 
informa á la Superioridad que la Empresa ha cumplido lo orde- 
nado en lo referente á la contabilidad y las comunicaciones á 
la Sección del movimiento diario y mensual de consumo de mate- 
riales y producción de energía. 

Manifiesta la Sección que teniendo en cuenty que entre la 
Honorable Junta del Durazno y la Empresa se hizo un nuevo 
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convenio en la cláusula 3.*, relativa á la duración de las horas 
de alumbrado público, que se prolongará hasta el amanecer, en 
vez de apagarse á la una de la madrugada como en la actualidad 
y previendo, por lo tanto, un aumento probable en las lámparas 
de alumbrado público y particular y el consiguiente aumento de 
producción y energía, debe suponerse con fundamento que el 
consumo de materiales para el ejercicio 1908-1909 será mayor 
que el del ejercicio anterior y, por lo tanto, opina debe accederse 
á las franquicias de las cantidades siguientes: carbón mineral 
180.000 kilos, aceite lubrificante 1.600 kilos y estopa 750 kilos. 

Inspección á la Usina é instalaciones eléctricas de la ciudad 
de San José. — En cumplimiento del decreto del Ministerio de 
Fomento de fecha 13 de Mayo de 1903, que ordena la inspección 
anual de las Usinas de Alumbrado Eléctrico de los pueblos del 
interior de la República, el señor Jefe de la Sección Industrial 
y de Minas practicó ia correspondiente á la Usina é instalaciones 
de la ciudad de San José. 

Da cuenta el señor Ingeniero que el servicio del alumbrado 
eléctrico, tanto público como particular, llena las condiciones 
establecidas en el contrato respectivo. 

Manifiesta, además, que en previsión del posible aumento de 
consumo de energía eléctrica, dado que la Honorable Junta 
gestiona la duración del alumbrado hasta la salida del sol, co- 
rresponde que la Superioridad autorice la introducción libre. 
de derechos de 400.000 kilos de carbón mineral para el ejercicio 
1908-1909, lo que representa, un aumento de 20.000 kilos con 
relación al ejercicio anterior. 


DIVISIÓN DE CATASTRO 


Una vez que el Superior Gobierno reglamentó la Ley de Via- 
lidad, la ex Subdivisión de Topografía de este Departamento, 
inició los estudios del Trazado General de Caminos. 

Se empezaron estos trabajos por Administración en el Depar- 
tamento de Canelones, extendiéndose á parte de Florida y Minas, 
realizándose en el primer trimestre, por las cuatro Comisiones 
que operaban en campaña, un total de 1950 kilómetros 700. 

Porteriormente y como resultado de la experiencia, se resol- 
vió, basándose en lo dispuesto por el artículo 16 del Decreto Re- 
glamentario de la Ley de Vialidad y Obras Públicas, cambiar el 
sistema de llevar á cabo esos relevamientos, haciendo que en vez 
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de ser ellos ejeentados por administración, lo fuesen por con- 
tratos que con las mismas bases é instrucciones ya establecidas 
los celebrase la Inspección General de Vialidad, abonándolos á 
un tanto fijo por kilómetro recorrido y comprendidos en ese 
precio todos los gastos. 

Aceptada la idea y previas las tramitaciones necesarias, el 
Gobierno dictó el Decreto de fecha 2 de Febrero de 1907 esta- 
bleciendo el nuevo sistema de contratos y las condiciones con 
que debían celebrarse. 

Redactadas las instrucciones del caso, se realizaron los tra- 
bajos bajo ese nuevo régimen y su resultado ha sido absoluta- 
mente benéfico. 

Todos esos trabajos fueron armonizados con Jos que se prepa- 
raban para el Catastro á fin de dar á éste, en oportunidad, una 
base segura, con la cual poder relacionar los trabajos de ppar- 
celación y poder contar con una poligonación exacta. á falta 
de una triangulación geodésica. 

Así, y por el procedimiento adoptado, pudo la Subdivisión 
de Topografía, después del debido cálculo de coordenadas, 
construir las planillas con que numéricamente se han dibujado 
los planos que obran en ella, de los departamentos de Canelo- 
nes, San José. Colonia, Flores, Florida, Maldonado y Minas ha- 
ciendo en este último, además, el arreglo para la delimitación 
exacta de todas sus secciones judiciales y policiales conjunta- 
mente, estando para terminarse los departamentos de Soriano 
y del Durazno. 

De esos planos trazados á la escala de 1:50.000, existen los 
originales en el archivo de esta Oficina y en copias al ferro 
prusiato se hallan expuestos en las salas de dibujo de la misma. 

Dichos planos departamentales han sido completados con 
los antecedentes gráficos mejor conceptuados que existen en el 
archivo del Departamento Nacional de Ingenieros. Aquellos 
planos departamentales encierran todos y cada uno de los ca- 
minos recorridos y que determinan polígonos cerrados con la 
aproximación del uno por mil, verificados y aceptados por la 
División de Catastro. 

También expresan los frentes de cada una de las propiedades 
territoriales que están á cada costado del camino, indicando el 
nombre del propietario, los mojones hallados, los alambrados 
establecidos y la dirección de los límites en sus arranques, el 
número de cada estación y el punto en que se colocó el perno 
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de hierro oculto y los radios medidos que ligan á dicho pu:- 
to con las señales dejadas en los alambrados. 

De este modo cada polígono está preparado para que los da- 
tos y señales formadas al recorrer su perímetro los trabajos de 
la red itinergria, puedan rellenarse oportunamente siguiendo 
los demas límites de cada predio en dicho polígono compren- 
dido. 

La importancia de esos preparativos y el servicio que esos 
trabajos prestan ya, son continuamente apreciados por las 
personas que visitan la Oficina y que no tienen idea de la 
tarea realizada en los dos años escasos que hace se relevan 
caminos, en cuyo tiempo, con tres ó cuatro Comisiones como se 
ve en el resumen que termina esta memoria, se han recorrido 
(sin contar lo medido en ordenadas) y sólo en poligonales 6160 
kilómetros de caminos, con todos los detalles indicados y que se 
muestran en los citados planos departamentales. 

Posteriormente y en virtud del decreto que creó la División 
de Catastro, se cambió fundamentalmente la marcha y plan 
de los trabajos, pues en vez de apoyarlos como antes se explicó 
en una poligonación, ya se podía francamente hacerla reposar 
sobre una triangulación geodésica que es la mayor base cien- 
tífica para ejecutarlos. 

Fluye de esta reforma la supresión del relevamiento especial 
de los caminos principales que de hoy más se podrá hacer con- 
juntamente con los relevamientos parcelarios, para lo cual se 
redactaron las instrucciones que aprobadas debidamente por la 
Dirección del Departamento se dieron á las Comisiones que 
llevan á cabo los trabajos parcelarios con actividad y resultados 
muy satisfactorios, como se expresará más adelante. 

Geodesia. — Decidido que los trabajos de Catastro que iban 
á comenzarse se apoyaran sobre una triangulación para la cual 
se emplearan procedimientos más adelantados, dirigiendo la 
operación persona recomendada por su experiencia en trabajos 
similares ejecutados en otros países, el Gobierno resolvió que 
por el Ministerio de Obras Públicas se contratara la adquisición 
del material necesario para realizar con el hilo Invar la medi- 
ción de las bases geodésicas para practicar la triangulación, 
por departamentos, de todo el territorio de la, República. 

A] mismo tiempo, autorizó á aquel Ministerio para que en- 
cargase al mismo técnico contratado, la adquisición de los ins- 
trumentos y aparatos necesarios para llevar á cabo esa opera- 
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ción, proveyéndolo de los fondos necesarios para el pago de 
ese material. 

Así se hizo, y el Ministerio de Obras Públicas por recomen- 
dación de altas personalidades técnicas del mundo europeo, con- 
trató en Francia. por intermedio de su representante allí, al 
capitán don Pablo Gros que había realizado ese mismo trabajo 
con los modernos instrumentos, en Madagascar é Indo-China. 

Mientras eso sucedía el Ministerio de Obras Públicas en 
Agosto de 1907, nombró una Comisión honoraria compuesta del 
jefe de la División de Catastro, el jefe de la Oficina de Avalúos 
y del ingeniero capitán don Silvestre Matos, jefe de la tercera 
División del Estado Mayor General del Ejército, para que pre- 
sentase un informe expresando el conjunto de trabajo y su cla- 
sificación, división y cometido de las diferentes Secciones que 
deben formar la División de Catastro, que efectuará el trabajo 
que se tiene en vista, de modo que respondiese á todos sus fi- 
nes, tanto en la parte técnica como en la legal, de acuerdo con 
los propósitos manifestados en los Considerandos del ya citado 
decreto de 9 de Agosto y ajustados á las prescripciones de la 
ciencia, adaptables á nuestro país. 

Esta Comisión eumplió su cometido. siendo aprobado su trz- 
bajo por el Gobierno. 

Llegado que fué al país el señor Gros y organizada la Divi- 
sión de Catastro según estaba combinado, se hizo cargo de la 
Sección tercera de la División de Catastro encargada de la me- 
dición de bases y triangulación, el dicho señor, nombrado jefe 
de ella, y las demás secciones quedaron á cargo del señor jefe 
de la División de Catastro en General. 

Parcelación. — La División de Catastro sometió á la aproba- 
ción superior el programa de los trabajos de parcelación, ó sea 
la medición singular de cada predio rural, extracto de títulos, 
construcción de planos, estudios de las operaciones que fuesen 
ejecutando las Comisiones especiales en campaña, registros 
de la parte gráfica y escrita en todas las operaciones y demás 
elementos necesarios para abrir el Libro Fundario de la pro- 
piedad territorial en cada Departamento, con los correspon- 
dientes Atlas Agrimétricos; en una palabra todo lo correspon- 
diente al verdadero Catastro Parcelario Rural de la propiedad 
territorial de la República. 

Aprobado ese programa y salidas las comisiones á campaña, 
se encargaron de la triangulación y medición de bases en el de- 
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partamento del Durazno, que fué el elegido para iniciar los tra- 
bajos. 

Esas Comisiones efectuaron los reconocimientos necesarios y 
después de elegir los puntos vértices de los futuros triángulos, 
midieron la base arrancando de las cercanías de la Estación Mo- 
lles, y empleando para ello el hilo Invar y todos los aparatos ne- 
cesarios. 

La extensión de esa base, después de hechas todas las correc- 
ciones y reducciones al horizonte, fué de 7.716m40 centímetros. 
Siendo la diferencia de las varias medidas totales tan solo de 
0 m 015, resultado satisfactorio porque revelaba el alto grado 
de precisión obtenida. 

Se han amojonado los dos extremos de esa base, así como los 
vértices de muchos triángulos de primero y tercer orden después 
de lo cual se empezó la observación de los ángulos, en cuya deli- 
cada operación se continúa, estando ya ahora en el cálculo de 
los triángulos, que cubren aproximadamente la tercera parte de 
la superficie del Departamento del Durazno, de la cual forma 
parte la primera fracción en que éste ha sido subdividido 
para operar en él. 

Las Comisiones de Parcelación han trabajado con empeño,lo 
cual permite presentar el resultado halagiieño que se demues- 
tra en el resumen y plano de conjunto que se remiten á la Di- 
rección. ; 

En el último se ve que en los dos meses de trabajos que van 
corridos desde que las Comisiones de Parcelación los iniciaron, 
ellas han medido y recorrido 132 propiedades particulares ó 
parcelas de campo, que forman una superficie total de 120.715 
hectáreas. 

Al mismo tiempo han recorrido los caminos que cruzan á esas 
parcelas; y también han establecido mojones de cuarto orden, 
á que llamamos trigonométricos ligándolos entre sí, y cada uno 
con tres de los mojones geodésicos de primero y tercer orden. 

De esta manera han atendido á los tres cometidos que se les 
dieron que son: 


1.” Medición Parcelaria; 
2, Trazado de Caminos; 
3. Triangulación y amojonamiento de cuarto orden. 


Acaba de presentar cada uno de los jefes de dichas Comisio- 
nes la relación de sus trabajos, acompañando por separado, co- 


rrespondiente á uno de los dos meses de operaciones, los ante- 
ccdentes siguientes : 


1.2 Extracto de los títulos que se han presentado; 

2. Copia de los planos exhibidos; 

3.2 Planillas de los elementos tomados sobre el terreno para 
cada campo medido ó recorrido, de acuerdo con las instruccio- 
nes aprobadas; 

4. Croquis general de los trabajos hechos por cada Comisión 
en los meses de Noviembre y Diciembre que hoy terminan. 


Con las operaciones realizadas, se abarca parte de la segunda, 
tercera, undécima y duodécimas secciones judiciales del Departa- 
mento del Durazno. 

Con los planos parciales presentados, la División prepara ac- 
tualmente el de conjunto y una vez terminado se podrá mostrar 
completa en una fracción, la obra que el Catastro se propone 
realizar para toda la República, pues se obtendrá un estado, que 
podrá mirarse como una muestra de lo que será El Gran Libro 
Fundario de la Propiedad Territorial Rural de nuestro País. 

¿se estado, relacionado numéricamente con los Registros Grá- 
ficos y Escritos y con cada carpeta formada para cada propie- 
tario, dirá: 


1.2 El número dei predio; 

2. El origen de la propiedad; 

3. El nombre del propietario; 

4. El área del título; 

5. Su ubicación exacta; 

6.” Sus límites; 

7.2 Su superficie por la que paga impuesto inmobiliario; 

8.2 Lo que debe pagar; 

9.2 La diferencia de aumento ó sea lo que por las operaciones 
del Catastro acrece el impuesto; 

10.2 El estado del inmueble; 

11. La industria en él establecida; 

12. El número de la carpeta en que se hallan sus antece- 
dentes. 

13.2 Las coordenadas fundamentales desde el punto de arran- 
que; 

14.7 El número de la carpeta de sus antecedentes técnicos; 

15.7 Las desmembraciones ó acumulaciones que haya experi- 


mentado. ligadas con el número de los asientos parciales de 
esas transformaciones; 

16.2 Las observaciones referidas á todos sus ntecdentes, 
indicando las carpetas en que se encuentran; 

17.2 El plano general del Departamento; 

18. La hoja Agrimétrica del Atlas en que se encuentra el 
plano parcial de la propiedad. y 

Y demás datos que sean necesarios. 

Las tres Comisiones A. B y C que operan sobre el terreno en 
el Departamento del Durazno desde fines del mes de Octubre 
último, han medido y realizado 132 parcelas ó predios particu- 
lares, hasta ía fecha de esta Memoria, ó sea en dos meses 120.715 
hectáreas 3072 metros cuadrados según el cálculo gráfico hecho 
con planímetro, mientras no se termina el analítico que está á 
cargo de la Oficina Central, que de ello está ocupada en estos 
momentos. 

3.2 Sección. — Geodesia. 

Esta seccion que opera igualmente en el Departamento del 
Durazno, con tres Comisiones, desde el mes de Marzo último, ha 
hecho el reconocimiento del Departamento, ha medido la base de 
7716 metros 40 para la triangulación, usando el alambre Invar; 
ha amojonado los vértices de los triángulos y actualmente se 
veupa de las observaciones de ángulos. 

Los resultados obtenidos en la primera fracción que al efecto 
fué señalada en aquel Departamento, los presentará en breve el 
jefe de esa Sección de Geodesia, capitán don Pablo Gros. 

Carta Militar. —Se han programado los trabajos que el ele- 
mento militar en combinación con la División de Catastro debe 
realizar y cuyos resultados en la parte topográfica comunicará 
al Catastro. 

La sección Mil tar tendrá así á su cargo, la colocación de los 
mojones topográficos y la parte de altimetría y curvas de nivel 
que interesan al Catastro. 

Los demás datos que obtuviese pertenecientes á sus iopéditos 
militares, serán privativos de ella y para la construcción de su 
carta. 

Dicha Sección dependerá del Estado Mayor General del Ejér- 
cito y tendrá por jefe al de la tercera Sección de dicho Estado 
Mayor, capitán don Silvestre Mato. 

Parte financiera. — De acuerdo con lo establecido por la Co- 
misión de que al principio se menciona y que fué encargada 


— 224 — 


de formular el programa del Catastro en todas sus secciones, 
una de éstas será la Financiera que comprenderá todos los come- 
tidos que actualmente están asignados á la Dirección General 
de Avaluaciones. 

Así, una vez terminada la parcelación de cada departamento 6 
fracción de él, con todos los detalles que se dejan expresados, 
“se hará conocer á dicha Sección Financiera, á los efectos del 
arreglo del impuesto. 

Parte jurídica. — Esta sección, de acuerdo con resoluciones 
del Gobierno, se establecerá oportunamente y mientras tanto, 
en los casos ocurrentes en que la División de Catastro tuviera 
necesidad de opinión jurídica, la solicitará por medio del De- 
partamento Nacional de Ingenieros al Asesor Letrado del 
mismo. 

Su nombre basta para revelar su importancia é indicar su 0b- 
jeto que será, no sólo el estudio del título de la propiedad cuando 
bea requerido, sino el de los derechos que á cada ocupante de tiv- 
rras corresponda, á fin de perfeccionar ó reconocer unos y otros, 
según el caso, hasta dejarlos saneados sin clase alguna de dudas. 
para ser registrados en el Libro Fundario de la Propiedad Terri- 
torial; dicha Sección Jurídica intervendrá también en todas 
las cuestiones que se susciten entre el Estado y los Particulares. 


SECCIÓN TÉCNICA DE ESTUDIOS DE OBRAS DE SANEAMIENTO 


La Comisión de Saneamiento número 1 ha realizado duran- 
te el año importantes estudios en las ciudades de Mercedes y 
San José á fin de determinar la mejor forma de establecer los 
servicios de sañeamiento. 

De la importancia de sus gestiones dan idea las referencias 
que van á continuación. 

Estudios practicados en la ciudad de San José. — Se dió eo- 
mienzo á estos trabajos el 15 de Mayo de 1908 con el levanta- 
miento de un plano general de 1:2000 en una extensión total 
de kilómetros 103.604 metros correspondiendo para las aguas 
corrientes metros 33.000,10, 

A los efectos de la nivelación se han colocado chapas de refe- 
rencias nuneradas, en las paredes de los edificios y con el mismo 
objeto se han eonstruído mojones de mampostería. 

Efectuáronse perforaciones á dos metros de profundidad, re- 
sultando de ellas que el suelo de la ciudad tiene poca piedra, 
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primando cn él las tierras negra, colorada y dura, lo cual fav»o- 
rece en mucho la obra proyectada y disminuye considerable- 
mente su costo. 

Aguas corrientes. — Las aguas destinadas al servicio público, 
podrán extraerse del río San José en la embocadura del arroyo 
Mallada, donde se construirá un dique de costa á costa. le- 
vantando las aguas hasta cinco metros, cota 25.420 sobre O de 
Montevideo. En el mismo lugar se instalarán además de dos tur- 
binas para 160 cabaños, que darán fuerza motriz á las dos bom- 
bas que se emplearán en el servicio diario, aparte de las dos cal. 
deras reservadas para, casos necesarios, el edificio para asiento 
de lo antedicho y las habitaciones para maquinistas, depósito, 
y oficina de señales y teléfonos. 

Los caños principales, de 356 milímetros de diámetro, parti- 
rán de la fábrica, siguiendo la línea del caño general, hasta los 
depósitos, en un recorrido de 4.044.10 metros. 

Se construirán dos depósitos en un campo que hoy pertenece 
á don Manuel Urquiza, el cual se halla en el punto más elevado 
de la ciudad. 64m 345 de altura. 

Los depósitos medirán 20 metros por 10 con capacidad para 
3.140 metros?, 

Los caños recorrerán terrenos bildíos hasta las calles Asamblea 
y General Flores con un diámetro de 305 milímetros, igual que 
el que recorrerá la calle Colón; los demás caños tendrán un diá- 
metro de 152 milímetros. 

Se construirán dos filtros naturales del sistema en uso en la 
eludad de Gó!eborg (Suecia) los cuales han dado el mejor re- 
sultante en la práctica. Estos filtros serán construídos á 5 metros 
bajo el nivel del río San José y quedarán cubiertos á cierta 
altura para impedir la entrada del agua normal, El agua tendrá 
que penetrar por los poros de las paredes atravesando grandes 
capas de arena, las cuales estarán protegidas en los límites de los 
filtros por capas de carbón y otras materias en dos secciones 
sucesivas. 

Calculando una población de 50.000 habitantes, se podrá pro- 
veer cien litros de agua en el transcurso de veinticuatro horas 
á cada uno, mientras los depósitos contendrán en el mismo nú- 
mero de horas 3.140.000 litros, ó sean metros 3 3.140. 

Este porcentaje de cien litros por persona, ha sido aceptado 
de acuerdo con las últimas observaciones estadísticas, que ofre- 
ccn á la ciudad de Stocolmo como la que consume más agua y 
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la cual sólo ha alcanzado á abastecer cien litros aproximada- 
mente por habitante. 

En cada bocacalle se colocará un surtidor para el servicio de 
incendio, de riego y limpieza pública. 

Del análisis de las aguas del río San José, se desprende que 
son aceptables, y de los sondajes practicados en el mismo río 
resulta un promedio de 3m350 de profundidad. 

El monto total de las obras para la instalación de las aguas 
corrientes, según presupuesto aproximado, asciende á la suma 
de $ 360.440,66. 

Sección cloacas. — Los caños colectores serán dos. bajo la de- 
nominación de “Caños Colectores Sur y Norte””. 

El caño colector Sur partirá desde las calles Rivera y Ejido 
y siguiendo por ésta hasta la calle Daimán, costeará el arroyo 
Talita, prolongándose 150 metros al Este de la calle General 
Lavalleja, en donde empalmará con el caño colector Norte, que 
tiene su nacimiento en la calle General Rivera, embocando con 
el Camino Nacional Ó sea Camino de Mercedes y Colonia á 
Montevideo. 

Dichos caños recorrerán respectivamente un trayecto de 
1.050 y 4.000 metros de extensión, teniendo los colectores 
como diámetros 1,050 milímetros y los secundarios del Oeste 
al Este 360 ó 660 milímetros y desde Norte á Sur 456 mi- 
límetros. 

Se colocarán en toda la ciudad 476 bocas de tormenta con 
tapas de hierro fundido. 

Los colectores como los demás caños prineipales, serán de 
cemento. 

El costo de esta ubra variará entre $ 223.942,49 y $ 268.682,97. 

La diferencia que se nota entre uno y otro presupuesto, con- 
siste en la modificación del diámetro de los caños comprendidos 
de Este á Oeste. 

Se puede adoptar el caño de trescientos milímetros, pues la 
ciudad carece de establecimientos industriales, 

En conjunto. el valor de las mencionadas obras asciende á 
las sumas de $ 629.123.436 $ 548. 361,15 

Se han hecho perfiles en papel milimetrado y originales en 
tela, que corresponden á las calles de la ciudad, varios caminos, 
líneas para depósito y caño general. como también varios pla- 
nos de la cindad de San José, 

Estudios practicados en la ciudad de Mercedes. — Se dió 
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A 
comienzo á estos estudios realizando un relevam ento y nivelación 
en extensiones de 64 kilómetros y 718 kilómetros, para las aguas 
corrientes y eloacas, respectivamente. Hiciéronse en seguida 
doscientas sesenta perforaciones coa el objeto de conocer la 
calidad del suelo, habiéndose constatado que carece de piedra 
dura. 

Las aguas serán tomadas en la isla del Saladero, en cuvo terre- 
no se hará un gran tanque de cinco metros bajo el nivel normal 
del río Negro. En este tanque se construirán tres filtros natu- 
rales del sistema de los que se usan en Góteborg (Suecia) y que 
según opiniones autorizadas son los de mejor aplicación á obras 
de éste género. 

El tanque estará recubierto á cierta altura para impedir la 
entrada del agua, efectuándose la filtración de ésta á través 
de grandes capas de tierra que, en los límites del tanque, esta- 
rán protegidas por tres secciones sucesivas de carbón y otras 
materias. 

Los depósitos se construirán en Cerros Blancos, á 60m 68 
de altura sobre 0 de Montevideo y tendrán 20 metros por 10, 
pudiendo contener cada uno 3,301 metros cúbicos de azua 
diariamente. 

Cada filtro podrá proveer cien litros de agua á cada hab.tante 
en el transeurso de 24 horas, sobre la base de una población de 
50.000 habitantes por lo cual los depósitos en el piazo antedicho 
tendrán disponibles 5.000,000 de litros ó sean 5.000 metros cú- 
bicos. 

El caño principal que partiendo de la isla del Saladero, hará 
un recorrido de 3.000 metros, medirá 305 milímetros de diá- 
metro. Existirá además otro caño principal para distribución 
de las aguas que partiendo de los depósitos, recorrerá las calles 
Yi y Galarza, cuyo diámetro será de 305 milímetros. 

La cañería general tendrá 152 milímetros y recorrerá 75.200 
metros lineales, 

Se emplearán dos ealderas de 40 caballos eada una, las cuales 
pondrán en movimiento las tres bombas que se instalarán frente 
á la isla del Saladero. 

En la ciudad se colocarán dos bocas de incendio, 

Comprendidos los edificios para las bombas, calderas, motores, 
habitaciones para el personal y oficinas de Señales y Teléfonos, 
el monto de la obra, se calcula en $ 400,000, 

Sección cloacas. — Simultáneamente á los estudios practicados 
para el servicio de aguas corrientes, se efeetuaron os de cloacas. 
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Los caños colectores serán dos. 

El primero partirá de la ealle Río Negro, á la altura de la ca- 
ñada Roubín. siguiendo en línea recta hasta la calle Treinta 
y Tres. para contínuar después hasta la boca del Dacá, en 
un recerrido total de 3,500 metros. 

El segundo hará el trayecto entre. la cañada de los Hornos, 
frente á la calle Bequeló y la junción de la cañada con el Dacá. 
en un recorrido total de 2.200 metros. 

Se construirán 350 bocas de tormenta. 

Los colecteres así como los demás caños principales se cons- 
truirán de cemento. 

El precio aproximado de estas obras es de seiscientos mil 


pesos. 


La Comisión número 2 de Estudios de Saneamientos ha reali- 
zade una parte de su cometido en la ciudad de Minas. 

Comenzó los estudios en Agosto de 1907 trazando e! gran polí- 
gono que rodea la ciudad y el polígono interno que sirvió de 
base para la medición trigonométrica de aquel. 

Contínumdo sus tareas ha trazado los ejes de las calles para 
establecer su relieve planimétrico; ha confeccionado el plano 
donde constan todos estos trabajos y actualmente estudia el 
relieve altimótrico y planimótrico de la ciudad. 

Como se ve por lo antedicho, esta Comisión ha llevado á cabo 
una de las partes más importantes de su tarea. Le resta estable- 
cer el Ingar en que tendrá asiento la usina de Jas aguas corrien- 
tes y proyectar las obras que con ella se relacionan, cañerías, ete.. 
así como también, abordar el estudio de cloacas. 


SECCIÓN DE ARQUITECTURA 


Jefatura Política de Durazno. — En vista del estado ruinoso 
del edificio que ocupa actualmente la Jefatura Poiítica de Du- 
razno, la Sección presentó á la aprobación superior, con fecha 
24 de Octubre de 1908, un anteproyecto de reedificación de 
acnerdo con las siguientes bases : 

Jl edificio constará de planta baja y alta. 
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Planta baja: —A la izquierda del hall de entrada estará la 
mesa de despacho del oficial segundo y una pequeña sala de espe- 


PLANTA PARA LA JEFATURA POLÍTICA DEL DURAZNO 


ra, las que quedarán separadas por una baranda de madera. A 
continuación irá el archivo, un dormitorio para el portero y una 
cocina. A la derecha del hall estará la Inspección de Policía, 
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Contaduría y Tesorería, dos habitaciones para detenidos y un 
eran depósito; el Alcaíde, lababo y w. e. y depósito para vestua- 
rios, estarán en el cuerpo del fondo, 

Planta alta: — Ocupará todo el frente del edificio, el despa- 
cho del Jefe Político, una sala de espera, Oficial primero y 
Comisaría de Ordenes. Estas reparticiones estarán separadas 
entre sí por mamparas de madera desmontables. Al fondo habrá 
una coeina y dos habitaciones, una para teléfono y otra para 
dormitorio del telefonista. Además se construirá un departa- 
mento reservado para el jefe econ lavabos, orinales y w. €. 

Este anteproyecto fué aprobado por el Ministerio del Interior 
con fecha 9 de Noviembre de 1908, autorizándose al Departa- 
mento la confereión del proyecto definitivo dentro del presu- 
puesto de $ 15.500, 

Jefatura Política de Tacuarembó. — La Sección proyectó re- 
formas en el edificio de la Jefatura Política de Tacuarembó por 
la suma de $ 4,000, cuyas obras se sacaron á licitación sin resul. 
tado. 

Como dicho edificio quedó abandonado por algún tiempo. su- 
frió desperfectos de consideración y cuando el Ministerio ordenó 
la ejecución de ias obras por administración, el presupuesto pri- 
mitivo había aumentado. 

Xo obstante eso, se dispuso se diera comienzo á los trabajos 
dentro de la cantidad de $ 4,000, ordenando la confección del 
presupuesto definitivo, el cual ascendió á $ 8.974. 

Las ebras han sido ejecutadas dentro de esa cantidad. 

Jefatura Política de Florida, — El estado ruinoso en que se 
hallaban los techos del edificio que oeupa dicha Jefatura, obligó 
á cambiarlos totalmente, inverfióndose en esta operación la suma 
de $ 3.100, 

Una vez en ejecución esa reforma, se vió a necesidad de pro- 
yectar la modificación del reboque de las fachadas, cambio de 
aberturas, saneamiento y construeción de una galería, trabajos 
estos presupuestados en $ 7,500 va autorizados y los cuales están 
á licitación. 

Jefatura Política de Cerro Largo. — lia reconstrucción de! 
edificio de esta Jefatura fué proyectada por la Sección en Di- 
ciembre de 1903, y una vez autorizada por el Superior Gobierno 
rosolvióse lHevarla á cabo por administración debido á que no se 
presentaros interesados á los llamados á licitación que se Meieron 
en oportunidad. 
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De la importancia del edificio informan los planos agregados 
á esta memoria. 

Aunque el eosto de esta obra fué caleulado en un principio en 
$ 9.600, una vez en ejecución, el superior gobierno se vió obligado 
á elevar el presupuesto, siendo su costo total el de $ 15.878,05. 
Las obras están terminadas. : 

Cárcel y cuartel de Rocha. — Esta obra se lleva á cabo actual- 
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ANTEPROYECTO DE CÁRCEL PARA SAN FRUCTUUSO (DEPARTAMENTO DE TACUAREMBÓ ) 


mente de acuerdo con el decreto del Ministerio de Fomento de 
fecha 22 de Noviembre de 1905, por el cual se aprueban las modi- 
ficaciones introducidas por la Sección en el proyecto de don 
Juan Giribaldo, cuyas modificaciones constituyen nuevo pro- 
yecto, pudiéndose juzgar de ellas por los planos que se adjuntan. 


E 


Cárcel de Tacuarembó. — La superioridad ha aprobado los 
planos correspondientes á la Cárcel de Tacuarembó y ha au- 
torizado asimismo la construcción de una parte de los trabajos 
proyectados hasta la cantidad de once mil pesos, siendo el costo 
total de la obra el de veinticinco mil pesos. 

Para dar principio á las obras, se espera la expropiación de un 
terreno contiguo al adquirido recientemente por el Gobierno, el. 
cual servirá para posibles ensanthes futuros. 


Jefatura, Cárcel y Comisaría de Flores. — El Ministerio del 
Interior aprobó un anteproyecto para la construcción de Jefa- 
tura, Cárcel y Comisaría .de Flores, presupuestado en treinta y 
cinco mil pesos, ordenando á la vez la demo:ición del edifico 
que ocupa la Jefatura y encomendando á la Sección la confección 
del proyecto definitivo. 
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Ese proyecto está pronto para el llamado á licitación. 

Comisaría del Tala, Departamento de Canelones. — Comisio- 
nada la Sección para informar sobre el estado de conservación de 
la Comisaría de la 10.* sección del Departamento de Canelones. 
y constatados sus desperfectos, se procedió á la confección de 
un proyecto de reformas que consta de dos pliegos de condicio- 
nes, uno general y otro particular, una memoria descriptiva y un 
plano que servirán de base para el llamado á licitación pública. 


El edificio consta de dos plantas, ocupando la planta baja la 
Comisaría y el Correo y la planta alta, la Comisión Auxiliar. 

El costo de las reformas está avaluado, aproximadamente, en 
dos mil quinientos pesos. 

Comisarías de Maldonado. — Comisionada esta Sección para 
inspeccionar el estado de los edificios fiscales ocupados por las 
comisarías seccionales de San Carlos, Pan de Azúcar, Aiguá, 
José Ignacio, Mataojo. Garzón y La Sierra, constató el mal estado 
de la mayor parte de ellos, indicando en consecuencia á la supe- 
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rioridad, las mejoras que debían introducirse en cada uno á fin 
de colocar los edificios en buenas condiciones de seguridad, 
comodidad é higiene. 

Esto dió motivo á la presentación de tres proyectos de refor- 
mas que contiene el relatorio y planos de las obras que deben 
realizarse. 


PKOYECTO DE COMISARÍAS EN EL DEPARTAMENTO DE MAI.DONADO 


El cálculo aproximado del vaior de los trabajos á realizarse 
es en detalle el siguiente: 


Comisaría de San Carlos.................. .. $ 9.500 00 
ES *£ Pan de AZÚCAR darás . “* 6.000 00 
5 “* José Ignacio, Mataojo, Aiguá, 
Garzón y La Sierra, cuyos edi- 
ficios son de un mismo tipo, 
cada UNO ............ PEE *£ 3,227 33 
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Casa Municipal de Rocha. — Esta obra que viene realizán- 
dose por Administración, de acuerdo con el decreto del Mi- 
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nisterio de Fomento de fecha 25 de Noviembre de 1905, y 
cuya construcción ha sufrido algunos tropiezos, cuenta ya 
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para su terminación con quince mil pesos arbitrados por la 
misma Junta. l 
Informan ampliamente sobre la importancia del edificio los 
planos confeccionados por la Sección, que lucen en esta memoria. 
Las obras están ya muy adelantadas y es de esperar toquen á 
su término en el curso del año próximo. 


Hospilal de caridad del Salto. — Pabellones de operaciones. — 
S'endo necesario introducir mejoras en este establecimiento para 
la mejor marcha de sus servicios, encomendósele á la Sección la 
confección del proyecto de dos pabellones de operaciones que 
debía sustituir al presentado por la Comisión de Caridad Depar- 
tamental. 

En vista de que dicha Comisión indicaba la conveniencia de 
construir dos salas independientes, una para operaciones sépt.- 
cas y otra para asépticas, esta sección formuló el proyecto cuyos 
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planos van agregados á esta memoria, los que fueron aprobados 
sin objeción por el Honorable Consejo Naciona] de Higiene. 

Estos pabellones han sido terminados bajo la dirección téc- 
nica de esta oficina. 

Hospital de Caridad de Rocha. — Mejoras. — De acuerdo con 
la solicitud formulada por la Junta Económico Administrativa 
de Rocha, la Sección confeccicnó el proyecto definitivo para la 
construcción de un pabellón de aislamiento y parte del pabellón 
de cirugía en el Hospital de Rocha. 


Las mejoras que se proyectan, como vendrán á complemen- 
tar el buen montaje del establecimiento. es de desear que se 
lleven á cabo á la brevedad posible. ; 

Por ahora las obras se encuentran pendientes de licitación. 

Hospital de Caridad de Colonia. — Las obras del Hospital de 
Colonia, de cuya importancia informan los planos que se adjun- 
tan, han sido sacados á licitación sin resultado. 

Dado la importancia que reviste para cualquier localidad la 
posesión de establecimientos de esta índole, es de desear que la 
obra se lleve cuanto antes á buen término. 


1 RE 


Asilo-Hospital Galán y Rocha en Paysandú. — La Comisión 
del Asilo-Hospital Galán y Rocha, pasó una nota á este Departa- 
mento con fecha 14 de Mayo de 1907, solicitando que por la sec- 
ción Arquitectura se formulara el proyecto del referido edificio 
para poder llamar á licitación pública. 

De acuerdo con dicha solicitud la Sección formuló los planos 


que elosados á esta memoria informan sobre la disposición y 
frente del edificio, cuyo costo asciende á $ 39.066. 
Al presente la obra se encuentra muy adelantada. 
Desinfectorio y casa para la Inspección de Sanidad Marítima. 
— De acuerdo con la nota del Ministerio de Obras Públicas d2 
fecha 11 de Noviembre de 1907, la Sección formuló los planos 
de un desinfectorio y de la casa para asiento de la Inspección 
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de Sanidad Marítima, cuyos planos iban acompañados de un 
extenso informe. 

En dicho informe se dice que la construcción del edificio es la 
resultante de un convenio interiacional celebrado en Río Ja- 
neiro, y en su parte téenica proporciona los siguientes datos: 


El edificio se compondrá de tres cuerpos; el primero situado 
en el subsuelo, el segundo en el piso bajo y el tercero en el piso 
alto, Estos tres cuerpos se destinarán, respectivamente, á baños, 
w. e. para pasajeros de tercera clase, talleres y depósito general, 
desinfectorio é Inspección de Sanidad Marítima. 

Habrán instalaciones de calefacción, gran cantidad de baños, 


— 241 — 


comodidades para depósito de equipajes y cámaras y estufas 
para desinfección. 


Este proyecto está á la aprobación superior. 


DESINFECTOKIO li INSPECCIÓN DE SANIDAD MARÍTIMA 


Diario Oficial. — El Ministerio del Interior, por decreto del 
19 de Octubre de 1908, autorizó el llamado á licitación para las 
obras de reparación del local que ocupa el Diario Oficial, en la 
calle San José número 57, de acuerdo con los planos, memoria y 
pliego de condiciones formulados por la Sección. 

De las obras á realizarse informan los planos adjuntos. 


MIN. OB. PUB.— 1908. 16. 
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Habiéndose llamado á propuestas, el Superior Gobierno resol- 
vió aceptar la de los señores L. J. Tosi y J. A. Casterés por la 


suma de $ 13.890. 
Mercado de Florida. — Esta obra que tanto beneficia al mu- 


DESINFECTORÍO É INSPECCIÓN DE SANIDAD MARÍTIMA 


nicipio de Florida, fué proyectada por la Sección y su cons- 
trueción se efectúa particularmente. 

Terminados los cuerpos laterales, se hicieron los estudios para 
la construcción del hall central el cual será de hierro y cristales 
y demandará un gasto de $ 7.500, aproximadamente. Este hall 
está en construcción. 
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El total de la obra asciende al valor de $ 18.500. 

Comisaría de la cuarta sección urbana del Salto. — La Sección 
proyectó reformas en el edificio que ocupa dicha Comisaría, cu- 
yas reformas, una vez aprobadas por la superioridad, fueron 
sacadas á licitación pública. 


DESINFECTORIO É INSPECCIÓN DE SANIDAD MARÍTIMA 


Habiendo entendido la Sección en el llamado á propuestas, 
aconsejó en un informe por ella producido, la aceptación de una 
presentada por mil ochocientos noventa y cinco pesos. 
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Depósito Antonini de la aduana de Montevideo. — La Sección 
formuló un proyecto de las reparaciones que deben efectuarse 
en el depósito de la referencia, cuyas reparaciones consisten 
en la colocación exterior é interiormente del edificio, de tiran- 
tes de hierro empotrados en el muro, ensamblazón de tirantes, 
colocación de llaves en los arcos del piso bajo, renovación de los 
tirantes del entrepiso, ete. 

Estos trabajos están pendientes de licitación. 

Cárcel de San José. — Las reparaciones proyectadas en la 
cárcel citada, consisten en el cambio total de los canalones de los 
techos, de los inodoros y cañerías de comunicación de los 


- PROYESTO MR LA DECORACIÓN Eu FACHADA 
+ ADUANA DEl SALTO -* 


Pato 


w. C. y piletas de presos con el pozo negro; arreglo de las 
puertas, ventanas, banderolas, portones de madera y hierro. 

Jefatura de Canelones. — Debido al mal estado en que se en- 
cuentra el edificio que ocupa dicha Jefatura, en su parte de es- 
tabilidad é higiene, se proyectaron las obras necesarias de repa- 
ración las cuales consisten en la demolición de un mirador, co- 
locación de llaves de hierro en las paredes de cargas, construc- 
ción de locales para Cárcel de mujeres y menores y colocación 
de la cuadra de presos en estado higiénico. 

Estas obras han sido sacadas á licitación pública. 
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El valor de los trabajos asciende aproximadamente á $ 3.000. 

Aduana del Salto. — Esta Sección fué comisionada para pro- 
yectar las reparaciones interiores y la decoración de fachadas en 
el edificio que ocupa la aduana del Salto. 

Aprobado el proyecto formulado, se dió comienzo á los traba- 
jos en Agosto de 1908 renovando la cubierta general del edificio, 
colocando tabiques, cambiando pisos, ete. 
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Al presente las obras están bastante adelantadas, esperándose 
queden terminadas en Abril del año próximo. 

El valor de lo proyectado asciende á $ 24.000, arbitrados por 
ley especial. 

Cárcel de Cerro Largo. — A solicitud de la Jefatura Política 
de Cerro Largo, la Sección formuló un proyecto de obras de sa- 
lubrificación en la cárcel de la ciudad de Melo, consistente en el 
cambio general de las cañerías subterráneas, reconstrucción de 
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w. e., construcción de un pozo séptico y reparaciones en los 
aljibes. 
El costo aproximado de estas reparaciones será de $ 2.500. 
Receptoría de Santa Rosa. — La Sección confeccionó un pro- 
yecto de depósito de aduana para la Receptoría de Santa Rosa. 


| S 


La obra, toda en madera, fué aprobada y llevada á cabo. 
Casillas de Resguardo. — Durante el año, la Sección ha pro- 
yectado casillas para los siguientes resguardos : ? 


Nueva Palmira, avaluada eD................. los 58 577 94 
Cuareim, pl rot Ras Es 453 66 
Santa Rosa, Es PAE Copa NARA Ea 788 06 

ds ““ (de materlal).................... ““ 1.015 18 


José Ignacio, avaluada €D...........o.o.o.oo... dd 388 84 
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Nueva cárcel penitenciaria. — Esta obra fué iniciada por el 
señor constructor don Jaime Mayol y en un principio estaba des- 
tinada á cárcel de mujeres y asilo correccional de menores. 


Debido al bló del Dro que vino á habilitar las con 
trucciones ejecutadas para una cárcel penitenciaria, y á o 
circunstancias derivadas del contrato celebrado, éste fué rescin- 


dido habiendo asumido la Sección la dirección de las obras por 
administración, en Julio de 1905. 

De los trabajos ejecutados desde esa fecha da idea la siguiente 
exposición : 

El primer piso del pabellón de penados se hallaba á menos de 
la mitad de su altura. 

En los talleres centrales se comenzó totalmente su construe- 
ción. 

Del muro de ronda faltaba toda la parte anterior con frente á 
la Adnvnistración, además del coronamiento y ático. 

En el pabellón de panadería y cocina existía, una pequeña 
parte del cimiento. 

E: pabellón del lavadero y motor se inició por la Sección lo 
mismo que la casa de los directores. 

Como se ve, de estas obras se comenzaron algunas y otras es- 
taban en su principio, habiéndose hecho además trabajos de des- 
montes, terraplenes y desagúes provisorios. 

El desmonte de la calle Eliauri, ejecutado en una gran exten- 
sión, entorpeció bastante los trabajos, pues los materiales tenían 
que ser transportados á brazo á distancias relativamente largas. 

El cuerpo de entrada, la cochera y la administración, salvo 
detalles de carpintería, estaban construídos. El primero, para el 
servicio de la guardia, consta de un piso y dos alas, y el último, 
para la, instalación de las oficinas administrativas, comprende: 
subsuelo, planta baja y primer piso alto, con una superficie 
edificada de setecientos veinte metros cuadrados. 

Actualmente se están terminando los siguientes trabajos : 

Colocación de pavimento y baranda del muro de ronda, cuya 
parte de albañilería se halla casi concluída. 

Colocación de pavimentos, baranda, carpintería y herrería del 
primer pabellón de penados y talleres centrales. 

Hállanse terminadas las obras rústicas de albañilería de los 
pabellones correspondientes á lavadero, panadería y cocina. 

Se procede á la colocación del alcantarillado particular de la 
cárcel con las precauciones y prolijidad de ejecución relaciona- 
das con la higiene y seguridad requeridas para edificios de esa 
índole, habiéndose dispuesto las cañerías verticales de aguas ser- 
vidas para las celdas en cajas practicadas en los muros interio- 
res del pabellón, de manera que los caños resulten totalmente 
visibles. 

Dentro de esas mismas cajas, se han alojado las cañerías de 
alimentación de agua y cables de energía eléctrica para el alum- 


— 256 — 


brado de las celdas, de manera que cualquier interrupción en los 
servicios puede ser subsanada de inmediato y con toda facilidad. 


"GEFATURA be MALDONADO ' 
> PROYECTO 4 EJECUTARSE 


Las celdas para los penados tienen una capacidad de 31m, 
constituyendo un local suficientemente amplio, iluminado por 
una ventana cuya banderola puede ser abierta á voluntad del 
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y por el mismo penado. Otra pequeña ventanilla que da al 
corredor, establece con la anterior una ventilación enérgica en 
el interior de las celdas. La parte sanitaria comprende un w. e. 
aporcelanado con doble sifón y tanque de descarga auto- 
mática y un lavabo aporcelanado con sifón y llave de resorte. 

El menaje estará construído por una cama de hierro con elás- 
tico de plegar, una mesa adosada al muro y un taburete unido al 
mismo por una cadena; una percha y un estante. 

Las puertas son de madera forradas interiormente de palastro 
y llevan herrajes de seguridad constituidos por un pasador á 
cerradura con resorte para su cierre, otro para una ventanilla 
practicada en la misma puerta para servir la comida y un de- 
positivo con vidrio de color para el judas, que permite vigilar 
el interior de la celda. 

Todas ¡as puertas se abren hacia el centro de vigilancia y por 
medio de un herraje adaptado al pasador pueden tenerse sola- 
mente entornadas para que los penados se asomen al corredor 
en los caos en que se celebre alguna ceremonia. 

El movimiento de los talleres, panadería y lavadero, se hará 
mediante el aprovechamiento de energía eléctrica, hab:éndose pe- 
dido á casas europeas presupuesto de instalación para cada uno 
de esos servicios. 

El muro de ronda que cireunvala la cárcel, ha sido construído 
«le manera que dentro de su recinto tienen cabida dos pabellones 
más para penados, constando cada uno de cinco pisos y con ca- 
pacidad para mil quinientos treinta y seis penados, que con el 
que actualmente se construye arroja un total de mil novecien- 
tas veinte celdas. j 

En cada patio que resulta entre esos pabellones se construirán 
ocho locales espaciosos para talleres y los correspondientes 
servicios para baños. 

A continuación del cierre del muro de ronda. se ha reservado 
una gran extensión de terreno que llega hasta la costa y donde 
en el futuro se construirán el hospital y la casa de aislamiento 
de la cárcel con sus correspondientes desinfectorios y demás ser- 
vicios complementarios. 

Las obras de terminación se prosiguen mediante la interven- 
ción administrativa del Honorable Consejo Penitenciario, el que 
ha habilitado los talleres de la cáreel, para la ejecución de la ma- 
vor parte de los trabajos de herrería y confección de adoquines 
para el afirmado de patios y corredores. 


MIX. OR PUn.— 1908, 17. 


vjuahoa qa koriiaavd — vinoxouov da vrianosa 
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*OBJUABS — "VINONOYD Y YA VIANOISH 


'OBBÁVS — "VIRONOUDY MU VIADOSH 


1I 


ASUNTOS DIVERSOS 


Consulta si los Jefes de las Secciones de Catastro y San:=a- 
miento forman parte del Consejo del Departamento Nacio- 
nal de Ingenieros. 


Departamento Nacional de Ingenieros. 
Mentevideo, Enero 9 de 1908. 
Exemo. señor Ministro de Obras Públicas: 


Con motivo de lo dispuesto en el decreto de fecha 2 del 
corriente, creando la División de Catastro. el infrascripto 
consulta á V. E. si el Jefe de dicha División debe formar 
parte del Consejo de este Departamento. 

Análoga consulta hago á V. E. referentemente al s-ñor Jefe 
de la Sección de Saneamiento últimamente creada, duda que 
hasta la fecha no se había suscitado, por cuanto la jefatura 
de esa Sección era desempeñada interinamente por el Jefe 
de la Sección Puentes y Caminos. 

Saluda á V. E. con toda consideración. 


F. Michacilsson. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Mayo 19 de 1908. 
Vista al señor Fiscal de (tobierno de primer turno. 


LAmMOLLE. 
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Fiscalía de Gobierno de primer turno. 
Excmo. señor: 


La Ley del Departamento Nacional de Ingenieros dice ela- 
ramente que el Consejo tendrá como vocales los ingenieros 
jefes de las distóntas secciones en que se halla dividido el 
mismo Departamento. 

Por conseeuencia, habiéndose creado las divisiones de Sa- 
neamiento y la de Catastro, por los decretos de 16 de Julio 
de 1907 y Enero 2 de 1908, es indudable que los jefes de esas 
Secciones forman parte del Consejo. 

Es cierto que la ley habla de Ingenieros Jefes de Sección 
y que puede darse el easo de que los Jefes de las Secciones 
últimamente creadas, no sean Ingenieros; pero eso no puede 
ser una dificultad, porque el propósito de la ley, ha sido evi- 
dentemente que el Consejo se forme con los Jefes de las dis- 
tintas Secelones, Si éstos deben ser Ingenieros ó nó, es una 
cuestión apart que la ley resolvió afirmativamente, dando 
por sentado que los Jefes de Seceión serían ingenieros, y por 
eso dijo que forinarían parte del Consejo los Ingenieros-Jefes. 
Pero desde que los precitados deeretos de 16 de Julio de 1907 
v 2 de Enero de 1908 han resuelto que pueden ser jefes los 
que no sean Ingenieros, legítimamente, se deduce que también 
podrán ser vocales del Consejo, aun enando no tengan el referido 
título científico. 


Montevideo, Mayo 27 de 1908. 


Luis Varcla, 
Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 4 de 1908. 


Vista la consulta formulada por el Departamento Nacional 
de Ingenieros y de conformidad con el dietamen del s=ñor 
Fiscal de Gobierno de primer turno, 
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SE RESUELVE: 


Que los jefes de las Secciones de Saneamiento y Catastro, 
adseriptos al expresado Departamento por los decretos de 16 
de Julio de 1907 y 2 de Enero de 1908, deben formar parte 
d+1 Consejo del mismo en su ealidad de jefes de Sección, de 
acuerdo con el artículo 3." de la ley de fecha 3 de Setiembre 
de 1892. 

Comuníquese y publíquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMoLLE. 


Gestión del Departamento Nacional de Ingenieros respecto 
al pago de haberes á los empleados renunciantes que no 
concurren al desempeño de sus cargos ínterin no se acepta 
la renuncia. 


Departamento Nacional de Incenieros. 
Montevideo, Abril 10 de 1908. 
Excmo. señor Ministro de Obras Públicas: 


Los considerando del decreto del Ministerio de Hacienda, 
fecha 28 de Enero último, establecen que el Estado no debe 
*“* remunerar servicios que en realidad no se presten ”” y que 
abonándose á los empleados públicos sus haberes ** desde la 
fecha en que concurran á desempeñar efectivamente sus pues- 
tos, el Estado obtendrá legítimamente economías de alguna 
importancia ””. 

El infraserito considera que los mismos inconvenientes que 
el decreto citado ha querido evitar, se producen, cuando un 
empleado presenta renuncia del cargo que desempeña y como 
consecuencia de ello, deja desde ese día de prestar servicios, 
no concurriendo á su empleo. 

En este caso se encuentran dos altos empleados de esta re- 
partición y la presente tiene por objeto consultar á V. E. si 
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sus sueldos deben seguir figurando en las planillas de presu- 
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puesto que mensualmente se elevan al Ministerio, para ser 
remitidas á la Contaduría General de la Nación y — en el caso 
de resolución afirmativa — si esos sueldos deben ser abonados 
á los empleados renunciantes que desde el día que presenta- 
ron renuncia han hecho abandono de sus puestos. 

A la espera de una resolución de V. E. para proceder de 
acuerdo con ella. me es grato saludar al señor Ministro con 
toda consideración. 

F. Michaelsson. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 13 de 1908. 


Informe la Contaduría General. 


LAMOLLE 


Contaduría General del Estado. 
Exemo. señor: 


La Contaduría General está en un todo de acuerdo con la 
opinión emitida por el Departamento Nacional de Ingenieros 
en que los inconvenient=s que ha querido evitar el Superior 
Decreto de 22 de Enero del corriente año, al establecer en su 
artículo 1.2 que los emplrados civiles sólo tendrán derecho 
á la liquidación de sus haberes desde el día en que se presen- 
ten á oenpar sus puestos, existen también para los casos en 
que un empleado al presentar renuncia del cargo que des- 
empeña, deje de prestar sus servicios, no concurriendo á la 
Oficina desde la fecha de su presentación; no correspondiendo 
ese proceder, á juicio de esta Oficina, por cuanto el funciona- 
rio no debe hacer abandono de su puesto hasta tanto la Su- 
perioridad acepte su renuncia, pues, aparte de resentirse el 
servicio público con esa ausencia, resultaría en esos casos que 
si por cualquier causa, se demorase la aceptación de su re- 
nuncia se remunerarían servicios que en realidad no han sido 
prestados, y á pesar de ser de práctica actualmente que 
se liquiden los haberes hasta la fecha en que se acepten las 
renuncias por la Superioridad, la Contaduría General no lo 
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considera justo, salvo el caso en que el empleado público re- 
nunciante justifique que no ha podido coneurrir á sus tareas 
por enfermedad. 

Por lo expuesto, esta Oficina es de opinión que, habién- 
«lose dictado el decreto de 22 de Enero último con el fin de 
que el Estado no pague servicios que no se han prestado y 
pueda tener economías de alguna importancia por ese con- 
cepto, como así en él se expresa, las disposiciones que rigen ac- 
tualmente para la liquidación de los sueldos de los empleados 
que son nombrados para ejercer funciones civiies, deben ha- 
cerse extensivas para los casos de renuncias, adoptándose el 
mismo temperamento que se indica en el artículo 2.” del ci- 
tado decreto, es decir, que el Jefe de la Oficina respectiva 
comunique á la Contaduría General, á los efectos de la liqui- 
dación correspondiente, la fecha en que el empleado renun- 
ciante haya dejado de concurrir á sus tareas. 

Es cuanto puede informar la Contaduría General con res- 
pecto á la consulta hecha por el Departamento Nacicnal de 
Ingenieros; V. E. no obstante. oída la ilustrada opinión del 
Ministerio Fiscal, resolverá, 


Montevideo. Abril 30 de 1908. 


Juan J. Zubillaya.—NV.* B. Arredondo. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Mayo 2 d- 1908, 
Vista al señor Fiscal de Gobierno de segundo turno. 


LAMoLLE. 


Fiscalía de Gobierno de segundo turno. 
Excmo. señor: 


Está e«n un todo de acuerdo el Fiscal con la medida que 
aconseja el Departamento Nacional de Ingenieres econ res- 
pecto á las personas que presentan renuncia de sus cargos 
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y dejan desde ese día de prestar servicio, no concurriendo 
al desempeño, como debieran hacerlo, hasta el día que se les 
comunique la aceptación. 

Esa inasistencia reiterada puede equipararse á una resisten- 
cia pasiva en llenar sus deberes, lo que implica abandono de 
los mismos. 

No tiene derecho un empleado á proceder de ese modo, 
pues se consagraría así su libertad á la infracción de toda 
regla Ó principio organizador de una buena administración. 

Las funciones públicas del Estado, que se cumplen por ac- 
tos de funcionarios, son de una índole tal que no pueden ni de- 
ben ser interrampidas por la simple voluntad de éstos. Ellas 
reposan sobre una relación jurídica de carácter especial, á la 
cual puede ponérsele término, es cierto, pero armonizándola 
con el derecho y el interés que tanto la Administración, como 
el empleado, tienen comprometidos en esa relación jurídica, 
sin descuidar por ello los deberes correlativos, para que el 
servicio público, ó las conveniencias públicas, en una palabra, 
el impersonal interés superior que encarna la Administración, 
no sufra menoscabo, que tal sufriría con una interrupción 
operada bruscamente en la gestión de los nezocios que están 
á SU Cargo. 

Tratándose de una renuncia en tramitación, es entendido 
que no cesa la relación de empleo en cuanto no es admitida, 
pues el renunceiante puede retirarla antes, lo que está en per- 
fecta consonancia con la antigua regla inglesa “de que la 
renuncia no es efectiva hasta que ha sido aceptada *” que como 
lo sabe V. E. es la fuente de muchas disposiciones adminis- 
trativas que reglan los actos de voluntad en esa materia. 

El abandono de la función durante ese interregnum, ha 
sido eonsiderado como un delito por las legislaciones de otros 
países simpre que se hava dañado la causa pública. Nuestro 
Código Penal no ha llegado á precisar tal extremo, aunque 
ha considerado que el funcionario público, administrativo ó 
judicial, que requerido al efecto. omitiese ó rehusase. sin causa 
justificada, ejecutar un acto impuesto por los deberes de su 
cargo, será castigado con suspensión de seis á doce meses. 

Si á esto se agrega que castiga también al funcionario que 
después de haber recibido la comunicación oficial de su cese 
ó la suspensión de sus funcion»s. continúa ejerciéndolas, se 
vé que el legislador ha tenido en cuenta que el principio cear- 
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dinal de la función de empleo implica una serie de deberes 
estrictos que hay que llenar en su tiempo cabal, pues durante 
éste, la resistencia es pasible de pena, lo mismo que el ejerci- 
cio de la función á destiempo, se considera como un exceso 
culpable, sujeto también á represión. 

El concepto de tiempo hábil. es lo que concurre, ó mejor di- 
cho, lo que sirve á formar criterio en esta materia. Fué en 
consideración á él, que el decreto del Ministerio del Interior 
de fecha 22 de Enero del corriente año dispuso que la Conta- 
duría General liquidara los sueldos de los empleados de la 
Administración desde el día en que se presenten á ocupar 
sus puestos, y no desde su nombramiento ** porque ocurre ge- 
** neralmente que los designados se presentan á oenparlos 
*“* pasados varios días y en esos casos el Estado remunera ser- 
** vicios que en realidad no se han prestado ?”. 

Las mismas consideraciones del preámbulo de dicho decreto 
explican y justifican el arbitrio que propone el Departamento 
Nacional de Ingenieros con resp-cto á ciertos empleados re- 
nunciantes que han hecho abandono del servicio sin esperar 
el aviso de aceptación de sus renuncias. Es arreglado, pues, 
que mientras esa aceptación no se pronuncie, se les prive de 
sueldos por los días que no concurren á cumplir los cometidos 
de su empleo, á no ser que puedan aducir razones satisfacto- 
rias de su aus2ncia. Siendo ésta inmotivada, tiene que des- 
aparecer para el Estado, como deudor, la causa de deber que 
origina el derecho al sueldo por parte del empleado, que por 
hecho suyo deja entoncez de ser acreedor. 

Como esta regla se presta á complementar las disposiciones 
del aludido decreto, y éste fué dictado en consejo de Minis- 
tros, sería oportuno que en la misma forma se promulgara 
esta modificación, sin perjuicio de entenderse por resolución 
particular el caso de que se trata ahora. Tal es la opinión del 
Fiscal, salvo la más acertada de V. E. 


Montevideo, Mayo 7 de 1908. 


Alfonso Pacheco. 
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Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Junio 25 de 1908. 


Expiídase el decreto acordado. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Decreto de carácter general dictado con motivo 
de la gestión anterior 


Ministerio de Obras Públicas. 
DECRETO 
Montevideo, Junio 25 de 1908. 


Considerando: que ocurre con alguna frecuencia el caso de 
que un empleado presenta renuncia de su puesto dejando, por 
ese hecho, de concurrir á la Oficina y de prestar sus servicios, 
sin embargo de lo eual la Contaduría General liquida los 
sueldos hasta el día de la aceptación de la renuncia; 

Considerando: que esa práctica es inconveniente, por cuanto 
si se demora la aceptación de esa renuncia, como ocurre mu- 
chas veces, debido á causas diversas, resultará que se remu- 
neran servicios que en realidad no han sido prestados; 

Y con el propósito de complementar las disposiciones del 
decreto de fecha 22 d+ Enero próximo pasado, 

El Presidente de la República en consejo parcial de Minis- 
tros acuerda y 

DECRETA: 


Artículo 1. Los jefes de Oficina comunicarán directamente 
á la Contaduría General del Estado, á los efectos de la liqui- 
dación de haberes correspondiente, la fecha en que el em- 
pleado renunciante haya dejado de concurrir al desempeño 
de sus tareas. 
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Art. 2. Desde esa fecha en adelante, aun cuando la renun- 
cia presentada no haya sido aceptada. la Contaduría no con- 
tinuará liquidando los respectivos sueldos. 

Art. 3. Comuníquese, dése al L. C. y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
ALVARO GUILLOT. 
BLas VipaL (hijo). 
ANTONIO CABRAL. 


Cliché adoptado para la inutilización de los timbres 
patentes de Agrimensores 


Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Mayo 15 de 1908. 
Excmo. señor Ministro de Obras Públicas : 


La ley de Patentes de Giro sancionada el 25 de Enero úl- 
timo, encarga á esta Oficina y á las Inspecciones Técnico- 
Regionales de controlar el pago del impuesto que ella impone 
á los Agrimensores y de recibir la copia de los planos que le- 
vanten los mismos, copias que esas Inspecciones deberán re- 
mitir á este Departamento para su archivo. 

Dispone asimismo esa ley, que la Oficina que reciba los 
planos deberá dejar nota en el original de la entrega de las 
copias y en éstas constatar su exactitud con el original, á fin 
de acordarles valor y autenticidad. 

En la práctica «esas disposiciones han sufrido por parte de 
las Inspecciones Técnico-Regionales interpretaciones distin- 
tas, habiendo llegado una de ellas á remitir ayer tres copias 
de planos en los cuales la única anotación que ha puesto es 
la de que en los originales se han colocado timbres por un 
valor determinado. 

Como esas anotaciones no acuerdan valor alguno á las co- 
pias de planos y es absolutamente inútil su remisión al ar- 
chivo, el infraseripto con el objeto de evitar esos inconve- 
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nientes y que se proceda por las Inspecciones, en estos casos 
con un criterio uniforme, ha resuelto dirigir á V. E. la pre- 
sente, rogándole quiera disponer que se adopte para el cum- 
plimiento de la ley referida, un cliché análogo al adoptado 
por este Departamento, para colocarlo en los originales y las 
Coplas. 

Ese eliché podría ser, para los originales, el siguiente: 

Inspección Técnica Regional número... 

Se ha recibido en esta Oficina el duplicado de la presente 
operación, el que se remite al arehivo del Departamento Na- 
cional de Ingenieros. 

Fecha y firma. 

Para las copias, el cliché podría ser el siguiente: 

Inspección Técnica Regional número.... 

Es copia fiel d+1 original de la referencia, devuelto al Agri- 
mensor operante. 

Se remite al Departamento Nacional de Ingenieros, de 
acuerdo con las disposiciones legales. 

Fecha y firma. 

En la esperanza que V. E. querrá acceder á lo que dejo so- 
licitado, con lo cual se mejorará un servicio que puede pres- 
tar grandes ben-ficios á los estudios catastrales, me es grato 
saludar á V. E. con toda consideración. 


F. Michaclsson. 
Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Mayo 19 de 1908. 


Informe la Dirección General de Impuestos Directos. 


LAMOLLE. 


Excmo. señor: 


El proe-dimiento indicado por el Departamento Nacional 
de Ingenieros, en su precedente oficio, para observarse uni- 
formemente por las respectivas Inspecciones Técnicas Regio- 
nales en materia de fiscalización del timbre-patente de Agri- 
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mensor, es de régimen interno, á juicio de esta Oficina, desde 
que él se encuadra necesariamente en las disposiciones de la 
ley de Patentes de Giro en rigor. 

Bajo ese concepto de que en el caso se trata de adoptar una 
fórmula única de inutilizar los timbres y de documentar el 
recibo de duplicados de planos de mensura, todo dentro de 
las disposiciones de la Ley, estima la Dirección informante 
que V. E. podría prestarle su superior aprobación. 

Es cuanto puede informar esta Oficina. 


Montevideo, Julio 20 de 1908, 


Juan A. Marquez. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 21 d+ 1908. 


Informe la Contaduría General. 


LAMOLLE. 


Contaduría General del Estado. — Sección de Examen y Cen- 
sura de Cuentas. 


Excmo. señor: 


Dada la conformidad manifestada por la Dirección de Im- 
puestos en su informe precedente; la Contaduría no tiene 
reparo que oponer y eree que V. E. podría acceder á lo soli- 
citado por el Departamento Nacional de Ingenieros, con las 
limitaciones establecidas en el mismo. 

V. E. resolverá. 


Montevideo. Julio 25 de 1908. 


M. García Corbo. — Ve Be Arredondo. 
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Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Julio 29 de 1908. 
Vista al señor Fiscal de Gobierno de primer turno. 


LAMOLLE. 


Fiscalía de Gobierno de primer turno. 
Exemo. señor: 


Á juicio de este Ministerio, puede V. E. acceder á lo sol'ci- 
tado por el Departamento Nacional de Ingenieros. 


Montevideo. Agosto 1.2 de 1908. 


Luis Varela. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Agosto 20 de 1908. 


Vista la precedente nota del Departamento Nacional de 
Ingenieros, sometiendo á la aprobación del Gobierno un cliché 
que será empleado por las Inspecciones Técnicas Regionales con 
el fin de inutilizar los timbres-patentes de Agrimensores y de 
documentar el recibo de duplicados de planos de mensuras, 
y atento á lo informado por la Dirección de Impuestos Diree- 
tos y la Contaduría General del Estado y á lo dictaminado por 
el señor Fiscal de Gobierno de primer turno, 


SE RESUELVE: 


Aprobar el cliché formulado por el Departam-+nto Nacional 
de Ingenieros destinado á los efectos expresados en el preám- 
bulo de esta resolución. 

Comuníquese y publíquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LaMoLLE. 


Modificaciones al contralor de los materiales destinados 
á los astilleros 


Montevideo. Julio 8 de 1908, 


Señor Jefe de la Sección Industrial y de Minas, Ingeniero 
don Alberto Castells. 


El infraseripto, debidamente autorizado por el señor Con- 

tador de astilleros, para estudiar la mejor forma de llevar los 
libros necesarios para el debido ecntrol de los materiales en- 
trados y empleados en los diversos astilleros que se han aco- 
gido á la key de 23 de Mayo de 1905, con destino á la cons- 
trucción Ó reparación de embarcaciones, ha llegado al con- 
vencimiento de que el parte de talleres que los señores Sobres- 
tantes pasan diariamente á esta Oficina, es completamente 
inútil para el control que estipula la ley antes citada. 
* Efectivamente, en el referido parte de talleres. sólo se cons- 
tata la entrada de materiales procedentes del almacén, que 
es la salida del mismo, anotada en el parte correspondiente, 
y la salida de talleres que es siempre para aplicarse en la re- 
paración ó nueva construcción de algún buque ó para consu- 
mirse en el mismo talter, lo cual queda anotado en las cuen- 
tas especiales que lleva esta Contaduría. 

En cuanto á los partes semanales, cree el que suscribe que 
debieran ser mensuales, según el modelo que se edjunta y 
por cada buque ó taller, con el resumen de los materiales em- 
pleados ó consumidos, evitando á esta Contaduría la labor 
¿ue implica en buscar en los libros que ella leva, el nombre 
del buque para anotar en ellos, previa suma de lo emplrado 
$ ecnsumido durante el mes. en el mismo huque ó en el taller. 

Es cuanto cree el que suseribe que debe hacerse, salvo su 
más acertada opinión. 

Saludo «al señor Jefe atentamente. 


José Pedro López. 


Departamento Nacional de Ingenieros. — Sección Industrial 


y de Minas. 


Montevideo, Julio 8 de 1908. 


Seyún opinión del que suscribe, el parte diario ** Talleres ”” 
que se emplea actualmente, es completamente inútil para la 
contabilidad de astilleros, como se indica een la nota prece- 
dente. No así el de “* Almacén ””, que establece la reglamen- 
tación de la ley, que quedaría subsistente. 

En cuanto á los “* Partes semanales *? que se reciben ac- 
tualmente, como la ley de astilleros ni su reglamentación los 
mencionan, y es de orden interno, pueden hacerse mensua- 
les, uno por cada buque en construeción ó reparación y otro 
por materiales empleados en ** Talleres ?”. según el formulario 
que se acompaña, que esta Sección considera aceptable, pues 
facilitará la contabilidad ya de sí engorrosa. 

Como las libretas talonarias actualmente en uso están por 
agotarse, ereo oportuno las modificaciones propuestas antes 
de hacerse nuevo tiraje. 

Elévese á la Dirección General para que si lo tiene á bien 
autorice á esta Sección las modificaciones propuestas. 


Alberto Castells. 


Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Julio 10 de 1908. 


Infornr> el señor Contador del Departamento, debiendo 
agregar un ejemplar de cada formulario en uso. 


F. Michacisson. 


Departamento Nacional de Ingenieros. — Contaduría. 
Señor Director: 


Evacuando el inform> ordenado, esta Contaduría nada tiene 
que observar á las modificacionees propuestas, por considerar- 
las acertadas, facilitando así el control de materiales emplea- 
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dos en construcciones ó reparaciones de buques en los distin- 
tos astilleros de la República. 

Adjunto los ejemplares de los formularios que esa Direc- 
ción ordena, con la copia de algunos ya remitidos por los se- 
ñores Sobrestantes de Astilleros, por los cuales el señor Di- 
rector podrá fácilmente observar las inutilidades del parte 
de ** Talleres ””, por cuanto la salida de Almacén es siempre 
igual á la entrada y salida del parte que se quiere suprimir, 
lo que equivale á que: ó los materiales especificados en di- 
cho parte, se han empleado en el mismo taller, lo cual se 
anota en cuenta por separado, ó en la reparación ó construc- 
ción de un buque, para lo cual también, como se manifiesta 
en la precedente nota, esta Contaduría lleva contabilidad es- 
pecial, de acuerdo con la reglamentación de la ley de 23 de 
Mayo de 1905. 

Opina, asimismo, esta Contaduría que el parte mensual que 
se menciona en la referida nota, facilitará grandemente la 
contabilidad que se lleva al efecto, sin perjuicio del control 
necesario á la inversión de los materiales introducidos y em- 
pleados en la construcción y reparación de embarcaciones. 

Es cuanto cree deber informar al respecto. 


Montevideo, Julio 11 de 1908. 


Alfredo $. Imiarte, 


Contador. 


Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Julio 16 de 1908. 


Para mejor resolver, esta Dirección desea conocer la opinión 
de los señores Sobrestantes al respecto. Pase á la Sección In- 
dustrial para que recabe informe de los Sobrestantes de. Mon- 
tevideo y Carmelo. 


F. Michaelsson. 


“1. 08. e0B.— 1908, 18. 
> 


Departamento Nacional de Ingenieros. — Control de Astilleros. 


Evacuando el informe solicitado, al señor Jefe digo: Que la 
cuenta denominada “' Talleres ””, es efectivamente innecesa- 
ria. Las anotaciones de la columna de entradas de esa cuenta, 
son y tienen que ser iguales á las de la columna de salidas de la 
cuenta “* Almacén ”” y las anotaciones en la columna de salidas 
de aquella cuenta, son y tienen que ser iguales á las cuentas que 
se Hevan por cada buque y para los talleres, en las cuales se 
anotan los materiales que se invierten en ellos. Luego, conti- 
nuar llevando la cuenta ** Talleres ””, es lo mismo que repetir 
unas anotaciones ya hechas. 

No hay inconveniente, para facilitar y disminuir la tarea 
de la Contaduría, en suprimir los partes semanales que se han 
remitido hasta ahora, pero, para introducir esta innovación 
es necesario crear un nuevo libro para la anotación diaria 
de la inversión de materiales. 

Me permito acompañar el modelo de ese libro, el cual hace 
innecesario el parte mensual, enyo modelo se halla agregado 
á este expedientillo, por la sencilla razón de que, las colum- 
nas números 1, 3 y 4 de mi modelo. dan los mismos datos de 
aquél parte mensual. 

En estas condiciones, la contabilidad de cada Sobrestante 
quedará reducida al libro de ** Almacén ”? y al modelo que 
presento, del cual se sacarán todos los meses dos copias, una 
para el señor Jefe y otra para la Empresa. 

En el mencionado modelo he suprimido la columna ** Apli- 
caciones *” por las razones siguientes: es imposible estable- 
cer con exactitud en esa columna, qué cantidad de un mate- 
rial determinado se ha empleado en una parte determinada 
de un buque dado y por lo demás, no hay interés ninguno 
en conocer ese dato. Lo esencial es que el material se haya 
empleado en el buque, siendo naturalmente indiferente que 
se haya empleado en tal ó cual parte de ese mismo buque. 

Cuando el artículo 9.? de la reglamentación de la ley sobre 
franquicias á la industria naval dice que, el Sobrestante ano- 
tará el destino de los materiales que se empleen, no ha que- 
rido decir evidentemente, que anotará la aplicación de ese 
material á una parte determinada del buque, sino simple- 
mente que se anotará á qué buque se destina ese mismo material. 
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Lo expuesto es todo lo que tengo que informar al señor 
Jefe sobre el particular. 
Saludo respetuosamente al señor Jefe. 


Montevideo, Julio 20 de 1908. 
Emilio Bixrio. 


Departamento Nacional de Ingenieros. — Control de Astilleros. 
Señor Jefe: 


Mi opinión sobre el informe que me pide, es esta: 


El artículo 9.*, párrafo segundo de la reglamentación de 
la ley de astilleros, dice: 

“* Al terminar cada día de trabajo, extenderá boletas por 
” duplicado, en las que anotará todos los materiales emplea- 
”” dos en el día y el destino que han recibido ””. 

Y el artículo 10, párrafo segundo: 

““ Con el objeto de hacer posible la liquidación de los dere- 
*”” chos de Aduana que adeude, en el caso de venta ó arriendo 
*” dentro de los cinco años de su construcción ó reparación ””. 

Por consiguiente, como podrá cerciorarse compulsando los 
talonarios del libro ** Talleres ””, sea cuando estuve como So- 
brestante en el Salto, sea en Montevideo, sea aquí, para tener 
los datos fehacientes del parte semanal, están hechos como el 
facsímil que adjunto, y que creo ser la única forma que in- 
terpreta la ley. 

En cuanto al parte talleres, lo creo completamente inú- 
til, como resulta el parte semanal, si se adoptara la forma 
propuesta. 

Si se quiere para facilitar ó controlar la contabilidad, el 
parte mensual que se propone, creo conveniente fuese exten- 
dido á reparación ó construcción completa, como lo efectuado 
bajo sus indicaciones, para las chatas ** Colonia ””, ** Conchi- 
llas ”” y “* Carmelo ””, construídas en el astillero del Salto, y 
que figura en el expediente respectivo á dichas construccio- 
nes, al solicitar la Empresa devolución de derechos. 

Saluda muy atentamente al señor Jefe. 


Carmelo, Julio 25 de 1908. 
M. Pascualetti. 
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Departamento Nacional de Ingenieros. — Sección Industrial y 
de Minas. 


Montevideo, Julio 29 de 1908. 


De los informes precedentes se desprende: 1. Que el parte 
diario de talleres es innecesario al debido control de la intro- 
ducción y aplicación de materiales para construir embarcaciones 
y que debe ser suprimido. 2. En cuanto al parte semanal de 
aplicación de materiales, opina el que suscribe que debe supri- 
mirse y hacerse un parte mensual por cada buque ó taller, en la 
forma propuesta por el señor Sobrestante Emilio Bixio, cuyo 
formulario corre agregado á este expediente y que, á juicio de 
esta Sección es el que mejor se adapta al control que estipula 
la ley de 25 de Mayo de 1905. 

Elévese á la Dirección General para la resolución que corres- 
ponda. 


Alberto Castells. 


Departamento Nacional de Ingenieros. 


Montevideo, Julio 30 de 1908. 


Agréguese un ejemplar de la ley de franquicias á la industria 
naval y de su reglamentación y elévese al Ministerio de Obras 
Públicas, rogándole quiera disponer que la Contaduría General 
del Estado emita dictamen sobre la modificación que se propone. 


F. Michaelsson. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Agosto 1.” de 1908. 


A la Contaduría General á los efectos solicitados por el Depar- 
tamento Nacional de Ingenieros. 


LAMOLLE. 


as 


Contaduría General del Estado. 
Exemo. señor: 


Lo que en resumen constituye la innovación propuesta en el 
régimen actual establecido á los efectos de control de los mate- 
riales destinados á construcción y reparación de buques, es la 
supres'ón del parte diario de talleres quedando sólo el de alma- 
cén y la sustitución del parte semanal del empleo de materiales 
por uno mensual para cada buque ó taller con determinación de 
los empleados ó consumidos en cada uno de ellos. 

La Contaduría encuentra fundados los motivos que se invocan 
en este expediente para la reforma indicada, considerando que 
con ella se evitará tarea inútil, facilitándose á la vez la conta- 
bilidad que se lleva por los materiales empleados ó consumidos 
en cada buque ó taller en los diversos astiileros de la República, 
que se han amparado á la ley de 12 de Mayo de 1905. 

Encuentra igualmente apropiado y suficiente para el objeto 
á que se destina el modelo de formulario mensual para cada 
buque ó taller que ha presentado el Sobrestante don Emilio 
Bixio (fs. 9) creyendo que con los datos que ese formulario 
contendrá, podrá la Contaduría del Departamento llenar la mi- 
sión que le discierne el artículo 10 del decreto reglamentario 
de la ley. 

Ese es el parecer de esta Oficina, salvo el más competente 
de V. E. 


Montevideo. Agosto 21 de 1908. 


Platón Arredondo. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 2 de 1908. 


Con lo informado por la Contaduría General, remítase al 
Departamento Nacional de Ingenieros. 


LAMOLLE. 
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Departamento Nacional de Ingenieros. 


Montevideo,Setiembre 4 de 1908. 


Blévese al Ministerio de Obras Públicas, manifestando que 
esta Dirección hace suyo el informe que precede de la Conta- 
duría General del Estado y por tanto conviene autorizar las 
reformas que en él se indican. 


F. Michaelsson. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 9 de 1908. 


Vista al señor Fiscal de Gobierno de primer turno. 


LAMOLLE. 


Fiscalía de Gobierno de primer turno. 
Excmo Señor: 


Este Ministerio no tiene nada que observar á lo manifestado 
por la Contaduría General y el Departamento Nacional de In- 
genieros en sus precedentes informes. 


Montevideo. Setiembre 18 de 1908. 


Luis Varela. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 24 de 1908. 
Vista la modificación á que se refieren estos antecedentes, pro- 


puestos al control vigente sobre los materiales que se emplean 
en varios astilleros para la construcción y reparación de buques; 
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Considerando : que esas modificaciones á la vez que simplifican 
la tarea, facil'tan la contabilidad de los materiales empleados en 
cada buque ó taller de los diversos astilleros establecidos en el 
país, que se han acogido á la ley de 23 de Mayo de 1905, y atento 
á lo informado por la Contaduría General del Estado. 


SE RESUELVE: 


Aprobar las modificaciones propuestas al referido control. 
Pase al Departamento Nacional de Ingenieros á sus efectos, 
comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
JuAN P. LAMOLLE. 


¡00 


CATASTRO 


Decreto estableciendo en el Departamento Nacional de Inge- 
nieros la División de Catastro en sustitución de la Sub 
División de Topografía. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 2 de 1908. 


DECRETO 


A fin de dar cumplimiento á los cometidos que el decreto de 
19 de Noviembre de 1831 confirió á la Comisión Topográfica, 
" así como á lo preserito por el inciso m del artículo 2.” de la ley 
de creación del Departámento Nacional de Ingenieros y atento 
el aumento considerable y la importancia de los trabajos que 
sucesivamente se han ido cometiendo á la Subdivisión de Topo- 
grafía del expresado Departamento Nacional de Ingenieros en 
virtud de leyes y disposiciones especiales vigentes, 
El Presidente de la República. 


DECRETA : 


Artículo 1.? La referida Subdivisión de Topografía se deno- 
minará en adelante División de Catastro y dependerá directa- 
mente, en toda sus secciones, del Departamento Nacional de 
Ingenieros y mientras no se cree una Dirección exclusiva de 
aquel ramo. 

Art. 2.2 Nómbrase Jefe de la División de Catastro al que 
actualmente lo es de la Subdivisión de Topografía Agrimensor 
don Melitón González. 
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Art. 3.2 Los cometidos de la División de Catastro serán además 
de los que por leyes y decretos vigentes le corresponden á la 
Subdivisión de Topografía, los relativos á la formac'ón y conser- 
vación del Catastro de la República. 

Art 4. La División de Catastro se compondrá de las siguien- 
tes secciones : 


1.* Sección: “* Topométrica ”” con las atribuciones que resul- 
tan del inciso m del artículo 2.” de la ley que creó el Departa- 
mento Nacional de Ingenieros. , 

2.* Sección: ** Trazado General de Caminos ”” encargada de 
los trabajos que á la Subdivisión de Topografía le encomienda la 
ley de Vialidad y Obras Públicas. 

3.* Sección: ** Catastro ”? que comprenderá todo cuanto se 
relacione con las operaciones geodésicas y topográficas que le 
corresponden, así como la compilación de datos y antecedentes 
relacionados con esos cometidos, que puedan reunirse dentro de 
aquellas operaciones. 


> 


Art. 5. El Jefe de la División de Catastro presentará al De- 
partamento Nacional de Ingenieros que lo someterá á la apro- 
bación del Ministerio de Obras Públicas, un programa para la 
organización interna de las secciones á que se refiere el ar- 
tículo anterior y un reglamento especial para cada una de 
ellas. 

Art. 6.2 El personal de la División de Catastro se compondrá : 


1.2 Del que el presupuesto y leyes especiales señalan para la 
Subdivisión de Topografía del Departamento Nacional de 
Ingenieros. 

2. Del que las leyes y disposiciones especiales estabiecen 
para la Oficina del Trazado General de Caminos. 

3.2 Del que provisoriamente se le adscriba de acuerdo con el 
Ministerio de la Guerra como elemento de cooperación mili- 
tar en los trabajos del Catastro. 

4.2 Del que sea necesario para el servicio de la Dirección Gene- 
ral de Avaluaciones, la que en la parte correspondiente 
cooperará en oportunidad en los trabajos del Catastro. 

5. Del que se fije por el Ministerio de Obras Públicas: para 
el desempeño de los cometidos del Catastro según las exi- 
gencias y necesidades de los trabajos. 


Art. 7.2 A los efectos del inciso 3.2 del artículo anterior el Mi- 
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nisterio de Obras Públicas invitará al de la Guerra y Marina 
para coadyuvar á las obras del Catastro solicitando el personal 
de Oficiales y Subalternos que creyera, oportuno designar á fin 
de que tome parte en las operaciones técnicas que realizará la 
División de Catastro. Dicho personal dependerá de la expresada 
División en cuanto se refiere á la prestación de sus servicios en 
las operaciones que ella realice. El personal militar pasará á 
prestar sus servicios en comisión y sin designación de cargos y 
estará sometido al reglamento especial que el Ministerio de Gue- 
rra y Marina formulará para fijar, con la mayor precisión y en 
la parte que le es pertinente, las condiciones con que actuará 
en el Catastro así como las prerrogativas que hayan de corres- 
ponderle en cuanto á ascensos, premios ó recompensas. 

Los sueldos del personal militar serán equiparados á los del 
civil y las diferencias se abonarán por la División de Catastro. 

Art. 8. Igual invitación se dirigirá también al Ministerio 
de Hacienda á fin de que la Dirección General de Avaluacio- 
nes preste su cooperación á los trabajos del Catastro, cuya 
dirección, á su vez y en la oportunidad debida, utilizará esos 
trabajos en los cometidos inherentes á la naturaleza de sus 
servicios. El Ministerio de Hacienda, por su parte, formulará 
el reglamento respectivo que regirá en esa intervención. 

Art. 9.* La parte jurídica del Catastro se establecerá cuando 
se tengan compilados elementos que la hagan necesaria y de 
acuerdo con las opiniones autorizadas que al efecto requerirá el 
Ministerio de Obras Públicas. Mientras tanto, en los casos que 
la División de Catastro tuviera necesidad de asesoramiento ju- 
rídico lo solicitará, por intermedio del Departamento Nacional 
de Ingenieros, del asesor letrado del mismo. 

Art. 10. En el reglamento á que se refiere el artículo 5.” de 
este Decreto se establecerá claramente que los trabajos de medi- 
ción de las principales bases en todos los departamentos, así 
como la determinación parcelaria de uno de ellos, se realizarán 
eon arreglo al programa á formularse por la División de Catastro 
de acuerdo con el Ministerio de Obras Públicas y estarán á cargo 
de la persona contratada en Europa la cual las ejecutará ó hará 
ejecutar con un personal nacional que adiestrará para que siga 
efectuándolas separadamente, con la obligación por parte de 
dicha persona de asistir á todas aquellas mediciones siempre 
que la División de Catastro se lo indicase. 

Art. 11. La triangulación de primero y segundo orden después 
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de medidas las bases se verificará de conformidad con el pro- 
grama establecido por la División de Catastro y en cuya opera- 
ción intervendrá especialmente, en conjunto, el elemento mili- 
tar y el civil. 

Art. 12. Los trabajos del Catastro se emprenderán por el De- 
partamento del Durazno comenzándolos por la medición de bases, 
triangulación y parcelación, siguiendo las divisas establecidas 
para el deslinde de los predios particulares ó públicos, pudién- 
dose prescindir de los títulos del predio, salvo en los casos espe- 
ciales en que siendo necesario é indispensable tenerlos á la vista 
podrán ser exigidos para tomar nota de ellos. De los títulos, 
planos y demás documentos que espontáneamente presenten los 
interesados, se tomarán los datos pertinentes que puedan servir 
al Catastro ó á la estadística en general. 

Art. 13. La parte material ó de ejecución de los trabajos técni- 
cos de la medición de bases y triangulaciones sobre el terreno 
así como los cálenulos con los cuadros, planillas y planos corres- 
pondientes, estará á cargo del técnico contratado, quien previa- 
mente presentará á la División su plan de trabajos y lo ejecu- 
tará luego de aprobado, para que todas las operaciones, aislada- 
mente y en conjunto, respondan al programa en general que se 
propone realizar el Poder Ejecutivo y á fin de llegar, después, al 
arregio de la propiedad territorial y á la percepción del impues- 
to respectivo formando y conservando por administración, en 
toda la República, un Catastro Rural, Geométrico, Parcelario, 
Fiscal y Probatorio ó Jurídico que paulatinamente se confeccio- 
nará por Departamentos ó secciones catastrales. 

Art. 14. A la División de Catastro corresponderá todo lo rela- 
tivo al trámite y organización de los datos que se vayan compi- 
lando así como la conservación del Catastro en la parte relativa 
á las operaciones técnicas, debiendo llevar los libros y regis- 
tros escritos y gráficos de la propiedad territorial. 

Art. 15. A la División de Catastro se afectarán los fondos 
asignados al trazado general de Caminos por el inciso a del ar- 
tículo 4.* de la ley de fecha 13 de Octubre de 1905, sin perjuicio 
de destinarlos, en primer término, á atender los servicios de di- 
cho trazado y en virtud de que los trabajos preliminares catas- 
trales (medición de bases) á emprenderse, forman parte funda- 
mental del trazado general de caminos. 

Los fondos respectivos serán percibidos por el Departamento 
Nacional de Ingenieros el que atenderá con ellos los gastos pro- 
cedentes de ese servicio. 
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Art. 16. Las Jefaturas Políticas, las Juntas Eeconómico-Ad- 
ministrativas y las Administraciones de Rentas de los departa- 
mentos de la República prestarán el concurso que les requiera 
la División de Catastro para el mejor cumplimiento de los come- 
tidos que le están asignados. 


Art. 17. Comuníquese á quienes corresponda, insértese en el 
R. N. y publíquese. 


W.ILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Departamento Nacional de Ingenieros.—División de Catastro. 


Montevideo, Febrero 11 de 1908. 


Señor Director General del Departamento Nacional de Ingenie- 
ros, Ingeniero don Florencio Michaelsson. 


Para llenar ciertos claros así como para verificación y control 
de algunas operaciones practicadas en el relevamiento de ca- 
minos, es necesario, como se ha practicado ya en otras ocasio- 
nes, hacer algunas inspecciones en el Departamento de la 
Florida. 

Son ellas: 


1.* Relevamiento de unos caminos que transversalmente cru- 
zan ciertos caminos ya relevados, entre San Fernando de la 
Florida y cuchilla del Infierno; estación Sarandí Grande y 
Pueblo Sarandí del Yi; y entre el arrovo de Molles y Puntas 
del Yi. 

2.* En el mismo Paso del Yi (puente sumergible) hacer una 
verificación de la junción allí, de los polígonos recorridos al 
Sur con los recorridos al Norte del río Yi. 

Para ello se necesitará probablemente autorización del señor 
Ministro de Obras Públicas, de quien ruego á usted se sirva 
solicitarla, si lo estima conveniente. 

Para el primero de los trabajos indicados serían relevados 
aproximadamente 120 kilómetros, cuyo trabajo podría come- 
terse al agrimensor don Alfredo Lerena, á los mismos precios 
y condiciones que ha efectuado los del Departamento de 
San José. 

Para el segundo se podría comisionar al señor don Orestes F. 
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Crocce, empleado del Trazado, y cuyo trabajo no devengará 
más gastos que los de un pasaje de ida y vuelta al Durazno (Es- 
tación Yi), por el ferrocarril, y unos veinte pesos que podrá 
importar los peones por un día, comida y costos de locomoción 
para ir y regresar del Durazno al punto del trabajo. 

Esperando la autorización necesaria y en caso afirmativo, los 
boletos y recursos para despachar al señor Crocce en el tren de 
mañana ó la noche, saludo al señor Director muy atentamente. 


Melitón González. 


Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Febrero 12 de 1908. 


Vistos: Apruébanse los proyectos de la referencia, solicítese 
del Ministerio el pasaje referido y entréguese al señor Crocce 
por Tesorería, con intervención de Contaduría, la suma de veinte 
pesos á dar cuenta, que se cargará á los fondos depositados en 
el Banco de la República, destinados al relevamiento de caminos. 

Elévese esta nota al Ministerio de Obras Públicas, rogándole 
quiera autorizar la contratación con el agrimensor Lerena del 
relevamiento de caminos que se indican, en la forma que se 
expresa. 

F. Michaclsson. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 20 de 1908. 


Vistos: Apruébanse las operaciones de relevamiento de cami- 
nos y verificación de la ¡unción de polígonos á que se refiere 
la División de Catastro en la nota precedente. 

Autorízase en consecuencia al Departamento Nacional de 
Ingenieros para contratar con el agrimensor don Alfredo Lerena 
el relevamiento de los ciento veinte kilómetros aproximados de 
camino que se indican, al mismo precio y en las mismas condi- 
ciónes que sirvieron de base á los trabajos análogos que ha 
efectuado en el Departamento de San José. 

Autorízase asimismo al Departamento para asignar al señor 
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Orestes F. Croece la suma de veinte pesos á fin de atender los 
gastos que le demande su traslado al Durazno para efectuar la 
verificación que se le ha encomendado. 

Líbrese la orden de pago por la referida suma de veinte pe- 
sos con cargo á los recursos creados por la ley de Vialidad y 
Obras Públicas de fecha 13 de Octubre de 1905 y á la partida 
afectada especialmente al relevamiento de caminos. 

Comuníquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Programa de trabajos para las Secciones de la 
División Catastro 


Departamento Nacional de Ingenieros. — División de Catastro. 
Montevideo, Febrero 15 de 1908. 


Señor Director General del Departamento Nacional de Inge- 
nieros, Ingeniero don Florencio Michaelsson. 


En cumplim'ento de lo dispuesto por el artículo 5. del decre- 
to del 2 de Enero próximo pasado, presento á usted, para que se 
sirva someterlo á la aprobación del señor Ministro de Obras Pú- 
blicas, el programa de trabajos para las Secciones de la División 
de Catastro. 

El trabajo de Catastro comenzará por la medición de bases y 
triangulación en cada Departamento, lo cual estará bajo la inme- 
diata dirección del jefe de la tercera Sección, y el programa para 
ejecutarlo se halla descrito en la comunicación que pedí á dicho 
jefe, señor capitán Gros, que él ha preparado y es el que se 
acompaña. E 

Todas las demás operaciones del Catastro, referentes á la par- 
celación, siguiendo las divisas establecidas ó que correspondan 
á cada predio de propiedad particular, su deslinde con arreglo 
á sus títulos, y cálculo de la superficie parcial que cada una con- 
tenga como lo establece el artículo 13 del mismo decreto, estarán 
á cargo de la Sección de ** Topografía *” y, bajo mi dirección 
inmediata, como jefe de la “* División Catastro ””. 
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El programa para efectuar esas operacionees se hallará de 
acuerdo con las prácticas establecidas para las mensuras de tie- 
rras y se sujetará, en lo necesario, á la legislación vigente y te- 
niendo en vista el propósito del Poder Ejecutivo al ampliar la 
antigua oficina, dándole la nueva denominación y cometidos, 
con arreglo á las ideas que informan la benéfica evolución 
que s? inicia y que como lo dice el mismo decreto. se propone 
llegar ** al arreglo de la propiedad territorial y á la exacta per- 
ecuación del impuesto ””. 

El programa que seguirá la Sección de Topometría, será pues 
el siguiente: 

Una vez determinados y señalados los vértices de los triángulos 
de los varios órdenes de triangulación especificados en la comu- 
nicación del señor Gros, que dejará ligados y relacionados con 
ellos, los polígonos actualmente determinados por los trabajos 
que ha realizado la antigua Subdivisión de Topografía, encar- 
gada del trazado general de cam'nos y que realizará en adelan- 
te la Sección de éste nombre, —se procederá, — por el sis- 
tema de cireunvalación ó de rodeo como hasta ahora se ha 
practicado, ó por triangulación ó radiación, (según la exten- 
sión, configuración ó particularidades del predio de que se 
trate, lo aconsejan), —á medir cada propiedad parcialmente, 
siguiendo sus límites, ** si ellos están determinados y recono- 
“* oidos. de un modo incontestable, por accidentes naturales 
“* del suelo. ó por divisas artificiales marcadas por mojones 
“* colocados en mediciones judiciales aprobadas; ó consentidos 
** y aceptados por los interesados que así lo declaren en acta 
“* especial que al efecto se levantará y que firmarán ellos ó 
““ sus representantes, el Agrimensor operante y testigos ””. 

Cuando hubiese oposición, dudas ó dificultades que el agrimen- 
scr no pudiese salvar, ó existiese litis pendiente, lo hará también 
constar en acta. y encerrará en un solo polígono á los predios 
que la cuestión ó la duda comprendan, señalando en su plano 
luego, todas las cireunstancias é indicaciones que sean conve- 
nientes para ilustrarlo á fin de que oportunamente puedan fa- 
cilitar la solución y aclaración de la duda ó cuestión, por quien 
corresponda. 

Terminada cada operación de mensura parcial de una propie- 
dad, se levantará acta, si el interesado ó lindero están presentes, 
para que ellos manifiesten ante testigos, si están conformes con 
los límites que se han seguido para el deslinde y medición de la 
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propiedad territorial que se ha recorrido; y con los mojo- 
nes que se han colocado, si ellos han sido establecidos, con 
arreglo á lo dispuesto en el Código de Procedimiento Civil y 
en las instrucciones que rijan para los Agrimensores Públicos. 

Para la medición de cada predio, serán notificados por el 
agrimensor operante, el propietario ú ocupante y los linderos, 
para que si quieren, concurran con sus títulos ó sin ellos, á pre- 
senciar la medición y deslinde parcial que va á ejecutarse. 

La falta de asistencia de los notificados, no será óbice para 

la ejecución de la mensura. 
. Cada predio medido llevará su plano relacionado con dos ó 
más puntos trigonométricos amojonados, y será acompañado 
del registro de operaciones practicadas, y planilla de cálculos 
de coordenadas y de superficie; todo según modelos preestable- 
cidos por la División de Catastro. 

Si se hubieran exhibido títulos, también se acompañarán sus 
extractos; é igualmente todos los escritos que en el acto de la 
operación presenten los interesados. 

Cuando un terreno de propiedad particular haya sido medido 
parcialmente y exista plano archivado en el Departamento, se 
hará ó no nueva mensura total de él, si practicadas en el te- 
rreno las verificaciones que se crean convenientes, resultan 
conformes ó disconformes los hechos con los datos cons'gna- 
dos en los referidos planos y relacionados con los puntos tri- 
gonométricos amojonados. 

Si el terreno de que se trate hubiese sido medido extrajudicial- 
mente y se exhibiese plano, se procederá igualmente á su verifi- 
cación sobre el terreno y se hará ó no nueva medición total, 
según el resultado que de la verificación se obtenga; y si 
fueran aceptados podrán completarse en sus detalles para que 
armonicen con la nueva operación general. 

Si no hubiere planos, ni mojones para seguir por ellos la me- 
dición parcial, se procederá al deslinde y amojonamiento del 
predio de que se trate, con arreglo á la ley y exhibición del 
título (véase Código Rural artículo 7.) y si no se pudiera ha- 
cer así, se recorrerá el polígono que circunscriba el espacio 
no deslindado, siguiendo los límites de los terrenos que los 
circundan y se dará cuenta oportunamente al Ministerio res- 
pectivo, para que se proceda de acuerdo con lo que el Fiscal 
de Hacienda aconseje en cada caso. 

Terminado el deslinde de las propiedades particulares, en 
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una sección catastral, polígono ó lote en que se haya dividido 
el Departamento, la División de Catastro pasará á la Sección 
Finance'era del mismo una lista por nombres de propietarios, ex- 
presando la superficie que se ha encontrado dentro de los límites 
del terreno que sin contradicción ocupa cada uno; y en los casos 
de alguna controversia dará cuenta de cual ella sea para que la 
Seceión que reciba el dato ventile la cuestión jurídica ante quien 
corresponda. 

La Secc:ón Financiera después de comparar la superficie que 
resulte para cada predio, con la por que aparezca pagando el 
impuesto, hará las gestiones que estime convenientes para ar- 
monizarlas, y comunicará á la División de Catastro el resul- 
tado á que se ha llegado. 

En vista de ese resultado, la División del Catastro hará las 
inseripciones respectivas en el registro de la propiedad terri- 
torial, y en el gráfico y planos parciales del terreno inscripto. 
Con todos los antecedentes de cada predio, se formará el ex- 
pediente del asunto, que numerado y anotado en el índice co- 
rrespondiente será archivado. 

La División de Catastro podrá expedir al interesado que ante 
el Gobierno lo solicite Ó se ordene por mandato judicial, cópia 
legalizada del plano levantado, con referencias al Registro de la 
Propiedad Territorial en que se halla anotado. 

Las mensuras judiciales que, para deslinde ó división de te- 
rrenos, se practiquen por agrimensores extraños á la División 
de Catastro, lo serán con arreglo á las disposiciones vigentes y 
á las instrucciones especiales que á ellas se pedirán, para la prác- 
tica y presentación de los trabajos. Estos, una vez aprobados 
judicialmente y arreglados en la Sección Financiera, serán ins- 
uritos en el Registro de la Propiedad Territorial que llevará 
la División de Catastro. : 

Esta oficina se reservará siempre el derecho de hacer sobre el 
terreno todas las verificaciones que estimare convenientes ó 
útiles antes de aprobar esta clase de mediciones. 

Toda trasmisión de dominio ó afectación de bien raíz deberá 
ser comunicada á la División de Catastro para que, anotándola 
en el Registro de la Propiedad, permita conocer la situación de 
éstas en cualquier momento y cumpla la gran misión que se le 
ha confiado de la '' Conservación del Catastro ””. 

Para todo esto, señor director, me refiero á lo que digo en 
mi libro sobre Proyecto de Catastro Uruguayo. que he dejado 
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agregado á los antecedentes de la Comisión de que formé parte 
y por encargo del Gobierno, presentó el proyecto que acaba de 
servir de base para el decreto de Enero 2 de 1908 sobre Ca- 
tastro. 

Los ejidos de los pueblos y colonias, serán considerados como 
una parcela, cuyo Catastro Urbano y Sub-Urbano, corresponde 
que lo efectúe sujetándose á las reglas generales, la Junta Econó- 
mico Administrativa del Departamento en que se hallen, aunque 
sometiéndolo á las instrucciones y aprobación de la División 
de Catastro, de quien las solicitarán aquellas “corporaciones. 

Para la conservación de los mojones colocados en las operacio- 
nes geodésicas y topográficas éstos tienen que quedar bajo la 
vigilancia de los dueños de los terrenos en que se hallen, quienes 
deben comunicar cualquier deterioro, desaparición ó movimiento 
que sufran, pues esas señales de carácter técnico, en nada afec- 
tan la propiedad privada y deben tener las garantías que nues- 
tros códigos establecen para los mojones. 

Con tal propósito tendrá que dictarse alguna disposición que 
por intermedio de los Jefes Políticos y Comisarios de Policía 
será notificada á los propietarios en cada Sección de campaña. 

Los empleados del Catastro, para efectuar sus operaciones, co- 
locar jalones, señales ó mojones, podrán penetrar á las propieda- 
des particulares, dando aviso previo á sus dueños, encargados ú 
ocupantes. 

Podrán también establecer sus campamentos, abonando al due- 
ño del suelo, pastoreo y abrevadero de los animales que para 
las tareas se tenga, el precio general establecido para ello así 
como cualquier perjuicio que se ocasione. 

En cuanto al uso de instrumentos de división centesimal, por 
mucho que sea el más conveniente, no puede imponerse, porque 
mundo cada agrimensor de un instrumental y tablas sexage- 
simaies, no puede obligársele á que lo deseche y adquiera otro. 

Cuando más se recomendará que usen de aquel sistema para 
presentar sus trabajos, expresando en sus planillas los ángulos 
en división centesimal, lo que será relativamente fácil reducien- 
do á ella la leída en divisiones sexagesimales, usando las ta- 
blas al efecto. 

Pero habrá que adoptar un sistema definitivo para no produ- 
cr confusiones y no obligar á la Oficina á hacer ella la reduc- 
ción de todos los trabajos que á su estudio se sometan. 

El Trazado General de Caminos continuará con los mismos 


procedimientos y con el programa que hoy rige sus trabajos, 
hasta terminar los Departamentos cuya red itineraria se ha re- 
levado en unos y se está relevando en otros al Sur del río Negro, 
y son, sin contar el de Montevideo: Canelones, Florida, 
Durazno, Flores. Colonia, Soriano, San José, Minas y Mal- 
donado. 

Unicamente introducirá. en el momento oportuno, la deter- 
minación de la terecra ordenada (Altimetría) de los puntos prin- 
cipales de los polígonos que recorra, haciendo coincidir con aque- 
llos, aigunos vértices de la triangulación topográfica. Así que- 
daría completo el trabajo que efectúa la Sección del Trazado 
de Caminos, que no fué autorizada á ello en un principio, á pesar 
de haber sido proyectada por la Subdivisión de Topografía, que 
emprendió sus tareas econ el propósito no solo de relevar la red 
de caminos, sino con el de preparar elementos para el Catastro 
parcelario. 

De acuerdo con las ideas económicas, que dominan en la 
obra, el personal que á ella se atribuye en un principio, se redu- 
cirá á lo estrictamente necesario para comenzar las operaciones, 
y se irá aumentando progresivamente, á medida que ellas se 
desarrollen. 

Así en el estudio de reconocimientos, para emplazamientos de 
bases y señales ó mojones de vértices para la triangulación. se 
ocupará al principio, la comisión del Jefe de la tercera Sección 
del Catastro, capitan Gros, acompañado de los operadores que 
después deberán tomar parte en los trabajos de observación. 

Esa comisión de reconocimientos, tendrá el personal y elemen- 
tos siguientes: 


Señor capitán Gross. 

Tres operadores técnicos. 

Un ayudante caleulista 

Un eseribiente. 

Un carpintero 

Un albañil. 

Tres obreros. 

Un ordenanza. 

Un encargado de la cocina. 

Doce peones y capataces, 

Un carro cubierto. 

Un carruaje para transporte de instrumentos. 
Cuatro pequeños carros para los operadores. 
Diez y seis caballos, 


o PEE 


Carpas, enseres, útiles y elementos de campamento, que se to- 
marán del depósito del Departamento Nacional de Ingenieros. 

Cuando el jefe de la tercera Sección comunique á la División 
del Catastro que ya está todo preparado en el Departamento del 
Durazno, para empezar la medición de bases y de ángulos, y sufi- 
ciente adiestrados los que deben dirigir cada grupo de ope- 
radores y observadores, entonces saldrán á campaña las comi- 
siones que fueren necesarias, debidamente equipadas. 

Y cuando el m'smo jefe de la Sección de Geodesia, comunique 
con los datos respectivos, estar preparada una parte de su trabajo 
para que entre á efectuarse ligándola con aquella, la medición 
parcelaria y deslinde de cada propiedad aisladamente, la Divi- 
sión del Catastro dará las instrucciones necesarias á las comi- 
siones respectivas que saldrán á campaña para efectuar cada 
una las operaciones que le correspondan, según las instruecio- 
nes que recibirá, con el programa é indicación de los procedi- 
mientos que deba seguir y con los modelos de los estados y cua- 
dros, escalas de planos y demás para presentar á la División el 
resultado de los trabajos. 


Los reglamentos para cada sección marcando las atribuciones 
y deberes de cada empleado, serán presentados á medida que se 
vayan dotando de los empleados que el estado de los trabajos 
requiera, como queda expresado. 

No se debe nombrar desde el principio todo el personal, que se 
empleará después, cuando la obra se halle en todo su desarrollo, 
porque eso expondría á que gran parte de él estuviera inactivo 
en algunas temporadas, y por eso la División de Catastro, de 
acuerdo con el Departamento Nacional de Ingenieros y con la 
autorización del Ministerio de Obras Públicas, aumentará ó 
disminuirá dicho personal según las operaciones que deban 
ejecutarse. 

La, División de Catastro tendrá su Secretaría y Auxiliares, 
según se expresará en el reglamento que con nota especial se 
elevará, y en el cual están separados los deberes que tendrá espe- 
cialmente que cumplir cada una de las tres secciones que com- 
ponen dicha División, sin perjuicio de que todos los empleados 
se ocuparán de los trabajos que se le encomienden. 

Saluda al señor Director con distinguida consideración. 


Melitón González. 
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Departamento Nactonal de Ingenieros. 


Montevideo, Febrero 18 de 1908. 


Pase al Consejo del Departamento. 
F. Michaelsson. 


Consejo del Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Febrero 20 de 1908. 


El Consejo, después de tomar en consideración el importante 
proyecto presentado, ha resuelto manifestar que no tiene obser- 
vación alguna que hacer y aconseja su aprobación. 

Elévese al Ministerio de Obras Públicas. 


F. Michaelsson, 
Presidente. 
F. Ha, 


Secretario. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 27 de 1908. 


Visto: Y de conformidad á lo manifestado por el Consejo del 
Departamento Nacional de Ingenieros, apruébase el programa 
de los trabajos á emprenderse por las diversas secciones de la 
División Catastro, formulado por dicha División en cumpli- 
miento de lo dispuesto por el artículo 5. del decreto fecha 2 
de Enero próximo pasado. 

Vuelva al Departamento Nacional de Ingenieros á sus efectos, 
quien enviará al Ministerio, para la carpeta correspondiente, 
una copia de estos antecedentes. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Decreto fijando el presupuesto de la Sección Geodesia de la 
División de Catastro 


Ministerio de Obras Públicas. 


DECRETO 
Montevideo, Febrero 27 de 1908. 


Aprobado el programa de los trabajos de las diversas secciones 
que constituyen la División de Catastro y debiendo iniciarse 
de inmediato esos trabajos por los preliminares de reconoci- 
miento topográfico, medición de bases y triangulación, á cargo 
inmediato del jefe de la 3.* Sección, á cuyo efecto es necesario 
proveerlo del personal provisorio y de los recursos indispensa- 
bles para realizar esas operaciones. 

El Presidente de la República 


DECRETA: 


Artículo 1. El presupuesto de personal y gastos para la rea- 
lización de los trabajos á que se ha hecho referencia, de acuerdo 
con el programa aprobado con esta misma fecha, queda pas 
en la siguiente forma : 


Un Jefe de Sección (según contrato), mensual.. $ 399 75 
Tres operadores técnicos, á $ 200 mensuales cada 


E *“ 600 00 
Un ayudante calculista, (según contrato), ídem “* 113 20 
Un esecribiente, ÍdeM.............oooooooooo... “* 5000 
Un carpintero, ÍdeM...........o.ocoococooooo... “ 7500 
Un albañil, Ídem.................o.ooooooooo... “ 7500 
Tres obreros á $ 36 cada uno, ídem.......... ““ 108 00 
Un ordenanza, ÍdeM..............oooooo momo... “ 20.00 
Un cocinero, ÍdeM.........oooooocooccrornm... “ 2500 
Tres capataces con caballo, á $ 30 cada uno, ídem '“* 90 00 
Nueve peones con caballo, á $ 25 cada uno, ídem '* 225 00 
Alquiler de un carro y conductores, ídem...... ““ 4500 


Alquiler de un vehículo para el transporte de los 
instrumentos, ÍdeM ........o..ooooocoooooom.o.. ““ 90 00 
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Alquiler de cuatro pequeños vehículos para los ope- 


E Le $ 360 00 
Para gastos de manutención del personal, forraje 

para las bestias, diversos é imprevistos........ “* 600 06 
Para adquisición de 16 caballos á $ 20 cada uno 

(por una sola Vez)... ...oooooorcooocmomoomo.. ““ 320 00 


Para arreglo y reparación de carpas, útiles y ele- 
mentos de campamento, que se tomarán del de- 
pósito del Departamento Nacional de Ingenieros '* 150 00 


Art. 2. El importe de los sueldos y gastos que se autorizan 
por el artículo anterior se imputarán á los fondos asignados 
para el Trazado General de Caminos por el inciso a del 
artículo 4. de la ley de fecha 13 de Octubre de 1905 y le 
acuerdo con el artículo 15 del decreto de 2 de Enero del co- 
rriente año. 

Art. 3. Comuníquese. insértese en el R. N. y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Resultado de las inspecciones practicadas por el Director de la 
División Catastro á los trabajos de la Sección Geodezia 
en el Durazno. 


Departamento Nacional de Ingenieros.—División de Catastro. 
Montevideo, Marzo 24 de 1908. 


Señor Director del Departamento Nacional de Ingenieros, Iu- 
gcniero F. Michaelsson. 


De vuelta de la inspección de los trabajos que la Sección 
Geodesia de esta División ha iniciado, es grato para mí comuni- 
ear que ellos se encuentran organizados y en marcha. 

He recorrido con el señor Gros y demás operadores técnicos 
las varias direcciones que se han estudiado en la región que se 
reconoció al efecto para emplazar la primera base de la trian- 
gulación del Departamento del Durazno, sobre las hermosus 
mesetas de cuchillas que se encuentran en las cercanías de la 
Estación de Molles, según lo programado. 


DÍ 


En alguna de aquellas direcciones se hallan de 7 á 3 kilóme- 
tros en línea recta, con ligeras depresiones del suelo, que no 
presentan obstáculos mayores. El terreno se presta para la con- 
veniente ampliación de esa base, á fin de obtener la necesaria 
longitud para los lados de los primeros triángulos cuyos vérti- 
ces ya se han escogido y en los cuales, como en los extremos de 
la base, se construirán los mojones y se levantarán las señales 
debidas, con arreglo á los modelos preparados, para todo lo 
que ya se encuentran en el lugar los elementos requeridos, el 
personal de trabajos y los directores técnicos. 

Dificulta un tanto la celeridad de las operaciones, tal como 
desea ¡ilevarlas el Jefe de la Sección de Geodesia y de la Co- 
misión de reconocimientos, señor Gross, la circunstancia de 
ser actualmente muy malo el estado de los campos, que han 
sufrido muchísimo por la langosta y la seca. 

Los caballos empleados para los transportes y viajes, por 
falta de pastos y abundantes abrevaderos, con grandes calores, 
no pueden prestar los mismos servicios que si el estado de los 
campos fuera mejor. 

La organización del personal se halla bien establecida; su 
distribución es conveniente y la sucesión de campamento se ha 
preparado de manera que los trabajos marchen sin tropiezo 
y para que el personal sea atendido y provisto del mejor modo 
posible. 

Una vez construídos los mojones, de un número regular de 
vértices, se procederá á la medición de la base por medio del 
alambre Invar, y luego á la observación de ángulos. 

Esta parte de la obra según el programa probado que so- 
metí á la aprobación del señor Director, se empezará por el 
personal técnico conjuntamente, y una vez armonizados los 
procedimientos y orden de los registros, ó inscripciones en car- 
teras, se subdividirá ese personal en tres grupos independientes, 
que simultáneamente, cada uno en la región que se le haya enco- 
mendado, proseguirán las observaciones. lo que permitirá lle- 
varlas con rapidez. 

Muy en breve, pues, se empezará la medición de la primera 
base. 

Quedan establecidas las relaciones con las autoridades locales 
y designada la tarea de éstas para ayudar á la obra del Catas- 
tro; así como también determinados los procedimientos que 
deben seguirse para con los vecinos á fin de que las opera- 
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ciones no toquen tropiezos y sean miradas con las debidas sim- 
patías por el beneficio que ellas entrañan para todos los propi-- 
tarios de tierras. 

Igualmente queda preparado el inventario de todas las exiis- 
tencias de elementos enviados á la Comisión, visadas las cuen- 
tas y regularizados todos los detalles, para la buena marcha 
del trabajo. 

Ruego al señor Director se sirva comunicar todas estas noti- 
cias al señor Ministro de Obras Públicas, que se interesa pur 
tenerlas. 

Saludo al señor Director con distinguida consideración. 


Melitón González. 


Departamento Nacional de Ingenieros. — División de Catastro. 
Montevideo, Marzo 30 de 1908. 
Señor Dircetor del Departamento Nacional de Ingenieros. 


Corroborando lo dicho en mi nota de fecha 26 del corriente. 
tengo el agrado de transcribir para su conocimiento la comuni- 
cación recibida del señor Capitán Ingeniero don Pablo Gross, 
jefe de la 3.* Sección Geodesia, de esta División, que opera en 
el Departamento del Durazno. — Dice así: 

“* Molles, Marzo 26 de 1908. — Señor Jefe de la Divi- 
sión de Catastro, don Melitón González. — Tengo el agrado 
de comunicar á usted que como ha tenido ocasión de ver en 
su visita del 21 y 22 del mes en curso, estamos instalados 
* en el local que la Liga del Trabajo posee en la Estación Molles. 

** Después de nuestra salida de Montevideo, el 12 del co- 
* rriente, pasamos por el Durazno, como tuve el gusto de co- 
municárselo verbalmente, donde visité al señor Jefe Polí- 
* tico, don Juan P. Martínez, con quien hablamos largamente 
* respecto á transporte de materiales para la construcción de 
señales y de acuerdo con dicho señor, ereo más conveniente 
* que las señales se hagan de piedra en vez de ladrillo, pues 
* la piedra se encuentra por todas partes en el Departamento 
* del Durazno, y en cambio, el transporte del ladrlllo sería su- 
* mamente costoso y de difícil realización. 


es 


Le 


La 
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** Con este fin, en lugar de contratar el transporte de mate- 
riales he tomado tres peones picapedreros para arrancar y 


“trabajar la piedra en el sitio mismo en que hah de cons- 


truirse los pilares y mojones; de éstos uno figura como ca- 
pataz con un sueldo de $ 30 mensuales, y los otros dos como 
peones con una asignación de $ 25 por mes. 

“* El mismo señor Jefe Político me prometió conseguirme 
algunos peones, que ya están Empleados en los trabajos de 
campamento y reconocimiento. 

** Alí, también, contratamos el carruaje y los carros que 
nos eran necesarios para la movilización del personal y de 
los instrumentos y materiales de campamento; lo mismo 
que los peones albañiles. que vendrán más adelante para 
empezar la construcción de los pilares y mojones. 

“* Al día siguiente seguimos viaje para Molles, donde esta- 
mos instalados desde ese día. 

** Aquí hemos comenzado los trabajos de reconocimiento; 
he reconocido varios emplazamientos para la base y he ele- 
gido entre ellos uno que se encuentra á lo largo de una cu- 
chilla, al Nordeste de Molles y á poca distancia de dicho 
punto, que presenta un terreno de los más favorables, y al 
mismo tiempo una longitud suficiente, y que me ha pare- 
cido el más adecuado entre todos para una buena amplifi- 
cación de la base. 

** Además, al efectuar estos reconocimientos he ubicado va- 
rios puntos de la triangulación, en los alrededores de 
Molles. 

“* Sólo espero la llegada del portland para empezar la cons- 
trucción de las señales en estos putos, habiendo recibido ya, 
tres señales de madera, enviadas por el encargado de hacer 
las obras de carpintería, señor Magnol. 

“* He organizado en el local de la Liga, un depósito de ins- 
trumentos, materiales y forrajes, de acuerdo con el decreto 
de 7 del corriente, y he tomado una persona con el sueldo 
de quince pesos ($ 15) por mes, para recibir los materiales 
para las señales, conservarlos y entregarlos á medida que 
yo los solicite. 

*“* Me creo en la obligación de poner en su conocimiento 


* que el señor Subcomisario de esta Sección, don Joaquín 


ec 


Areosa y dos soldados marchan siempre con nosotros en el 


* campamento, conforme á la orden que han recibido del se- 
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ñor Jefe Político, lo que me es de suma utilidad, pues esto 
me permite atravesar por las propiedades, encargándose el 
Subcomisario de solicitar el permiso de los propietarios, 
cada vez que es necesario. 

** Cumpliendo perfectamente sus funciones y conociendo 
bien el Departamento dicho Subcomisario, he solicitado del 
señor Jefe Político le permita acompañarme en el resto del 


* Departamento, á lo que dicho señor ha contestado conce- 


diendo la autorización pedida. 

** Debo hacerle presente que estoy sumamente agradecido 
á las atenciones y facilidades que para el desempeño de 
nuestros trabajos he recibido del señor Alejandro S. Rouse, 
vicepresidente de la Liga del Trabajo y progresista hacen- 
dado de los alrededores de Molles, pues gracias á sus bue- 


* nos oficios hemos podido instalarnos con rapidez y comodi- 


dad en el establecimiento de la Liga, y que, por otro lado, 
me ha acompañado varias veces en mis tareas, dándome in- 
dicacionss y datos de suma utilidad. 

““ Pongo también en su conocimiento, que estoy satisfecho 
del comportamiento del personal á mis órdenes, que ha de- 
mostrado siempre la mejor buena voluntad é inteligencia 
en el desempeño de sus cometidos. 

“* Mientras dejo á los señores operadores adjuntos el cui- 
dado de colocar los jalones en la base elegida, yo saldré á 
hacer un reconocimiento de punta algo más distante, por 
un término de cinco ó sois días, estando de regreso en Mo- 
lles hacia el 4 ó el 5 de Abril próximo, para empezar la cons- 


* trucción de las señales, en el caso que se haya recibido el 


portland. 
““ Saluda á usted atentamente. — (Firmado): P. Gross ””. 
Ruego al señor Director, si lo estima conveniente, se sirva dar 


conocimiento de la nota que dejo transcripta al señor Ministro 
de Obras Públicas. 


Saludo al señor Director muy atentamente. 


Melitón González. 
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Adquisición de aparatos para la determinación 
de coordenadas geográficas 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 9 de 1908. 


Visto el pedido que formula el señor capitán P. Gross, jefe de 
la 3.* Sección de la División Catastro, relativo á la adquisición 
de algunos cronómetros que se utilizarán en la determinación 
de las coordenadas geográficas de varios puntos del territorio 
y cuyo costo asciende á 3.120 francos según propuesta adjunta. 

Resultando: que de la orden girada en 25 de Octubre de 1907 
al señor Calmettes, de París, para la compra de dos taqueógra- 
fos Schrader han sobrado mil ochenta y cuatro francos y que 
de otra orden girada al mismo señor en Noviembre del citado 
año para la adquisición de dos teodolitos hay otro sobrante de 
ochocientos treinta y cinco francos con noventa centésimos, cu- 
yas cantidades se hallan en poder del nombrado Calmettes. 

Resultando: que de la cantidad girada á la Legación de la 
Repúbl'ca en Francia para pago de los sueldos y pasajes de los 
señores Gros y Balduc y compra de instrumentos, quedó también 
un remanente de ochocientos francos devueltos por dicha Lega- 
ción al Ministerio de Obras Públicas. 

Considerando: que esas tres partidas importan la suma de 
2.719 francos con 90 céntimos. 

Considerando: la utilidad de la adquisición de los referidos 
eronómetros á fin de aplicarlos á la determinación de las coor- 
denadas geográficas á que se ha hecho referencia con motivo 
de los trabajos del Catastro. 

El Poder Ejecutivo, 


RESUELVE : 


Autorízase la adquisición de tres cronómetros y dos relojes 
de plata para torpederas con destino al fin expresado y por la 
suma de 3.120 francos de acuerdo con la propuesta que se acom- 
paña. 

Aféctase á la adquisición de dichos útiles la suma de 2.719 
francos con 90 céntimos, procedente del sobrante de los giros 
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hechos al señor Calmettes y á la Legación de la República en 
Francia á que se refieren los resultandos precedentes. 

Por el saldo necesario para completar la suma de 3.120 fran- 
cos, más los gastos «le seguro, embalaje, flete y giro, líbrese la 
orden de pago correspondiente, que asciende próximamente 
á 140 pesos oro uruguayo, con imputación á la partida desti- 
nada al Trazado General de Caminos por la ley de Vialidad y 
Obras Públicas de fecha 13 de Octubre de 1905, afectada á las 
Obras de Catastro por decreto de 2 de Enero próximo pasado. 

Comuníquese á quienes corresponde y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Mensaje y proyecto de ley estableciendo la servidumbre para 
las operaciones técnicas del Catastro de la República 


Poder Ejecutivo. 


Montevideo, Abril 9 de 1908. 
Honorable Asamblea General: 


Los trabajos de triangulación del territorio de la República 
van á dar comienzo de acuerdo con diversas resoluciones del 
Poder Ejecutivo, que son del dominio público, y para ello es 
indispensable establecer los mojones ó pilares, con las señales 
correspondientes, en todos los vértices de los triángulos de va- 
rios órdenes que formarán las redes geodésicas y topográficas. 
Será necesario, también, conservar esas señales y servirse de 
ellas para las operaciones técnicas que han de llevarse á cabo. 

Es evidente, pues, la necesidad de una disposición legal que 
permita al personal encargado de esas operaciones el aceeso Á 
la propiedad privada, la construcción dentro de ella de los 
referidos mojones ó pilares con sus respectivas señales, así como 
garantir su conservación y tener el derecho de estacionar aquel 
personal en esos puntos con el fin de llenar las operaciones téc- 
nicas del Catastro siempre que éstas lo requieran. 
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En resumen, se necesita que los operadores tengan libre .n- 
trada y salida en los respectivos predios particulares; que estén 
facultados para constru'r los mojones y para establecerse en ellos 
el tiempo que requieran los trabajos á cuyo fin han sido colo- 
cados dichos mojones, así como que estén autorizados á recorrer 
los límites en las propiedades particulares, sean ellos naturales 
ó artificiales y también para ir sin tropiezos directamente, de 
una á otra señal, entre las que, por lo menos, habrá una distan- 
cia de 1.500 metros. 

Si bien en los campos que no tengan gran extensión sólo 
habrá que enclavar una que otra de esas señales, en los de ma- 
yor superficie será indispensable, indudablemente, colocar varias, 
y aunque ellas en realidad no causen un perjuicio positivo pue- 
den, no obstante, ocasionar molestias y motivar objeciones y 
dificultades en su instalación. 

A fin de prevenir esos inconvenientes y fijar de una manera 
clara y precisa las obligaciones y derechos de cada parte, se 
hace indispensable la sanción de la ley especial á que antes se 
ha hecho referencia, tendiendo á ese fin el proyecto que se 
acompaña. 

En algunos países el terreno requerido para esas señales, es 
propiedad del Estado que lo obtiene á título gratuito ú one- 
roso, en venta voluntaria ó forzosa hecha por el dueño del campo. 

En otros países esas señales se colocan al amparo de una ley 
que impone la servidumbre á los predios en que deben estable- ' 
cerse. 

¿Cuál de esos dos sistemas es el más adaptable para nuestro 
país ? 

Para decidirlo es indispensable atender á nuestras peculia- 
ridades, á nuestras costumbres y á las clases de industrias á 
que, por lo general, se destina entre nosotros la propiedad rural. 

Después de asesorado convenientemente al respecto, el Poder 
Ejecutivo cree que la compra del terreno para cada mojón sea 
por expropiación ó por convenio con el propietario, ofrecería 
dificultades y crearía resistencias, puesto que ese temperamento 
implicaría un desmembramiento efectivo del dominio y si bien 
podrían vencerse esas dificultades y resistencias, no dejarían de 
ocasionar demoras é inconvenientes para la buena marcha de 
las obras del Catastro. 

Preferible encuentra, entonces, el Poder Ejecutivo el otro sis- 
tema ó sea la imposición de una servidumbre sobre todo predio * 
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en que deba colocarse un signo cualquiera, destinado á fijar un 
punto que la triangulación determine como necesario, debiendo 
quedar naturalmente obligado el Estado al pago de los perjui- 
cios ó desperfectos que con tal motivo se ocasione al propietario 
del terreno. 

Como verá V. H. se trata de una obra de utilidad y de nece- 
sidad pública reclamada por el adelanto del país para el tra- 
zado general de la Carta de la República, para el arreglo de la 
propiedad territorial y para la percepción del impuesto que 
sobre ella pesa y esa utilidad y esa necesidad deben ser decla- 
radas por la ley. 

En casos análogos, tales como los telégrafos y teléfonos. 
cateo de minas y otros que nuestras leyes autorizan y garanten. 
se han impuesto las respectivas servidumbres sin inconvenien- 
tes dignos de mencionarse. Lejos están los mojones de la trian- 
gulación y demás trabajos del Catastro de causar mayores per- 
juicios é incomodidades. 

Los mojones y señales de la triangulación tienen que ser vigl- 
lados para su buena conservación y por lo tanto, hay que esta- 
blecer al cuidado de quién deben quedar así como las penas para 
los que causen daños en ellos. 

Por lo demás, una acertada reglamentación de la ley podrá 
reducir los pequeños inconvenientes de su aplicación, conci- 
liando en cuanto fuera posible los intereses particulares con 
las exigencias de las operaciones. 

Respondiendo á los propósitos enunciados, es que el Poder 
Ejecutivo tiene el honor de someter á la ilustrada consideración 
de V. H. el proyecto de ley adjunto sobre servidumbre en favor 
del Catastro, esperando que V. H. quiera prestarle su preferente 
atención. 


CLAUDIO WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 
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PROYECTO DE LEY 


El Senado y Cámara de Representantes de la República Orien- 
tal del Uruguay, etc., ete., 


DECRETAN : 


Artículo 1. Declárase de utilidad pública el Catastro de la 
República y las operaciones técnicas programadas por el Poder 
Ejecutivo. 

Art. 2. Declárase á todo predio ó finca sujetos á soportar la 
servidumbre legal necesaria para la realización de las operacio- 
res téenicas que la obra requiere. 

Art. 3.” La servidumbre legal á que se refiere el artículo an- 
terior, consiste en permitir que las Comisiones operadoras ten- 
gan libre y cómoda entrada y salida en los predios particulares, 
para elegir los puntos de estación y de mira; para circular 
directamente entre esos puntos; para construir los mojones, 
pilares y señales necesarias para las observaciones; y para si- 
tuarse en ellos con sus elementos de trabajo y personal, por el 
tiempo necesario para las operaciones que deban practicar. 

Art. 4.” Los perjuicios ó desperfectos que puedan reclamar 
por la permanencia ó tránsito de las Comisiones, si hubiere 
lugar á ello y si hubiere contradicción sobre su monto, serán 
justificados en juicio breve y sumario ante el Juez de Paz de 
la respectiva Sección. 

Los pastoreos, aguadas y demás, serán regidos por lo que esta- 
blece el Código Rural. 

Art. 5. Los que causaren daño á las señales y mojones del 
Catastro serán castigados en la forma que establece el artículo 
266 del Código Rural. 

Art. 6. Los mojones y señales quedan al cuidado del dueño 
del terreno en que se hallan situados, el que avisará á la auto- 
ridad más cercana, cualquier deterioro que sufrieren las obras 
en sí mismas ó en el cercado, que, para garantirlas de los ani- 
males, pueda haberse construído. 

La falta de lo prevenido en el inciso anterior dará lugar 
á la aplicación de una multa de cien pesos que se hará efectiva 
en juicio breve y sumario ante el Juez de Paz de la respectiva 
sección. 


MIN. 0B. PUB.— 1908. 20, 
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Art. 7. Por ningún motivo los trabajos de elección, designa- 
ción ó construeción de mojones ó señales, así como la cont.nua- 
ción de estudios y trabajos de las Comisiones podrán ser inte- 
rrumpidos. salvo resolución administrativa. 

Art. 8.2 En caso de reclamo ú objeción por parte del propie- 
tario, se continuarán las operaciones sin perjuicio del derecho 
del reclamante para deducir las acciones que puedan correspon- 
cerle. 

Art. 9.2 El Poder Ejecutivo reglamentará la presente ley. 


Juan P. LAMOLLE. 


Cambio de sistema para el relevamiento de caminos 


Departamento Nacional de Ingenieros. — División Catastro. 
Montevideo, Abril 29 de 1908. 


Señor Director General del Departamento Nacional de Inge- 


nieros. 


Transformada la antigua subdivisión de Topografía con 
las ampliaciones determinadas por el decreto de 2 de Enero 
dando á aquella la denominación de División de Catastro de- 
pendiente del Departamento que usted tan acertadamente di- 
rige, cúmpleme por vez primera, hablarle del trazado general de 
caminos que era ineumbencia de la Inspección de Vialidad, 
antes del decreto citado. 

Van á terminarse los trabajos contratados. según el decreto 
de fecha 2 de Febrero de 1907, para el relevamiento de los 
«caminos principales de los Departamentos de Durazno, Colonia, 
Soriano, Flores, San José y Maldonado, habiéndose anterior- 
mente hecho por administración iguales obras en los de Cane- 
lones, Florida y Minas. 

Actualmente se termina en esta Oficina la parte de construe- 
ción de planos departamentales á la escala de 1:50.000, y han 
sido dibujados en función de los datos que arrojan las planillas 
calenladas por los señores vocales del trazado y en vista de las 
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que remiten los diferentes operadores jefes del trabajo en cada 
Departamento. 

El sistema de preparación de las planillas de coordenadas y 
utilización de todos los elementos que en las libretas de los 
mismos operadores constan y sirven para la fijación y dibujo 
de los detalles de cada camino, ha sido concertado y detallado 
en las diferentes notas que en su oportunidad se cambiaron con 
la Inspección General de Vialidad. 

Ahora, señor Director, con motivo de los trabajos geodésicos 
emprendidos para el Catastro, entramos á una nueva etapa de 
esta obra y podemos, felizmente, combinar de manera directa la 
prosecución del programa que nos debe dar el resultado anhe- 
lado, que finalmente será: el conocimiento exacto de la su- 
perficie del territorio de la República y de cada uno de sus 
Departamentos, la determinación de su posición geográfica 
por medio de la observación en sus principales puntos interiores 
del territorio así como del litoral fluvial, del Atlántico y de la 
línea limítrofe con el Brasil, el saneamiento y arreglo de la pro- 
piedad territorial pública y privada, y la exacta perecuación 
del impuesto inmobiliario. 

Al entrar á esa nueva etapa, terminados ya los contratos cele- 
brados, podremos imprimir mayor vigor y rapidez á la obra, 
realizándola de acuerdo con lo que en el referido decreto de 
fecha 2 de Enero próximo pasado, ha sido preparado y á lo 
cual respondía también el presupuesto que tuve el honor de pre- 
sentar para la División del Catastro, según su nueva composi- 
ción y cometidos. 

Esto es lo que me propongo llevar á conocimiento del señor 
Director á fin de que si merece su aprobación, previa la trami- 
tación que corresponda, se me autorice á proceder en conse- 
cuencia, preparando todo lo necesario con el objeto de que en 
la primavera próxima. al proseguirse de nuevo los trabajos que 
se suspenderán en campaña al fin de Junio, se hagan ya res- 
pondiendo á los propósitos enunciados. 

La Sección Geodesia que se halla trabajando en campaña 
bajo la dirección del ingeniero don Pablo Gros y se encuentra 
en el Departamento del Durazno desde el 12 de Marzo último, 
ha realizado los reconocimientos del terreno en la parte Oeste de 
dicho Departamento, ha elegido, entre varias, la dirección de la 
primer base ya piqueteada, ha determinado los vértices de gran 
número de triángulos de primero v tercer orden. ha constrnído 
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muchos de los mojones y señales de esos vértices, y pronto estará 
así preparada la región antes nombrada, para comenzar decidi- 
damente con la medición de los ángulos, el trabajo geodésico. 

Entonces, ya establecidos los vértices de todos los triángulos 
de la dicha primera fracción del Departamento, podrán salir á 
campaña las comisiones encargadas de la mensura parcelaria 
de cada uno de los campos en dicha fracción comprendidos. 

Estas comisiones llevarán las instrucciones necesarias y muy 
especialísimas para que puedan apoyar sus trabajos en los ya 
hechos para el relevamiento de caminos, ligándolos también 
con los mojones de la triangulación. 

Y al mismo tiempo que hacen la mensura de cada predio, p»- 
drán relevar log caminos secundarios en el interior de las pro- 
piedades que se midan, completando así la red itineraria y efec- 
tuando el relleno de los triángulos geodésicos ya terminados. 

Esos trabajos bien programados y armonizados entre sí, darán 
elementos suficientes para el control de estas operaciones y per- 
mitirán que se corrijan numéricamente los resultados de tal.s 
trabajos secundarios con relación á los de la parte geodésica, á 
la que deben subordinarse. 

Y digo numéricamente, señor Director, porque estoy seguro 
de que esas correcciones no afectarán de manera sensible los 
resultados obtenidos en los trabajos topométricos, en cnante 
á la parte catastral se refiere. 

Con esta innovación de procedimientos, en lugar de medie 
primero los caminos y luego los predios aisladamente. las dos 
operaciones enlazadas, se harán simultáneamente, con lo cual 
se obtendrá rapidez y economía. además de la exactitud que ya 
está asegurada. por el programa que anteriormente presentó esta 
D'visión y que fué aprobado por el Superior Gobierno. 

A la espera de su opinión y de la autorización necesaria para 
preparar, como antes lo he dicho, las instrueciones para las comi- 
siones que deben realizar los trabajos en el orden enunciado. 
saludo al señor Director con la consideración acostumbrada. 


Melitón González. 
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Departamento Nacional de Ingenieros, 
Montevideo, Mayo 2 de 1908. 


De lo expuesto en la precedente nota resulta: que estando por 
terminarse las operaciones de reievamiento de caminos que 
fueron contratados con algunos señores Agrimensores y que 
habiéndose ya iniciado las operaciones geodésicas que han de 
servir de base al Catastro, no conviene continuar el relevamiento 
de caminos en la forma que actualmente se practica, por cuanto 
esta Oficina ha previsto y presupuestado el personal necesario 
para llevar á término esas operaciones. 

La División de Catastro proyecta efectuar el relevamiento de 
caminos simultáneamente con el deslinde parcelario de los pre- 
dios rurales, ligando esas operaciones á la triangulación del 
orden que corresponda. 

Si ese Ministerio aprobara, como lo hace esta Dirección, el 
procedimiento que se indica, conviene, desde ya, adoptar las 
medidas necesarias para la organización del trabajo, que se ini- 
ciará en la primavera próxima, á cuyo efecto se eleva al Minis- 
terio 'la referida nota de la División de Catastro. 


F. Michaelsson. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Junio 3 de 1908. 


Manifiéstase en respuesta, al Departamento Nacional de In- 
genieros. que este Ministerio aprueba el temperamento pro- 
puesto por la División de Catastro en la nota precedente. 


LAMOLLE. 
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Preparación del programa para la cooperación militar á la 
obra del Catastro 


Montevideo. Mayo 3 de 190s, 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle, 


De acuerdo con lo convenido con V. E. después de oir nues- 
tras explicaciones sobre la mejor manera de armonizar los tra- 
bajos militares con los civiles del Catastro, y cuyo programa 
tuvimos el honor de manifestarle y mereció su aprobación, veni- 
mos á expresario en esta nota. 

La Sección Militar cooperará aisladamente con sus elementos 
y personal, al trabajo del Catastro y levantará la Carta Militar 
de la República. 

Permanecerá unida á esa obra por medio de la operación 
Geodésica comenzada por la respectiva Sección del Catastro. 
de que es jefe el señor Ingeniero don Pablo Gross. 

La División suministrará los datos de la triangulación, á 
medida que ella los vaya obteniendo. enviándolos al Estado 
Mayor General del Ejército para que éste los pase al jefe de la 
tercera Divis:ón de dicha repartición que firma esta nota. 

Apoyándose en los vértices ó mojones de dicha triangulación, 
la Sección Militar, realizará los trabajos militares de su ineum- 
bencia que quedarán de tal manera ligados con los civiles. 

El Estado Mayor (teneral del Ejército y la División del Catas- 
tro, se facilitarán mutuamente aquellos resultados que hayan 
obtenido y sean reclamados ó se estimen útiles para comple- 
mentar sus trabajos, con cuyo procedimiento las cartas que se 
levanten tendrán una misma y sola base científica, que será el 
canevás ó red geodésica estudiada, establecida y amojonada por 
el Departamento Nacional de Ingenieros. 

Al complemento del detalle parcelario de los planos del Ca- 
tastro, eooperarán los elementos que le aporten las operaciones 
de la Sección Militar, y á su vez, los trabajos de ésta se verán 
completados con los antecedentes que le comunicará el Catastro, 
obtenidos al efectuar sus mensuras parcelarias, y todos aquellos 
se subordinarán á la red eecodésica, que es el cimiento técnico 
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que debe dominar en todas las operaciones secundarias que, con 
arreglo á ella, serán corregidas en lo que interese á la índole de 
cada Carta general. 

Fuera de esta dependencia técnica en la base de las opera- 
ciones para relacionarlas debidamente con las que ejecute la 
División del Catastro, á la que seguirá siempre, dentro de las 
fracciones geodésicas que éste deje terminadas, es decir amojo- 
nadas, la Sección Militar operará con sus recursos. elementos y 
personal “propios. 

Oportunamente y para lo que fuere necesario, los que suscr!- 
ben de acuerdo con el señor Ingeniero Gross, completarán el 
programa técnico que la Sección Militar deba seguir, para 
armonizarlo con el que el Catastro ya presentó á V. E. y fué 
aprobado. 

Dicho programa tendremos el honor de comunicarlo á V. E. 
para su conocimiento. 

De esta manera independizando á cada una de las oficinas 
que intervengan en el Catastro y dándole la autonomía necesa- 
ria en la parte que le corresponda, se obtendrán grandes ven- 
tajas, porque se reducirán los gastos y el tiempo en lo relativo 
á la parcelación, desde que los trabajos topométricos que ten- 
drán por objeto el relevamiento de los perímetros y de los ca- 
minos de cada terreno parcial, no tendrán que ocuparse ya de 
otros detalles que le serán suministrados por los trabajos mi- 
litares. A su vez, la parte de los trabajos militares, alcanzará 
gran beneficio y economía, puesto que marchando sobre los 
trabajos geodésicos del Catastro, aprovechará sus señales, que 
de otra manera se perderían con el tiempo, obligando á cons- 
truirlas de nuevo cuando se quisiera proceder á levantar la 
Carta Militar de la República; esto sin considerar, por el mo- 
mento, el importante elemento de cálculo que desde ya tendría 
á su disposición, proporcionado desde un principio por el Ca- 
tastro Civil. 

Otras de las muchas consideraciones que podrían aducirse en 
pro de las ventajas que para el Gobierno produciría el programa 
combinado, son: de carácter militar, que el jefe de la tercera Di- 
visión del Estado Mayor General del Ejército hará presentes á 
su debido tiempo al jefe de dicha importante repartición del 
Estado, que las pondrá con todas las demás en conocimiento del 
señor Min'stro de la Guerra, 


Melitón González. — Silvestre Mato, 


poa 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Mayo 8 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Guerra y Marina, Teniente General 
don Eduardo Vázquez. 


En virtud de lo dispuesto por el decreto de fecha 2 de Enero 
del corriente año, respecto á la cooperación que el elemento 
militar prestará á la obra del Catastro, después que el jefe de 
ella ha discutido los detalles con el capitán don Silvestre Mato, 
jefe de la 3.£ División del Estado Mayor General del Ejército 
bajo cuya dirección estarán los trabajos que efectuará el ele- 
mento militar, se ha convenido lo que expresa la nota que se 
transcribe y que ha aprobado este Ministerio. 

(Aquí la nota que antecede). 

Lo que tengo el honor de hacer conocer á V. E. á fin de que, 
si lo tiene á bien, se sirva comunicarlo al Estado Mayor General 
del Ejército para que encargue al señor capitán Mato la prepa- 
ración del programa de las operaciones que para el relevamiento 
de la Carta Militar del país corresponda, así como el personal, 
equipo, retribuciones y demás que con separación completa de 
este Ministerio deba organizar. 

Saluda á V. E. muy atentamente. 

J. P. LAMOLLE. 


Nuevo informe del Director de la División de Catastro sobre 
los trabajos de la Sección de Geodesia 


Departamento Nacional de Ingenieros.—División de Catastro. 
Montevideo, Junio 19 de 1908. 


Señor Director General del Departamento Nacional de Inge- 
nieros, 


Acabo de llegar de la visita que he hecho á los trabajos que 
se llevan á cabo por la Sección de Geodesia en el Departa- 
mento del Durazno, bajo la dirección de su jefe el ingeniero 
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don Pablo Gros, y vengo á comunicar al señor Director el estado 
en que he encontrado las operaciones, aunque ya parcialmente 
he dado conocimiento del avance gradual de ellas, desde su 
comienzo, en Marzo del corriente año. 

De acuerdo con lo convenido con esta Oficina y previa la 
aprobación de ese Departamento y del Ministerio de Obras Pú- 
blicas, se estableció que el primer campo de reconocimiento sería 
entre los rívs Negro y Yi y el camino, que pasando por el pue- 
blo del Carmen, va desde el Paso de Polanco, en este último 
río, hasta el paso de igual nombre en el río Negro. 

Escogido el asiento de la base y vértices de los triángulos, 
como lo dije en mi comunicación de 26 de Marzo último, se 
procedió á ampliar la triangulación, señalando más vértices de 
triángulos de diversos órdenes, que fueron determinados por el 
jefe de la sección y los de las tres Comisiones que componen, 
por ahora, la Geodesia de la División del Catastro, y que tie- 
nen cada una su personal y su equipo independiente con me- 
dios de transporte y de trabajo. 

Esas Comisiones son: la que está á cargo del Ingeniero Raúl 
Seuanes; la que está bajo la dirección del Agrimensor señor 
Pedro Pórfido; y la que tiene á su frente al ayudante del 
señor Gros, señor Balduc. 

Dichas Comisiones han hecho cada cual en su parte el eon- 
junto de trabajo siguiente: 

24 mojones de triángulos de primer orden ó segundo. 

55 mojones de triángulos de tercer orden. 

Esos triángulos cubren la superficie cerrada entre una línea 
más ó menos N. $S. que pasa por ** El Carmen ?”” hasta terminar 
respectivamente en los ríos Negro y Yi, y desde esa línea hasta 
el rincón que forman esos mismos ríos. 

Algunos de los lados de esos triángulos eruzan el río Negro, 
para apoyar sus extremos en los Departamentos de Tacua- 
remhó y Río Negro y otros del Yi para terminar en los Departa- 
mentos de Florida, Durazno y Flores. 

Los triángulos á que esos lados pertenecen servirán de ¡jun- 
ción para proseguir oportunamente la triangulación en los De- 
partamentos limítrofes con el del Durazno. 

Los mojones han sido construídos eon piedra y portland según 
log modelos aceptados; tienen su nombre y llevarán el número 
que les corresponda. Además, están bajo sus señales, cons- 
truídas de madera, con arreglo también á los modelos acepta- 
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dos. y según el orden de la triangulación á que pertenecen 
(torre, pirámide, postigos) pintados de blanco ó negro, según 
su posición, para que se destaquen sobre fondo oscuro (campo ó 
bosque) ó sobre fondo claro (cielo). 

Algunas torres han tenido que elevarse en esqueleto de madera 
hasta 11 metros de altura. 

Una vez terminadas esas construcciones en los vértices de los 
triángulos indicados, se entró á la parte tercera del trabajo. 

Esta la constituyen ya la medición de la base y la observa- 
ción de los ángulos. 

Fué para asistir á esas operaciones en su comienzo que me 
trasladé al campo de ellas. 

Después se recorrieron algunos puntos de la triangulación y 
del reconocimiento realizado por el señor Gros, que tuvo por 
guía el plano previo departamental suministrado por esta Ofi- 
cina, al mismo tiempo que los que ella ha levantado para el rele- 
vamiento de caminos efectuados por los encargados de esos tra- 
bajos, bajo la dirección del que suscribe. El señor Gros en esa 
tarea ha sido acompañado y secundado por muchos de los seño- 
res propietarios de esa región á quienes él se manifiesta muy 
grato. 

La base elegida por el señor Gros después de estudiar varias 
direcciones que se vieron en la inspección que efectuamos en 
Marzo último, parte de las proximidades de la Estación Molles, 
con un azimut magnético de 35” próximamente. en una línea 
recta sobre una hermosa meseta de suavísimas ondulaciones, sin 
obstáculos y que permitía cómodamente ser ampliada, como lo 
fué, para establecer el primer lado del primer triángulo de la 
red de los de primer orden. 

El señor Director disculpará que al referirme á la medición 
de una base por medio del alambre Invar, que por primera vez 
se emplea para una operación geodésica en nuestro país, señale 
con singular entusiasmo ese hecho que abre nuevos horizontes 
á nuestros progresos científicos en obras de gran aliento y de 
promesas para el porvenir, y que lo señale, con tanto mayor 
orgullo para nuestro país, por el resultado que esa operación 
ha dado. 

Al felicitar al señor Director por tal acontecimiento. le ruezo 
se sirva hacerlo conocer del Superior Gobierno. que con tanto 
empeño ha decidido que se empiece el trabajo del Catastro. que 
será uno de los timbres que marcarán con mayor relieve la Ad- 
ministración actual. 
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La aplicación del alambre Invar para la medición de la pri- 
mera base de la triangulación del Departamento del Durazno, 
ha tenido los resultados siguientes : 

La base medida dos veces, ha dado las longitudes si- 
guientes: 

1.* medida, 7717m718; 2.2 medida, 7717 m3705; diferen- 
cia 13 mm. 

Si se compara con otras operaciones semejantes practicadas 
en diversos países, el resultado obtenido para la base uruguaya, 
resulta superior. 

La medición de los ángulos se realiza con los goniómetros ya 
descriptos anteriormente, y en series de diez observaciones para 
cada ángulo, lo que hace asegurar, dada la subdivisión del 
círculo azimutal de aquellos instrumentos, que la observación 
media puede llevarse más allá aún del límite señalado en cl 
programa de operaciones que fué presentado y aprobado por la 
Dirección. 

Todos los valores revisados y corregidos durante el período de 
suspensión de operaciones en el terreno (que será de mediados 
de Julio á Setiembre próximo) y anotados ya en limpio en sus 
respectivos estados, presentarán un resumen definitivo que ten- 
dré el honor de hacer conocer también al señor Director en su 
oportunidad. 

Como queda dicho, al suspenderse las operaciones en cam- 
paña y licenciar el personal inútil entonces, el elemento técnico 
volverá á la Oficina Central, para que en la Sección de Geodesia 
se efectúen y revisen los cáleulos y se preparen los planos y 
cuadros necesarios. 

El material de útiles é instrumentos quedará debidamente 
depositado y custodiado en Molles. 

En el venidero mes de Setiembre, organizadas las nuevas 
Comisiones, saldrán las de Geodesia á proseguir la triangula- 
ción, y las de parcelación y relevamiento de caminos á efectuar 
sus operaciones respectivas, con arreglo al programa prees- 
tablecido. 

De esa manera, como anticipé en mi comunicación de Abril 
29 último, ereo que para fin del año actual, podré presentar 
concluído el catastro de la primera fracción del Departamenta 
del Durazno, tanto en la parte geodésica como en la parcelaria, 
para patentizar así los propósitos que se tienen en vista. y 
los resultados que la operación produce para la exacta pereena- 
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ción del Impuesto Inmobiliario y el arreglo de la propiedad te- 
rritorial, sin perjuicio para nadie. 

Apenas se suspendan las operaciones y entren las Comisio- 
nes del Catastro á la Oficina Central con los fines antes indi- 
cados, me será grato comunicarlo al señor Director, á quien 
saludo con distinenida eonsideración. 


Melitón González. 


Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Junio 27 de 1908. 


Elévese al Ministerio de Obras Públicas manifestando el que 
suscribe su satisfacción por la actividad con que se llevan 4 
cabo los trabajos de la referencia y por el brillante resultado 
obtenido en la medición de la base. 


F. Michaclsson. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 4 de 1908. 


Enterado, publíquese. 
LAMOLLE. 


Decreto estableciendo las Comisiones de trazado de caminos 
y parcelación catastral 


Ministerio de Obras Públicas. 
DECRETO 
Montevideo. Setiembre 1. de 1908. 


Considerando: Que ha legado la oportunidad de proceder á 
la designación de las comisiones que operarán en campaña en 
el trazado de caminos y parcelación catastral. en virtud del des- 


— 317 — 


arrollo que han adquirido los trabajos correspondientes á la 
segunda sección de la División Catastro del Departamento Na- 
cional de Ingenieros; 

Considerando : Que el artículo 20 del decreto de 13 de Octubre 
de 1905, reglamentario de la Ley de Vialidad y Obras Públicas, 
determinó que el personal destinado al trazado de caminos, que 
hoy forma parte de los cometidos de la D'visión de Catastro, 
podría ampliarse cuando se considerase conveniente, en presencia 
de las necesidades que creara el desarrollo sucesivo de los 
trabajos ; 

Considerando: Que por otra parte, el artículo 5.* del decreto 
de fecha 2 de Enero del corriente año, estableciendo la División 
Catastro, determinó que el personal de la m'sma se fijaría gra- 
dualmente á medida que lo exigieran las necesidades de las 
operaciones á realizarse por las diversas secciones que consti- 
tuyen esa División; 

Considerando: La conveniencia de fijar el presupuesto de 
cada sección, determinando los cargos y cometidos que desem- 
peñará el personal que actualmente presta servicios en las dis- 
tintas secciones de la División Catastro; 

El Presidente de la República 


DECRETA : 


Artículo 1. Para las operaciones en campaña, relativas al 
trazado de caminos y parcelación catastral, á cargo de la segunda 
sección de la División de Catastro del Departamento Nacional 
de Ingenieros, establécense tres comisiones con el siguiente per- 
sonal y sueldos para cada una. 

Un agrimensor Jefe de Comisión, con la asignac'ón de doscien- 
tos veintisiete pesos mensuales. 

Un ayudante, con la asignación de ciento sesenta pesos men- 
suales. 

Un capataz, con la asignación de treinta y seis pesos mensuales. 

Cineo peones con caballo, á $ 24 cada uno, ciento ve nte pesos 
mensuales. 

Un carrero eon su peón. con la asignación de treinta pesos 
mensuales. 

Un caballerizo con su peón. con la asignación de treinta 
pesos mensuales. 

Manutención del personal. gastos de pastoreo. imprev'stos, ete.. 
doscientos pesos mensuales. 
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Art. 2." Nómbrase Jefe de la 1.2 Comisión al Agrimensor don 
Pedro Pórfido; Jefe de la 2.2 Comisión, al Agrimensor don Má- 
ximo Mazzoni; Ayudante de la misma á don Luis Alba; Jefe de 
la 3.2 Comisión, al Agrimensor don Alfredo Lerena y Ayudante 
de la misma, á don Máximo Píriz. 

Art. 3. El personal administrativo de la 2.2 Seeción de la Di- 
visión, se compondrá de: 

Un caleulista 1.*. con la asignación de sesenta pesos mensuales. 

Un caleulista 2. con la asignación de cincuenta pesos men- 
suales. 

Un auxiliar 1.%, con la asignación de sesenta pesos mensuales. 

Un auxiliar 2. con al asignación de cincuenta pesos mensuales. 

Un primer escribiente, con la asignación de cuarenta y cin- 
cuenta pesos mensuales. 

Un segundo eseribiente, con la asignación de cuarenta pesus 
mensuales. 

Art. 4. Nómbrase ealculista 1.” de la expresada Sección, á 
don Ramón Cabezudo Portillo; calculista 2.2, á don Artidoro 
Gallo; auxiliar 1.2, á don Héctor Bonnet; auxiliar 2.” á don 
Amulio Carámbula; 1.+r escribiente, á don Isidoro Figueroa 
y 2. escribiente, á don Enrique Buero. 

Art. 5. Todos los nombramientos efectuados por este decreto, 
son con calidad de interinos y en comisión. 

Art. 6.* El importe de los sueldos que se abonen actualmente 
con cargo al presupuesto de la subdivisión de Topografía y á 
los fondos del Trazado General de Caminos á empleados que 
prestan servicios en otras reparticiones públicas y cuyo monto 
es de ochocientos quince pesos con treinta centésimos mensuales, 
queda afectado exclusivamente á la División Catastro, para el 
pago de su presupuesto, debiendo en lo sucesivo abonarse los 
sueldos de dichos empleados con los recursos de que disponen 
las reparticiones en que prestan servicios. 

Art. 7. El importe de todas las erogaciones autorizadas por 
este decreto se imputará á los fondos asignados para el Trazado 
General de Caminos, por el inciso a del artículo 4.? de la Ley 
de fecha, 13 de Octubre de 1905, de conformidad á lo establecido 
por el artículo 15 del decreto de 2 de Enero último. 

Art. 8.” El jefe de la División de Catastro someterá á la 
aprobación del Ministerio de Obras Públicas, por el conducto 
correspondiente, el reglamento especial relativo á la segunda 
sección de esa División, de acuerdo con lo que dispone el artícu- 
lo 5.2 del e*tado decreto de 2 de Enero del corriente año. 
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Art, 9. El personal de las tres comisiones nombradas sólo 
empezará á gozar de sus sueldos, desde la fecha de partida de 
la Capital al punto de su destino. 

Art. 10. Comuníquese, insértese en el L. C. y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Informe del Director de la División Catastro sobre los trabajos 
de las Comisiones de su dependencia 


Departamento Nacional de Ingenieros. — División de Catastro. 


Montevideo, Octubre 24 de 1908. 
Señor Director del Departamento Nacional de Ingenieros. 


De regreso del viaje realizado al Departamento del Durazno 
para inspeccionar los trabajos de catastro que en la nueva cam- 
paña han iniciado las Comisiones de Parcelación y para ejecutar 
personalmente lo que indica el artículo 1. de las instrucciones 
especiales preparadas por esta Oficina y aprobadas por esa Di- 
rección. vengo á dar cuenta de los resultados obtenidos y del 
estado de aquellas operaciones en la primera quincena del mes 
actual. 

Recorrido el terreno de las inmediaciones de la Estación Vi- 
llasboas, y elegido el punto para establecer el primer mojón de 
4. orden, fué éste construído y ligado sobre el costado Oeste del 
camino principal, con los vértices siguientes: 


1 — Vértice de primer orden, Puglia. 
2 — Ídem, ídem, ídem, Galo. 
3 — Ídem tercer ídem, Ramos (puesto). 


En seguida hice en los días 12, 16 y 17 las observaciones (en 
varias series) de alturas y azimuts del sol; y en las noches del 
16 y 17 se hicieron las de diferentes estrellas. 

Quedó así establecida y fijada sobre el terreno, la línea N. S. 
verdadero que pasa por el mojón de cuarto orden, y que servirá 
de origen para determinar los azimuts de los que midan las Co- 
misiones en sus trabajos de parcelación. 


—- $20 = 


En seguida repartí el trabajo entre las tres Comisiones, que 
se denominan : 

4) La que tiene por jefe al agrimensor Mazzoni y que opera 
desde el paso pr:ncipal sobre el Yi ó puente del Ferrocarril Cen- 
tral del Uruguay, para el Este hasta el Arroyo de Tejera. 

B) La que tiene por jefe al agrimensor Pórfido y que operará 
al Norte de la fracción de Mazzoni. 

C) La que tiene por jefe al agrimensor Lerena y que operará 
al Norte de Pórfido, en la que quedará el primer mojón de cuarto 
orden así marcado: C/L, que quiere decir Comisión C, mojón 
número 1, y alcanzará por el Oeste hasta los límites de las par- 
celas 6 predios que debe medir arrancando del Este de la zona. 

Los operadores en esa primera zona han recibido como ante- 
cedentes para guiarse, cada uno: 

1. Un plano-guía del Departamento del Durazno; 

2.” Una copia del plano á la escala de 1:50.000 levantado por 
la División de Catastro para el relevamiento de los caminos en 
la fragción que encierra los caminos que interesan á los campos 
comprendidos en dicha 1.* zona; 

3. Los planos parciales de esos caminos en que están dibujados 
sus detalles y las estaciones numeradas amojonadas con pernos, 
con los radios medidos acotados para encontrar los mojones itine- 
rarios que fuere necesario, para ligarlos con las operaciones par- 
celarias, como se expresa en las instrucciones; 

4. Copia del croquis de los campos de las primitivas de- 
nuncias. 

En cuanto á lo referente á la manera cómo ha sido preparada 
la práctica de las operaciones y las relaciones con los propietarios 
ú ocupantes de las tierras en que se opera, tengo la satisfacción 
de comunicar al señor Director que, en contestación de las cartas. 
circulares y notificaciones previamente dirigidas por mí y por 
los operantes, todos han respondido tan favorablemente, enviando 
planos, títulos y noticias que se les pedían, ó concurriendo á los 
límites de los campos y mostrando sus mojones, que particular- 
mente les he dirigido una carta diciendo que, como lo haré 
oficialmente, después que lo haya comunicado á la autoridad 
superior, agradezco el coneurso prestado y que espero sigan 
prestando á la obra de catastro, destinada á sanear y garantir ía 
propiedad territorial privada. 

Ningún inconveniente se ha presentado hasta ahora en los 
trabajos de las Comisiones que se hallan: bajo mi dirección, y, 
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según nota que he recibido del jefe de la 3.2 Sección, señor Gros, 
y que he comunicado al señor Director, tampoco él, en la parte 
de triangulación que le está cometida, ha tenido otro tropiezo que 
el desperfecto que por el último eielón sufrió una de las s-ña- 
les eolocadas en el mes de Junio próximo pasado. 

Las autoridades han ordenado á sus subalternos seccionales, 
que se pongan al servicio de los jefes de Comisión y así vino á 
significármelo el señor comisario de la 2.* Sección, que es en 
la que hice mi inspección, expresándome que le avisase si algo 
necesitaba, y que cuando termine el trabajo del Censo Industrial 
y Comercial de que ahora se ocupan. se designará un agente de 
la autoridad para que acompañe á los operadores del catastro. 

Dejando así dada cuenta de los resultados de mi inspección, 
saludo al señor Director con mi consideración más distinguida. 


Melitón González. 


Mix. OB. Pún.—1908, 21. 


IV 


SANEAMIENTO DE LOS PUEBLOS DEL INTERIOR 


DECRETO 
Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 2 de 1908. 


Proponiéndose el Poder Ejecutivo remitir en breve á la consi- 
deración del Honorable Cuerpo Legislativo el proyecto de ley 
referente á la ejecución de las obras de saneamiento en diversos 
centros de población de la República, 

Y considerando la conveniencia de que se pueda contar con 
personal técnico especializado cuando lMegue la oportunidad de 
iniciar dichos trabajos á fin de que estos se realicen en la forma 
más perfecta posible y con arreglo á los adeiantos más recientes 
aleanzados por la ciencia. 

Considerando: Que el señor Profesor doctor Calmette, Direc- 
tor del Instituto Pasteur de Lille se ha ofrecido generosamente 
para preparar un Ingeniero del país en las materias que se rela- 
cionan con el saneamiento, por los procedimientos modernos, 

Considerando: Que el señor Ingeniero don Luis Magnoca- 
yallo, está en condiciones de poder aprovechar esa enseñanza 
por sus conocimientos generales. 

El Presidente de la República 


DECRETA : 


Artículo 1. Comisiónase al nombrado Ingeniero don Luis 
Magnocavallo para que se traslade á Europa, por el término de 
un año, á fin de que perfeccione sus conocimientos en materia 
de higiene pública y salubridad general. 

Art. 2. Mientras dure la comisión que se le confía al Inge- 
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nero Magnocavallo, gozará de una asignación de ochenta pe- 
sos ($ 50,00) mensuales, adjudicándosele además cincuenta 
pesos (E 50.00) también mensuales, para gastos de labora- 
torio y locomoción. 

Esas sumas. así como el importe del pasaje correspondiente 
de que se proveerá al nombrado Ingeniero, se imputará al ru- 
bro *“* Eventuales de Obras Públicas ””. 

Art. 3, Terminada la Comisión que se confiere al señor Mag- 
nocavallo y siempre que éste acredite por medio de certificados. 
poseer la competencia especial necesaria y la preparación sufi- 
ciente, se le tendrá en cuenta para confiarle un cargo en la Di- 
rección de Saneamiento cuva ereación se solicitará de la Hono- 
rable Asamblea General. 

Art. 4 Comuníquese. insértese en el R. N, y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


ANEXO C 


INSPECCIÓN GENERAL DE VIALIDAD 


Inspección Gerieral de Vialidad. 
Asuntos diversos. 
Carretera de Piedras á Guadalupe. 
es de Toledo á Pando. 
(,s de Canelones á San Juan Bautista y Pache y de 
Toledo á San Jacinto y Sauce. 
Camino de San Juan Bautista á San José. 
Camino de Pache á Florida. 
Puente San José. 
Porongos. 
«« — Bequeló. 
«“ Paso de Pache. 
«*« San Salvador. 
«“ Solís Chico. 
«“ Solís Grande y Sauce. 
“* Mendoza. 
Santa Lucía Chico, Cerro y Juncal. 
«“ — Olimar. 
Zanja Honda, Sauce Chico, Raigón, etc. 
«* Inspecciones T. Regionales. 


INSPECCIÓN GENERAL DE VIALIDAD 


Informe anual 


Montevideo, Enero 15 de 1909. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamole. 


En campiimiento de disposiciones vigentes y de la circular de 
V. E. del 30 de Octubre próximo pasado, tengo el honor de 
elevar á manos de V, E. la memoria de la Inspección General 
de Vialidad correspondiente al año 1908. Acompañan á esta 
memoria: un estado de contaduría, dos planos y un cuadro 
sinóptico destinados á indicar la ubicación de las obras construí- 
das. en eonstrueción y proyectadas. á la vez que sus prinei- 
pales características de orden téenico. 

Todos los trabajos emprendidos se han continuado, — y algu- 
nos terminados. — con entero éxito, á excepción de las carret»- 
ras contratadas con la Empresa Martinelli, cuyo fracaso ha 
perjudicado, en dinero y en tiempo, considerablemente, á la 
Administración. 

No escapará á la atención de V. E. la necesidad de cercar sin 
demora nuevos recursos para asegurar la terminación de todas 
las obras comenzadas y llevar á la realización algunos de los 
más importantes proyectos de carreteras y puentes preparados 
por la Inspección General de Vialidad. Aunque los datos some- 
tidos á la consideración de V. E. sólo abarcan las sumas inver- 
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tidas en obras de vialidad, ellos confirman plenamente lo que 
acabo de manifestar. 

El porcentaje de los sueldos del personal econ relación á lo 
invertido en las obras, fué, en 1908, de casi 10 por ciento. Esta 
cifra no es en manera alguna exagerada. pero se hubiera redu- 
edo aún considerablemente, si algunos de los proyectos más 
importantes de carreteras preparados por orden de V. E.. ó en 
la Administración anterior, no hubieran quedado aplazados. 

Saludo respetuosamente á V. E. 


Eduardo García de Zúñiga. 


l.-— OBRAS REALIZADAS 


A) Camino de Toledo 4 Minas. — La carretera de Toledo á 
Pando fué recibida definitivamente con fecha 8 de Setiembre. 
La longitud total de esta carretera es de 9.253m4. En ella las 
únicas obras de arte importantes son los puentes de Piedritas y 
Frasquito, que habían quedado terminadas va en 1907. 

De Pando á Solís Grande. la construeción de los trozos de 
carretera proyectados no se ha iniciado aún. Las obras de arte 
más importantes de este trayecto son las siguientes. que se 
hallan todas en construcción : 

1." Puente de Piedra del Toro, de hormigón, de dos arcos de 
6 metros de luz cada uno. Obra contratada el 10 de Diciembre 
de 1908 con los señores Tosi y Casterés. El costo de la obra es 
de $ 14.967,33. 

2.” Puente de Solís Chico, consta de cinco tramos de 30 m 90, 
Las mamposterías fueron ecntratadas con los señores Tosi. y 
Casterés el 2 de Octubre de 1907, en la cantidad de $ 28.861,50. 
Estas obras han sido terminadas completamente, habiéndose 
invertido en ellas y en las de acceso, $ 39.708,48. 

3," Puente de Cueva del Tigre: 5 tramos de cemento armado 
de 9 metros. La obra y sus terraplenes de acceso se contrataron el 
27 de Noviembre de 1907 con los señores Monteverde y Fabini 
por la suma de $ 20,736.00. Esta obra se halla casi terminada. 
Se ha invertido en ella hasta el 31 de Dic:embre, $ 10.260,00. 

4. Puentes del Sauce y Solís Grande. El primero consta de 
un arco de cemento armado de 38 metros y el segundo de dos de 
28190 y uno de 57 m80, Se contrataron el 20 de Febrero de 
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1908 con los señores Monteverde y Fabini por la suma de 
$ 74811.36. Lo invertido hasta el: 31 de Diciembre alcanzó 
á $ 17.716.96. 

De Solís á Minas se han hecho los estudios de las principales 
ubras de arte y reparaciones del camino. 

B) ('arretera de Toledo á San Jacinto. — En esta carretera. á 
causa rescisión del contrato Martinelli sólo se ha construído un 
kilómetro de macadam. Total construído: 5 kilómetros. 

() Carretera de Las Piedras á Guadalupe. — De una longitud 
total de 23.906 m. 15. Fué contratada con la Empresa Scala 
y C2 el 17 de Marzo de 1906. Quedó completamente terminada 
en 23 de Agosto de 1908. Lo invertido en total es de $ 239,771.40; 
de esa suma corresponde al año 1908, $ 100.644.95. 

D) Carretera de Guadalupe á Santa Lucía y Paso de Pache. 
-— Fué contratada con el señor J. Martinelli el 17 de Noviembre 
de 1906, por $ 10.400,00 el kilómetro. La rescisión del contrato 
interrumpió la prosecución de las obras cuando sólo había 
construídos 11.800 metros de macadam terminado. 

E) Puentes de Canelón Grande y Canelón Chico (Paso de 
Picón y Espinosa). — Contratados el 23 de Octubre de 1907, 
con los señores Monteverde y Fabini por la suma de $ 54.000,00, 
El primero consta de tres tramos rectos de cemento armado 
de 19m50. El segundo, de un arco también de cemento ar- 
mado. de 35 metros. Estas dos obras están casi terminadas. 
Lo invertido en ellas hasta el 31 de Diciembre alcanza á 
$ 30.720,95. . 

FP) Carretera de acceso ú la Estación Santa Lucía. — De una 
longitud de 288 metros. Construída por Administración quedó 
terminada en Octubre de 1908. Su costo resultó de $ 2,446.83. 

7) Obras.en los caminos de Santa Lucia á San José y de San 
José á Belastiquí. — Las obras de arte en el primero de dichos 
caminos, contratados con los señores Monteverde y Fabini, 
«quedaron totalmente terminadas. Ad+más se ejecutaron las 
siguientes obras por Administración : 348m. de macadam en la 
cañada Hita-Pérez; 302m. de macadam en Hita-Capurro; pe- 
«ueña obra de arte con los terraplenes de acceso en la cañada 
Pérez-Siglinti y una extensión de macadam de 355 m.; y otras 
obras de menor importancia. En el segundo camino sólo se 
han hecho algunas pequeñas alcantarillas y reparaciones ge- 
nerales. Finalmente se contrató el 27 de Noviembre de 1908 
con los señores Stelardo y Mayora un trozo de carretera entre 
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el puente d+ San José y el arroyo Raigón. (longitud: Km. 
2.584, Costo: pesos veinte mil novecientos catorce con cin- 
cuenta y dos centésimos, $ 20.914.52). 

IT) Puente sobre el Paso de la Balsa en el rio San José. — 
Contratista señor A. Sosa Días. Todas las obras de insfrastrue- 
tura y los accesos macadamizados fueron recibidos el 2 de Ju- 
nio de 1908. El montaje de los tramos contratado con el mismo 
señor Sosa Días está casi terminado. El puente consta de cuatro 
tramos de 51m01 y cineo de 25m90. Lo invertido hasta el 31 de 
Diciembre en esta obra alcanza á $ 183.222.01. 

1) Puente sobre el Santa Lucia en el Paso de Pache. — Cuatro 
tramos de hierro de* 50m. y rampas de acceso de madera 
(39 tramos de 5m>). La eonstrucción de las pilas, rampas y 
carreteras de acceso fué contratada el 14 de Diciembre de 
1906 eon el señor A. Sosa Días, en la suma de $ 203.903.00. 
Aunque esta ola s» empezó á construir en 1907. puede de- 
cirse que la casi totalidad de los trabajos se llevó á cabo en 
1908, Invertido hasta el 31 de Diciembre: $ 161.565.54. La 
superstructura metálica aún no ha sido contratada. 

J) Puente de Mendoza. — Cuatro tramos de 25m. Las obras 
de mampostería y acceso se contrataron con los señores Tos: y 
Casterés el 3 de Abril de 1908, por $ 37.016.07. La provisión 
de la superstructura metálica de este puente y del de Solís 
Chico, será contratada con las Fábricas Unidas de Augsburg y 
Núrnberg, cuya propuesta importa $ 19.783,50. 

Hasta ahora se ha invertido en esta obra, $ 8.852.98, 

K) Puentes sobre la Cañada del Cerro, el Arroyo Juncal y 
el río Santa Lucía Chico, — El primero de dos arcos de hormi- 
gón, de 6m de luz; el segundo de un tramo recto, de 30m; el 
tercero de tres tramos de 50m y cinco de 30m. Las tres obras 
(con excepción de la parte metálica) fueron contratadas con 
don F. Mazzuchelli el 11 de Marzo de 1908, por la suma de 
$ 67.109,54, He aquí lo invertido hasta el 31 de Diciembre en 
eada una de estas tres obras, que se hallan ya bastante ade- 
lantadas: Cañada del Cerro, $ 4.064,41; Arroyo. de Juncal, 
$ 9.546,37; río Santa Lucía Chico, $ 9.459,52. 

L) Puente sobre el Bequeló. — Las mamposterías y accesos 
fueron contratadas eon los señores Tosi y Casterés el 13 de 
Noviembre de 1906, por precios unitarios. El siete de Octubre 
de 1908 quedaba ella terminada con un costo de $ 49.042,65. 
Los tramos metálicos fueron adquiridos de la United States 
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Sicel Products Export C. y su montaje contratado con los 
señores Descalzi y Rotta el 10 de Noviembre de 1908. La obra 
estará completa dentro de tres meses más ó menos, 

M) Puente del San Salvador. — Cuatro tramos de 40m. Los 
estribos y pilas y las obras de acceso fueron contratadas con el 
señor Enrique Broggi el 1. de Febrero de 1908, en $ 38.585.091. 
Las obras contratadas tocan ya á su término, habiéndose inver- 
tidlo en ellas hasta el 31 de Diciembre, la suma de $ 26.835,00. 

N) Puente sobre el Arroyo de Porongos. — Cinco tramos de 
25 m 90. La mampostería y accesos fueron contratados con el 
señor Mazzuchelli el 17 de Mayo de 1907, por $ 53.417,93, Los 
tramos se adquirieron de U. S, Steel Products Export C.* y su 
montaje así como la construcción del piso y sobre-piso de ma- 
dera se contrató con los señores Merguin y C.* el 18 de Se- 
tiembre de 1908, en la suma de $ 7.402.00. En esta obra, que 
está ya casi concluída se invirtió hasta el 31 d+ Diciembre. 
la suma de *« 67.815.68. 

0) Puente sobre el Río Olimar. — De madera; consta de 17 
tramos de 3m30, Esta obra, cuyo costo fué de $ 28,712.00 se 
libró aí tránsito el 2 de Marzo de 1908. 

P) Puente giratorio sobre el Arroyo Las Vacas. — Dos tramos 
fijos de 19m y uno giratorio de 36m. El material de acero de 
la superestructura se contrató con las Fábricas Unidas de 
Augshburz y Niúrnberg el 29 de Noviembre de 1907, en la suma 
de $ 10.290,00 y se halla todo al pie de obra. Las mamposterías 
y accesos se construirán por Administración en virtud del de- 
ereto de 17 de Diciembre de 1908. Estas últimas obras se hallan 
presupuestadas en $ 35.320,39. Lo invertido hasta el 31 de 
Diciembre alcanza á $ 12,457.44. 


IT. -— OBRAS PROYECTADAS 


Las principales obras en proyecto son: el puente sobre la 
Barra de Santa Lucía (tres tramos de 100m fijos, tres de 45m 
también fijos y un tramo giratorio de 60m) ; puente de cemento 
armado sobre el Arroyo del Sauce en la carretera de Toledo á 
San Jacinto. (cuatro tramos de 15 m. de luz). Hay además un 
número considerable de proyectos estudiados en 1907 y que no 
se han realizado. 
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TÍ. -— OBRAS EN ESTUDIO 


Apertura de una carretera entre Solís y Minas, comprendién- 
dose en ella dos puentes sobre los arroyos La Plata y San 
Francisco; puentes sobre los arroyos Conventos y Fraile 
Muerto (de cemento armado) ; puente sobre el arrovo Cagancha 


(dos tramos metálicos de 25m 90). 


IV. — INSPECCIONES TECNICAS REGIONALES 


No se ha emprendido obras importantes durante el año 1908, 
El total invertido en obras de vialidad bajo la dirección de estas 
Oficinas, fué de $ 302,759,77 (excluyendo el Departamento de 
Maldonado, del que no se han recibido datos). Esa suma se ha 
empleado en reparacion»s corrientes y en la construeción de 
pequeños trozos de carretera y pequeñas obras de arte. Los 
estados y memorias originales se agregan también, así eomo 
un eran número de vistas fotográficas. 


Montevideo, 15 de Enero de 1909. 


Eduardo García de Zúñiga. 
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ASUNTOS DIVERSOS 


Vialidad Nacional 


REGLAMENTO PARA LA ORGANIZACIÓN Y SERVICIO DEL PERSONAL 
DESTINADO Á LA CONSERVACIÓN DE LAS CARRETERAS DEL ESTADO 


Organización General 


Artículo 1. La conservación de las carreteras á que se refiere 
esta reglamentación, estará á cargo de la Inspección General de 
Vialidad, la cual propondrá al Ministerio de Obras Públicas el 
personal destinado á la vigilancia é inspección, lo mismo que á 
dirigir y proyectar las obras que sea necesario realizar. 

Art 2. Los ingenieros encargados de la conservación y emplea- 
dos subalternos que se destinen al servicio de conservación y 
reparación, se ocuparán de él pura y exclusivamente, debiendo 
en consecuencia ser relevados de cualquier otro cargo que se 
hallen desempeñando. 

Art. 3. Los ingenieros tendrán á sus órdenes uno ó más ayu- 
dantes, quienes á su vez serán auxiliados por los sobrestantes 
agregados á esta clase de servicios. 

Art. 4. Los ingenieros se entenderán en todo lo que se rela- 
cione con el servicio á su cargo con el Inspector de Vialidad, del 
cual dependerán directamente. 

Art. 5. La Inspección General de Vialidad organizará el per- 
sonal, designando á cada uno de los empleados nombrados el 
punto de residencia más á propósito para el mejor cumplimiento 
de sus obligaciones. 
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Art. 6. Los ingen'eros harán en las obras cuantas inspeccio- 
nes sean necesarias para conseguir el buen funcionamiento del 
servicio, darán á los empleados las instruccionees convenientes, 
prepararán los presupuestos anuales, tramitarán los asuntos y 
pondrán su conformidad en las cuentas de gastos y demás do- 
cumentos que formulen los ayudantes, documentos que eleva- 
rán á la Inspección General de Vialidad. 

Art. 7. Los ayudantes visitarán las carreteras á su cargo 
con la frecuencia que determine su jefe inmediato; revisarán 
las libretas, darán órdenes, controlarán el trabajo producido 
y formularán las listas de gastos y demás documentos de con- 
tabilidad, así como los resúmenes mensuales de obras y gastos, 
y los certificados de recepción de acopios. 

Art. 8. Los sobrestantes auxiliarán á los ayudantes en sus 
tareas, y estarán obligados á permanecer constantemente sobre 
los trabajos que se realicen, ejerciendo la vigilancia debida, 
para que sean cumplidas las órdenes é instrucciones que reci- 
ban de sus jefes. 

Art. 9. Los peones camineros estarán encargados de la mano 
de obra y vigilancia relativa á la conservación de las carreteras, 
correspondiéndole á cada uno de ellos una extensión de 5 kiló- 
metros. Podrá sin embargo, á propuesta de la Inspección General 
de Vialidad, aumentarse ó disminuirse el personal en los puntos 
cuyas circunstancias así lo reclamen. 

Art. 10, Quince ó veinte kilómetros consecutivos de carretera 
formarán un trozo, de que será jefe un peón-capataz. Este y 
los demás peones del mismo trozo compondrán una cuadrilla. 

Art. 11. Cuando por causas excepcionales el peón-capataz y 
los peones camineros de un trozo no sean suficientes para su 
conservación, se reforzará la cuadrilla con: peones auxiliares. 

El ingeniero, previa consulta del Inspector General de Viali- 
dad, señalará el número de éstos, el jornal que han de ganar y 
el tiempo de su permanencia. Los ayudantes ó los sobrestantes 
los admitirán, distribuirán y despedirán conforme á las instrue- 
ciones que reciban al efecto. 

Art. 12, El nombramiento de los peones capataces y peones 
camineros corresponde al Ministerio de Obras Públicas á pro- 
puesta de la Inspección General de Vialidad. 

Art. 13. Para ser admitido peón caminero se necesita contar 
á lo menos veinte años de edad y no pasar de treinta y cinco, 
no tener impedimento físico alguno para el trabajo y acreditar 
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buena conducta del jefe á cuyas órdenes haya servido. Serán 
preferidos los que hayan trabajado en obras de carretera á sa- 
tisfacción de los ingenieros, y los que sepan leer y escribir. 

Art. 14, El peón-capataz deberá saber leer y escribir y será 
elegido entre los peones camineros que se hayan distinguido 
por su celo, buena conducta é inteligencia. 

Art. 15. Los peones-capataces y peones camineros residirán 
en sus respectivos trozos siempre que haya proporción para 
ello, de lo contrario, en los puntos más próximos que señale el 
ingeniero. 

Art. 16. Todos los peones llevarán constantemente durante 
el trabajo, como distintivo, una chapa de metal en el sombrero, 
que les será suministrada por la Administración; esa chapa 
llevará como única leyenda, una de las siguientes: ** Peón- 
capataz ””, ** Peón-caminero ””. 

Llevarán también consigo un jalón indicador, con el regatón 
de hierro y una tablilla en el extremo superior, en la que se indi- 
cará la numeración de los kilómetros que correspondan á los 
respectivos trozos. 

Art. 17. Desde el 1. de Mayo al 1. de Setiembre los peones 
capataces y peones camineros deberán permanecer en la carre- 
tera desde las 7 a. m. á las 5 p. m. y el resto del año desde las 
6 a. m. hasta las 6 p. m. 

Deberán desayunarse y almorzar en el camino á las horas 
que indicará el Ingeniero. Las horas de descanso que se seña- 
len para el desayuno y almuerzo, no excederán de dos du- 
rante los meses de Invierno citados, y de tres en el resto del 
año. La distribución de las horas de trabajo podrá variarse 
en los días de grandes calores. 

Art. 18. Las lluvias y demás intemperies no podrán servir de 
pretexto á los peones capataces y peones camineros para ausen- 
tarse del camino; deberán al contrario redoblar su celo y activi- 
dad para evitar todo desperfecto ó accidente personal que pueda 
ocurrir en las obras. 


De los peones-capataces 


Artículo 19. El peón capataz, será jefe inmediato de los peo- 
nes camineros y auxiliares de su cuadrilla. 

Art. 20. Además de las obligaciones siguientes y de las que se 
les imponen en los artículos que van á continuación, los peones 
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capataces estarán sujetos en un todo á lo que se establece para 
los peones camineros: 


1.2 Acompañar dentro de su trozo á los Ingenieros, Ayudan- 
tes y sobrestantes cuando así lo dispongan. 

2. Recibir las órdenes para su cuadrilla, comunicándolas á 
los peones camineros y cuidar de que se cumplan, así como 
las demás obl'gaciones. 

3.2 Dirigir, con arreglo á las instrucciones de su inmediato 
jefe, los trabajos señalados á los peones camineros y: á los 
auxiliares cuando los haya. 

4.” Recorrer su trozo á lo menos una vez por semana y siem- 
pre que el Ingeniero determine. 

5.2 Dar parte por eserito á su jefe inmediato de las faltas que 
cometan los peones y todo cuanto ocurra en los kilómetros 
puestos á su cuidado. 

6. Formar las listas de haberes de los peones camineros y de 
los jornales que dovenguen los auxiliares. 

7.2 Cuidar las herramientas, materiales, útiles y demás efectos 
del servicio que existan en poder de los peones de su cua- 
drilla ó dentro de su trozo, procurando su buen uso y con- 
servación. 


Art, 21, Los peones-capataces tendrán una extensión de carre- 
teras más corta que las de los peones camineros, para que les 
sea posible llenar las obligaciones especiales que se le imponen. 

Art. 22. Cuando el capataz se instale por primera vez en su 
trozo, el ayudante ó el sobrestante lo recorrerá con él y re- 
unirá la cuadrilla para darlo á conocer por jefe á los peones 
camineros. 

Art. 23. Los pceones-capataces deberán obediencia en todo lo 
que se relacione con el servicio, á los ingenieros, ayudantes y 
sobrestantes. 

Art. 24. Observarán puntualmente el cumplimiento de orde- 
nanzas y reglamentos de policía denunciando ante los agentes 
del orden público á los contraventores. Instruirá á los peones 
camineros en dichos reglamentos y en el de su servicio para la 
conservación de la carretera así como también de la conducta 
que han de observar con los infractores, á fin de prevenir daños 
y castigar los cometidos, sin dar margen á altercados ni d'sputas, 
ni permitir connivencia. 

Art. 25. Tendrán un cuaderno donde constará una lata de 
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todas las herramientas y efectos expresados en el párrafo 7.* 
del artículo 20, anotando en hojas separadas el número y clase - 
de las que se entreguen á cada peón caminero ó auxiliar para 
su uso. En el mismo cuaderno expresará la entrada ó. salida 
de las herramientas y efectos de su cuadrilla, los que no en- 
tregará para que sirvan fuera de su trozo, sino mediante or- 
den por escrito de su jefe inmediato. 

Art. 26. El peón-capataz reunirá su cuadrilla y marchará con 
ella al punto que se le indique, dentro y fuera de su trozo, en el 
momento que reciba orden por escrito de sus jefes. 

Art. 27. Cuando quede interceptado el camino ó hayan ocu- 
rrido en él daños de mucha consideración, reunirá el peón-capa- 
taz su cuadrilla, sin dilación alguna, dando parte á su jefe inme- 
diato y dispondrá lo que crea más conveniente para reparar los 
daños, hasta que reciba instrucciones. 

Art. 28. Fuera de los casos expresados en los artículos 26 y 27, 
no podrá el peón-capataz reunir toda ó parte de su cuadrilla, ni 
sacar un peón de la extensión que le está designada. 


De los peones camineros 


Artículo 29. El peón caminero será el encargado de la conser- 
vación y vigilancia de la extensión que le está señalada. 
Art. 30. Las obligaciones del peón caminero serán: 


1. Recorrer á lo menos cada dos días toda la extensión de la 
carretera á su cargo, para reconocer el estado del ca- 
mino, de sus obras de fábrica, paseos y arboledas y de 
los repuestos de materiales. 

2.* Prevenir los daños que ocasionen los transeuntes en el 
camino, advirtiéndoles lo dispuesto en las ordenanzas ó 
regiamentos de policía y denunciar ante el capataz á los 
contraventores. 

3.” Ejecutar los trabajos de conservación que sus jefes le 
ordenen. : 

4. Dirigir los trabajos de los peones auxiliares que tenga su 
extensión, llevar cuenta de los jornales que devenguen y 
de los materiales que se vayan acopiando. 

5.2 Acompañar dentro de la extens'ón que le está asignada, 
á sus jefes, siempre que se lo ordenen, para responder á 
las explicaciones que se le pidan. 
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6. Cuidar de las herramientas, materiales, útiles y demás 
efectos del servicio que existan en su poder, dentro de 
la extensión de que está encargado, procurando su buen 
uso y conservación. 

7.2 Obedecer al peón-capataz de la cuadrilla como su jefe 
inmediato, en todo lo relativo al servicio. 


Art 31. El peón caminero tendrá mientras esté trabajando, 
clavado el jalón indicador en el borde exterior de uno de los 
paseos Ó cunetas del camino, en las inmediaciones del punto 
donde se halle. 

Art. 32. Los peones camineros darán parte al peón-capataz 
de cuanto ocurra en la extensión á su cargo. Estos partes, ya 
sean escritos ó verbales, se trasmitirán de unos peones á otros 
si son urgentes. 

Art. 33. El peón caminero no saldrá fuera de su extensión en 
las horas de trabajo que establece el artículo 17, sino en los casos 
siguientes : 


1.? Cuando vaya á presentar denuncias, correr partes y cobrar 
sus haberes el día y hora que se les señale. 

2. Cuando algún peón inmediato le pida auxilio. 

3. Cuando reciba orden ó aviso de cualquiera de sus jefes, 
para que se reuna con toda la cuadrilla ó parte de ella, en 
cuyo caso se presentará sin dilación en el punto que se le 
designa. 


Art. 34. Los peones camineros estarán obligados á trabajar 
fuera de su trozo cuando expresamente lo ordene el Ingeniero. 

Art. 35. Cuando el peón caminero tenga que hacer alguna 
solicitud ó reclamación por escrito en asuntos del servicio, la 
entregará de inmediato, para que se le dé curso. Por el mismo 
conducto acudirá el caminero al jefe superior cuando tenga 
que exponer alguna queja contra los inmediatos: pero si estos 
no le dan curso ó pasa tiempo sin recaer providencia, podrá 
ocurrir directamente al primero para que resuelva lo que sea 
justo y conveniente. 

Art. 36. Los peones camineros darán ayuda y asistencia gra- 
tuita á los viajeros, en el caso de que les ocurra algún accidente. 

Art. 37. Cuando los peones camineros se hallen imposibili- : 
tados de desempeñar sus funciones, darán aviso á los jefes 
inmediatamente para que provean lo conveniente. 

Art. 38. Siempre que el Ingeniero considere conveniente 
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para el servicio, podrá disponer la traslación de un peón ca- 
minero á otro trozo de la misma ó distinta carretera, dando 
oportunamente cuenta á la superioridad. 

Art. 39. Los peones camineros tendrán en su poder un ejem- 
plar del presente Reglamento y otro del de policía de la carre- 
tera, y la libreta de tareas y anotaciones. 

Art. 40, Cuando un peón caminero renuncie ó sea separado 
de su puesto entregará las herramientas, chapas, papeles y demás 
” efectos del servicio que tenga en su poder al jefe inmediato, 
quien instalará en sus respectivos trozos á los nuevos peones, 
haciéndoles entrega á su vez de las herramientas y efectos, ó ins- 
truyéndoles en las obligaciones de su destino. 

En el caso de fallecimiento de úun peón caminero, el peón- 
capataz recogerá los efectos indicados en el inciso anterior. 


Salarios, pensiones, indemnizaciones, premios y castigos 


Artículo 41. Los sueldos de los peones camineros serán pro- 
puestos al Ministerio de Obras Públicas por la Inspección Gene- 
ral de Vialidad. 

El de los peones-capataces excederá en un cuarto al de los 
peones camineros. 

Art. 42. Sólo á los efectos de la ley de Jubilaciones y Pensiones 
de 14 de Octubre de 1904, los peones-capataces y peones cami- 
neros quedan comprendidos entre los empleados públicos de la 
Nación á quienes dicha ley obliga y favorece. 

Art. 43. Los peones-capataces y peones camineros que sal- 
gan de sus trozos por orden del Ingeniero, recibirán como in- 
demnización un quinto de su salario por cada día de trabajo, 
y tres quintos cuando se vean obligados á pernoctar. 

Art. 44. La libreta de que se proveerá á cada peón-capataz y 
peón caminero, recibirá las anotaciones sobre el trabajo, las ins- 
trucciones y órdenes que se den al obrero, las faltas que se le 
observen y castigos que hayan sufrido. Dicha libreta deberá ser 
presentada á los ingenieros, ayudantes y sobrestantes, siempre 
que sea exigida, bajo pena de una rebaja de un día de sueldo por 
cada vez que el peón deje de acompañarse de este documento, y 
de diez días en caso que lo pierda. 

La libreta referida, este Reglamento y el de conservación y 
policía de carreteras que se dicte, serán conservados en una 
cartera de cuero que le suministrará la Administración. 


/ 
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Art. 45. Los peones-capataces y peones camineros cuidarán 
constantemente de la buena conservación de las herramientas y 
útiles que estén en su poder. Si se notase negligencia ó descuido 
á este respecto, la Administración podrá deducir de los sueldos 
el importe de los útiles y herramientas que por dicha causa se 
hubiesen deteriorado ó perdido. 

Los útiles no podrán llevarse á reparar sino fuera de las horas 
de trabajo. 

Art. 46. Si los peones-capataces y peones camineros no dieran 
estricto cumplimiento á lo establecido en el artículo 40, respecto 
de la devclución de las herramientas y útiles, en caso de re- 
nuncia ó separación de sus puestos, se les descontará de los 
haberes que se les adeuden, el doble del importe de las herra- 
mi-ntas y efectos de que no hiciesen entrega. 

Art. 47. Por falta de subordinación ó de exactitud en las obli- 
gaciones generales, se podrá rebajar á los peones-capataces y 
peones camineros, desde uno á tres días de haber. 

Art. 48. Las faltas graves de subordinación y de moralidad, 
y los castigos repetidos por desaplicación serán causa bas- 
tante para que el Ministerio de Obras Públicas, mediante pro- 
puesta de la Inspección de Vialidad, separe de su destino á los 
peones-capataces y peones camineros. 

Art. 49. Cada vez que un peón-capataz oculte las faltas de los 
peones camineros de su cuadrilla, sufrirá la rebaja de uno á 
cinco días de haber. 

Art. 50, El peón-capataz podrá despedir de los trabajos al 
peón auxiliar que cometa falta de subordinación. 

Art. 51. Excepto el de separación del destino, los demás cas- 
tigos por faltas cometidas por los peones capataces y peones 
camineros, serán impuestos por los Ingenieros, á indicación del 
ayudante encargado de la carretera. 

Art. 52. Los peones-capataces optarán á un premio anual d- 
quince pesos, que se dará entre los de cada cuatro cuadrillas al 
que .más se haya distinguido por su celo y buen comporta- 
miento. — Igualmente se concederá un premio anual de diez 
pesos, entre los peones de cada cuadrilla, al que más se haya 
distinguido todo el año por su aplicación y buena conducta. 

No se darán esos premios cuando los peones-capataces ó los 
camineros no hayan hecho más que lo preciso para cumplir 
con su deber. 

La Inspección General de Vialidad elevará al Ministerio de 
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Obras Públicas las propuestas de premios, en mérito de los infor- 
mes expedidos por los Ingenieros encargados. 

Art. 53. Este Reglamento podrá ser modificado por el Mi- 
nisterio de Obras Públicas, á propuesta de la Inspección Ge- 
neral de Vialidad, en todos aquellos puntos que la experiencia 
aconseje. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Diciembre 17 de 1908. 


Vistos y de acuerdo con lo informado por el Consejo del De- 
partamento Nacional de Ingenieros, apruébase con carácter pro- 
visorio, el Reglamento para la organización y servicio del per- 
sonal destinado á la conservación de las carreteras del Estado. 
formulado por la Inspección General de Vialidad, con excepción 
del artículo 2. que queda modificado en la siguiente forma: 
** Artículo 2.” Los Ingenieros y Ayudantes encargados de la con- 
servación, se ocuparán preferentemente de ese servicio, sin per- 
juicio de que deben ser utilizados por la Inspección General de 
Vialidad en el desempeño de otros trabajos dentro de los come- 
tidos que tiene á su cargo la referida Inspección. El personal 
subalterno destinado á la conservación y reparación se ocupará 
«xclusivamente de esos servicios ””. 

Comuníquese. insértese en el L. €. y publíquese. 


WILLIMANX. 
Juan P. LAMOLLE. 


Mix. OM. PUB.-— 14 8. z3. 


MI 
CARRETERA PIEDRAS-GUADALUPE 


Compromiso arbitral para la fijación de precios de diversos 
trabajos y fallo de los árbitros 


Montevideo, Enero 16 de 1905. 


Señor Ingeniero Inspector General de Vialidad. don Eduardo 
García de Zúñiga. 


Refiriéndonos á nuestro escrito del 26 de Diciembre de 1907, 
solicitamos de usted se sirva formular, de acuerdo con los que 
suseriben, el compromiso arbitral que debemos firmar, y desig- 
nar el árbitro del Estado para que conjuntamente con el de la 
Empresa. le sea sometido á su fallo la fijación d+1 precio del 
trabajo del d-smonte ó excavación y transporte, ete.. que que- 
dó en suspenso en el e-rtificado de trabajos extraordinarios 
hasta el kilómetro 7.000 ete. 


V. Seala y CUA, 


Inspeeción General de Vialidad. 
Montevideo, Enero 20 de 1908, 
Exemo. señor Ministro de Obras Públicas. 
El eserito que antecede de la Empresa V. Scala y C.2, se 
refiere al pago de los terraplenes de acceso al puente sobre el 
arroyo Colorado, en la carretera de Las Piedras á Guadalupe. 


La cuestión sometida al fallo arbitral se fijaría en estos 
términos: 
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“ Si de acuerdo con el contrato vigente corresponde pagar to- 
tal Ó parcialmente, además del precio unitario de terraplén fi- 
jado en ese contrato, el desmonte de préstamos que se ejecutó 
para llevar á cabo aquel terraplén *. 

La Empresa firma conmigo en prueba de su conformidad 
este proyecto de compromiso arbitral. 

Si V. E. lo aprueba, corresponderá también á V. E., de 
acuerdo con el pliego de condiciones, la designación del árbitro 
que debe representar al Estado en este caso, 


Eduardo (Garcia de Zúñiga. — V. Seala y U., 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 6 de 1908, 


Vistos: Apruébase el compromiso arbitral sometido por la 
Inspección General de Vialidad. 

Nómbrase árbitro por parte del Gobierno al señor Ingeniero 
don José Serrato. Notifíquese á la Empresa para que dentro 
de tercero día proceda á la designación del árbitro que le 
corresponde. 

Los dos árbitros reunidos nombrarán el tercero, habiendo 
discordia entre ellos, 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad para que pase 
este asunto á los árbitros á los efectos de derecho. 

Comuníquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


El trece de Febrero de mil novecientos ocho, notifiqué en 
mi despacho á la Empresa V. Scala y C* la resolución pre- 
cedente, quien una vez enterada de ella. manifiesta que nombra 
árbitro de la Empresa al señor Arquitecto don Jacobo Váz- 
quez Varela. 

Rodríguez. —V. Seala y Us, 
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Montevideo, Abril 10 de 1908. 


Vistos: Las constancias del expediente administrativo que ha 
puesto á nuestra disposición el Ministerio de Obras Públicas, 
relacionado con la cuestión suscitada entre el Estado y la 
Empresa de V. Scala y C.* constructora de la carretera de Piu- 
dras á Guadalupe, sobre avaluación de los desmontes en Zanjus 
de préstamo que fueron ejecutados para dar mayor altura á los 
terraplenes del puente del Colorado, y el contrato celebrado 
entre la Administración y los señores V. Seala y C.* para la 
construcción de esa carretera. 

Considerando: 1. Que el artículo lo de ese contrato esta- 
blece que los terraplenes serán ejecutados con tierras absolu- 
tamente. secas y bien desmenuzadas. prohibiéndose el empleo 
de terrones; 

2.” Que el artículo 16 dispone que las tierras procedentes «le 
desmontes se utilizarán para los terraplenes, Ó sea, que las tie- 
rras de los desmontes hechos en la misma carretera podrán” 
emplearse en los terraplenes siempre que reunan las condiciones 
estipuladas en el artículo 15; 

3." Que en el caso de haber insuficiencia de tierra con pro- 
cedencia de los desmontes hechos en la misma carretera, no ser 
ellas de las condiciones exigidas por el contrato, ó no convenir 
al contratista su empleo, por los gastos de acarreo ú otras razo- 
nes, las que fueren necesarias para los terraplenes, deberán 
tomarse según lo dispone el artículo 17 del contrato, de los 
terrenos linderos, abonando el empresario el debido importe «le 
los materiales extraídos, así como los daños y perjuicios oriyi- 
nados por el tránsito de los vehículos por dichos terrenos; 

4 Que los precios unitarios que se han establecido para 
todo aumento ó disminución de obra, entre los que se menciona 
el metro cúbico de terraplén á $ 0.40 v el de desmonte á $ 0.40 
también, deben entenderse según lo relacionado y la técnica 
nás elemental. que se refieren á obras comprendidas en la 
carretera misma, y nunca los gastos ó costos que debe hacer 
el empresario fuera de ella, para proporcionarse determinado 
material, desde que la tierra de préstamo, por ejemplo, nece- 
saria para la formación de un terraplén por el que se ha esti- 
pulado pagar $ 0.40 el m3 es un prodneto que debe adquirir 
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y poner en obra el empresario, sin derecho á otra remunera- 
ción, lo mismo que si se tratara del hormigón, por el que se 
pactó pagar á $ 10.50 el m3, ó del macadam por el que se con- 
vino abonar $ 1.60 el metro cuadrado, en cuyos casos el Esta:lo 
no pagaría otros precios que esos que habían sido establecidos 
para las modificaciones al proyecto, autorizadas por el artículo 
55 del pliego de condiciones, y cualesquiera fueran las dificul- 
tades y gastos que hubiera podido sufrir el empresario para 
| roeurarse los distintos materiales que han de componer el hor- 
mizón ó el macadán; 

5. Que el precio único de $ 0.40 por metro eúbico de des- 
monte, convenido entre la Administración y la Empresa cons- 
truetora de la carretera, debe estar científica y técnicamente 
justificado, mediante la clasificación de los terrenos y el voln- 
men de los productos que probablemente habría que depositar 
en caballeros, con cuyos elementos se ha debido encontrar .se 
precio medio del desmonte referido; 

6. Que el precio únieo del terraplén. fijado en $ 0.40 el 
metro cúbico, debió formarse científica y técnicamente por los 
volúmenes y distancias probables que hayan de recorrer los 
productos de la excavación en la carretera para la formación 
de los terraplenes y además, por el volumen probable que para 
ese objeto, sería necesario tomar de sacatierras ó zanjas de prés- 
tamo con su importe correspondiente, desde que ese precio de 
+ 0.40 por metro cúbico de terraplén, en todo estudio de carre- 
tera, es el precio promedio exigido por el contratista para 
formar los terraplenes á que se ha exigido por el contrato. 
siendo de su cargo los transportes de los productos de las exca- 
vaciones en la línea, las excavaciones en zanjas de préstamo. 
transporte de esos productos é indemnización de perjuicios; y 
la consolidación. arreglo y refino de los terraplenes. Y por 
último, considerando que si bien el compromiso arbitral cele- 
brado entre las partes, establece que la cuestión sometida á los 
árbitros es si ** corresponde pagar total ó parcialmente además 
“* del precio unitario de terraplén fijado en el contrato, el des- 
** monte de préstamos, que se ejecutó para llevar á cabo aquel 
“* terraplén *, lo que parecería indicar que debemos fijar cse 
precio, que puede ser muy pequeño, por ejemplo, un milésimo 
por metro cúbico, ó cualquier otro hasta los $ 0.40 pedidos 
por la Empresa. no es menos cierto que ese mismo compromiso, 
al concretar la evcstión materia de arbitraje. empieza de este 
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modo: *é si de acuerdo con el contrato vigente, corresponde, 
** ete. ete. ?”, lo que á nuestro juicio significa que el fallo debe 
fundarse exclusivamente en el contrato, lo que por otra parte, 
es bien fácil, desde que la cusstión planteada está comprendida 
en él y no nos explicamos cómo ha podido haber diferencia 
sobre ella. Por estos fundamentos los árbitros que suseriben 
tallamos: Que de acuerdo con el contrato vigente para la cons- 
trucción de la carretera de Las Piedras á Guadalupe, no corr»s- 
ponde pagar cantidad alguna. además del precio unitario «lol 
terraplén fijado en ese contrato, por el desmonte de préstamos 
que se ejecutó para llevar á cabo aquel terraplén. 


Dado en Montevideo. fecha ut supra. 


José Nerrato. — Juan Monteverde. —J., Vázquez 
Varela, — Discorde únicamente por ercer que 
de los antecedentes y de los términos de la eues- 
tión sometida al fallo arbitral, se desprende 
que ha existido una diferencia de apreciación 
en cuanto al precio que correspondía abonarse á 
la Empresa Scala y C.*2 por trabajos extraordi- 
narios y «que la resolución de los árbitros en 
mayoría se aparta, hasta cierto punto, de la 
cuestión sometida á su fallo. 


Montevideo, Abril 10 de 1008, 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas. Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Tenemos el honor de presentar á V. E. el laudo arbitral que 
hemos pronunciado en la cuestión suscitada entre el Estado y la 
Empresa V. Scala y C.*, sobre avaluación de los desmontes en 
zanjas de préstamo ejecutados hasta el kilómetro 7 de la carre- 
terra de Piedras á Guadalupe. á que se refiere el compromiso 
de 20 de Enero de 1908 y la resolución del Poder Ejecutivo 
de Febrero del mismo año. 

No habiendo podido los árbitros de las partes interesadas acor- 
dar un fallo de común acuerdo, resolvimos. haciendo uso de la 
facultad que. como tales teníamos. nombrar árbitro tercero al 
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Ingeniero don Juan Monteverde. con el que procedimos á dictar 
la sentencia que presentamos á V. E. 
Sin otro motivo, saludamos á V. E. atentamente. 


José Serrato.— Y. Vázquez Varela. — 
Juan Monteverde, 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Mayo 7 de 1908. 


Cúmplase el laudo arbitral que antecede y vuelva á la Ins- 
pección General de Vialidad á sus efectos. 

Líbrese orden de pago por el importe de los honorarios de l»s 
señores árbitros, los que quedan fijados en sesenta pesos ($ 60). 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Compromiso arbitral sobre pago de trabajos y fallo 
de los árbitros 


Puentes y Carreteras. — Comisión número 4, 
Montevideo, Enero 29 de 1908. 
Señor Inspector General de Vialidad. 


Adjunto al señor Jefe, un pequeño resumen, de las modi- 
ficaciones que opino deben hacerse al certificado por tra- 
bajos extraordinarios en la carretera « Las Piedras á Guada- 
lupe », desde el kilómetro 7 +500 al 10 +- 538. 

Respecto al detalle de obras suprimidas y ejecutadas en 
más, nada tengo que observar al saldo de $ 411.44 á favor 
del Estado. 

En los cubos de movimiento de tierra, ejecutados en más, 
por la Empresa Constructora entre los kilómetros 7 + 500 
á 74710, 74-782 4 8-4 180, 8 + 490 á 8+ 950, 9 + 582 
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á 10,000 y 10+ 290 á 104538 se cometió un error de 
suma, en el aumento de cubo del terraplén, entre los 
kil.s8+ 490 á 8 + 950, debe ser en lugar de 2.972 m.* — 
2.963 m.*; diferencia en más de 9 m3, 

Soy, además, de opinión, que dada la poca altura de los 
terraplenes construidos y las facilidades para obtener las 
tierras de préstamo, debe la Empresa constructora redu- 
cirse á cobrar tan sólo los 0.40 centésimos, como máximo, 
por dichos terraplenes extraordinarios y en caso de no con- 
formarse someter á árbitros el precio de esos trabajos, de 
acuerdo con el contrato. 

Resumen de los cubos de los movimientos de tierras eje- 
cutados en más, por la Empresa V. Scala y C.* 


Terraplenes 


K. 73+ 500474 710........... m3 400.87 
K. 74+78248+180.... ..... » 1.400.504 
K. 8+ 4904 8+950........... »  2.963.20 
K. 9+582 á 10.000............ »  1.502.26 
K. 10 + 290 4 10+588....... a 655.80 

Suma m4. ....... >»  6.922.67 


6.922 m*. 670 á 0.40. $ 2769.06 
menos saldo á favor del 
Estado por las modifi- 
caciones en las obras.. » 411.44 


Saldo á favor de V. 
cali y O. ps $ 2357.62 


Importa el certificado por trabajos extraordinarios, en 
la carretera «Las Piedras á Guadalupe» desde el 74-500 
al 104-538, dos mil trescientos cincuenta y siete pesos con 
0.62 ($ 2.357.62 ). 

Es cuanto tíene que informar el que suscribe. 


Justo Rodriguez. 
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Señor Inspector General de Vialidad, Ingeniero don Eduardo 


García de Zúñiga. 


V. Scala y UC en el expediente del certificado búmero 6 por 
trabajos extraordinarios ejecutados en la carretera de Piedras 
á Guadalupe. desde el kilómetro 7.5% 1m al 10,538 m, evacuando 
la vista conferida á nuestra solicitud, decimos: 

Que las razones invoradas por el señor Ingeniero don Juste 
Rodríguez para opinar que los desmontes extraordinarios que 
hemos heeho en la construeción de trozos de carretera entre los 
kilómetros arriba mencionados, no se nos deben pagar, no son 
procedentes, y en tal virtud venimos á insistir en su pago, y 
para el easo denegado, solicitamos que el punto sea sometido 
al respectivo arbitraje. como asi el mismo señor aconseja. 

El señor Rodríguez en su informe 13 de Enero de 1908, opin 1 
que la Empresa ne debe cobrar más que $ 0.40 por m* de los 
terraplenes extraordinarios, y de acuerdo con ello, se nos expi- 
dió el certificado extraordinario número 6. Y para opinar aquél 
de tal manera, se funda en la poca altura de los terraplenes 
construídos y las facilidades para obtener tierras de prés: 
tamos. 

Contestamos que semetante conclusión no está de acuerdo 
con el eontrato ni es equitativa s'quiera. 

En el contrato celebrado entre el Gobierno y nuestra Em- 
presa expresamente se convino.-—sin hacer distinciones erito- 
riales, — que se pagaría el precio de 0,40 e. por m* de desmoni= 
y 0.40 e. por m* de terraplén. 

No se convino que la mucha ó poca altura del terraplén sería 
causa determinante para dejar de pagar los trabajos de dos- 
montes necesarios á la ejecución del terraplén ó para la dism:- 
nuelón del precio; y desde luego, si los contratos deben cum- 
plirse de buena fe, (artículo 12€5 Código Civil). sólo descono- 
eléndose el nuestro es que puede sostenerse. que porque el terra- 
plén era de poca altura, no debe pagársenos más que el precio 
unitario, pesos 040 e. el m*% por aquel trabajo, sin pagár- 
senos nada por el desmonte obligado para ejecutar el dicho 
terraplén. 

Si es elemental que, por nuestra parte, nada podríamos exigir 
por aumentos á la Administración cuando el terraplén era alto 
y cuando tenfamos necesidad de buscar la tierra lejos. y gas- 
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tando fuertes sumas en transportes, ete. ete, ¿por qué razón, 
en una situación inversa, se ha de tomar esa circunstancia eomo 
causa para rebajársenos los precios pactados? ¿No es evidente, 
que si en un caso el empresario no puede exigir aumentos, en 
el otro tampoco pued» pretender rebajas la Admin stración ? 
¿O es acaso que los términos de los contratos sólo obligan 
á los empresarios, les cuales deben estar siempre á las verdes 
y nunca á las maduras? 

Establecido un precio wulario, es» precio debe regir en todos 
los easos para desmontes y terraplenes, provengan ellos de done 
provinieren, pues precisamente, al establecerse ese precio. se 
tienen en cuenta todas las contingencias y compensaciones de 
la obra. y una de ellas sin duda es, que en unos casos el terra- 
plén será más eostoso que en otros, que la tierra selá más 
fácil de hallar, pero que en otros. todo ello será difícil. como 
así en realidad y prácticamente lo ha sido. 

Además, cuando hemos construído obras de desmontes en el 
perfil del camino llevando la tierra excavada á depósitos dire:- 
tos. ó á los costados de los desmontes, sin hacer otro trabajo. 
nos ha pagado la Administración $ 0.40 por el m3 de desmonte. 
cuyo trabajo sin duda, es más fácil que el desmonte de prés- 
tamo. 

Y si por desmontar tierra solamente se nos ha pagado dieho 
precio, ¿cómo por el mismo trabajo de desmonte, agregados 
á los de carga, transporte, descarga y los gastos de instalación 
de plantel y consumo de herramientas consigntentes, no se nos 
ha de pagar nada? 

Por otra parte. deb» tenerse presente que euando se ejecutan 
excavaciones de préstamos para llevar tierra á terraplenes. la 
primera punteada de tierra excavada, es en general, tierra inuti- 
lizable. en una proporción muchísimo mayor que en los casos de 
desmontes en el perfil de la carretera, lo que por consecuencia 
representa para la Empresa una pérdida grande de mano de 
obra. 

También cuando se nos ha mandado ejecutar desmontes para 
rebajar la rasante de la carretera, v llevar la tierra excavada á 
la formación de terraplenes en la misma carretera. se nos ha 
pagado 0.40 e. por el m* de desmonte y 0.40 por el m3 de te- 
rraplén, y todos estos hechos y tantos otros que podríamos 
enumerar, demuestran plenamente cuál era y es la índole del 
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contrato y la interpretación que debe darse á sus cláusulas, 
de conformidad con lo que venimos sosteniendo. 

Xo es cierto que el desmonte de préstamo sea siempre más 
fácil que el ejecutado en el perfil del camino, lo que aun 
enando así fuera, nada tendría que ver, pues lo claramente 
pactado, €s lo que claramente debe cumplirse. Desde luego y en 
primer término, para hacerse el terraplén, hay que hacer nec.- 
sariamente desmontes generales 6 de préstamos, realizándose 
siempre los mismos trabajos de desmontes ó excavación, de cat- 
var, transportar, descargar, apisonar, formar banquinas, per- 
filar taludes, ete., y sería absurdo suponer que todo ó una parte 
de este trabajo y gastos tendría que hacerlos gratutamente la 
Empresa en cualquier caso. 

En segundo lugar. en los desmontes generales y en los de 
préstamos para trabajos extras, los gastos que tiene que hacer 
la Empresa son iguales, y no tiene explicación, que si en el 
primer caso se nos paga $ 0.40 por m? de desmonte, no se 
nos pague lo mismo en el segundo, cuanto que á igualdad de 
situaciones corresponde igualdad de criterio, 

En tercero, porque en el contrato se ha fijado un precio w- 
lario sin hacer distinciones para todos los terraplenes y des- 
montes extraordinarios, y precio unitario significa, que en todos 
los casos debe aplicarse con ebo mismo alcance y apreciación, — 
Y por último, porque siempre que la Empresa ha tenido nece- 
sidad de hacer préstamos extras para construir terraplenes fuera 
de contrato, les han sido más gravosos que los desmontes y terra- 
plenes comunes de contrato, pues los préstamos han debido 
hacerse en excavaciones á cajón, desechando gran parte de la 
tierra, — y los desmontes comunes en el perfil de la carretera. — 
Y aun hay más en el caso que motiva esta reclamación. 

Los trabajos de desmontes fueron ordenados por la Adminis- 
tración después de estar ejecutados los desmontes y terraplen»s 
de contrato y las obras de arte, cuyas órdenes fueron dadas á 
consecuencia, ya del aumento de las obras de arte extraordi- 
harias, — que no figuraban en los planos primitivos anexos al 
contrato, — ya por razón de que las obras de arte previstas 
en el contrato, demandaron la elevación de los terraplenes de 
acceso á ellas para que la altura de éstes llegase á la altura 
del pretil de las alcantarillas, pues en el proyecto primitivo 
resultaba que los terraplenes quedaban más bajos que 
aquéllas. 
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Pues bien, estando los terraplenes y desmontes de contrato 
terminados, nos vimos obligados á ejecutar los desmontes ó es- 
cavaciones en préstamos para concluir los terraplenes con la 
subrealtura extraordinaria, y para hacer tales trabajos en ben: - 
ficio exclusivo de la Administración y para cumplir con sus 
órdenes, tuvimos que instalarnos nuevamente con el plantel, le- 
rramientas y obreros, vale decir, con nuevos gastos; y Jo 
que es más, tuvimos que retardar con los perjuicios consi- 
guientes. la ejecución de los trabajos de contrato. que en es- 
tricto rigor era lo único cuya ejecución se nos podía exigir. 

Ante este conjunto de hechos, ¿No es acaso, hasta de equidad, 
que se nos indemnice con el precio que se fijó en el mismo con- 
trato para todo trabajo común de desmonte y de terraplén ? 

Por lo expuesto, al señor Inspector solicitamos se digne reco- 
nocernos el pago íntegro de la cuenta que pasamos en fecha 7 de 
Enero del año corriente, mandando que se nos expida el eerti- 
ficado respectivo. — Y para el caso denegado, solicitamos que 
las reclamaciones que fundan este escrito, sean sometidas á la 
decisión de árbitros. de acuerdo eon lo que el mismo señor 
ingeniero Rodríguez aconseja. 

Y habiéndose resuelto que nuestra reclamación sobre los terra- 
plenes de acceso al Puente Colorado sea resuelta por árbitros. - - 
los cuales ya han sido nombrados por ambas partes. — para 
ahorrar gastos y tiempo, no tenemos inconveniente. (si el señor 
Inspector lo aprueba), que este asunto sra también sometido á 
la decisión de aquellos mismos árbitros, de acuerdo con los tér- 
minos de! compromiso celebrado para la resolución de la mencio- 
nada reclamación. Es justicia. 


Montevideo, Marzo 4 de 1905, 
Vo Sedla y CA, 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo Marzo 9 de 1908, 


Eléves- al Ministerio. Este asunto es completamente aná- 
logo al que acaba de pasar á los árbitros por decreto de fecha 
14 de Febrero. El informe citado en el escrito anterior se halla 
*n poder del Ministerio. 

Eduardo García de Zúñiga. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Marzo 19 de 1905. 


Visto el escrito de la Empresa V. Scala y C.* insistiendo 
en que corresponde se le abone el importe de los desmontes que 
ha hecho en los trozos de la carretera en construcción de Las 
Piedras á Guadalupe, comprendidos entre el kilómetro 79% 
y 10338; 

Considerando: que en mérito de que la Comisión de Puentes 
y Cameteras número 4 considera, por su parte, que no corres- 
ponde el pago de esos desmontes, la cuestión debe resolverse 
por medio del arbitraje, de conformidad á lo establecido en el 
pliego de condiciones que sirvió de base al contrato ros- 
pectivo, 

Considerando: que ha sido sometida también á arbitraje otra 
reclamación de la misma Empresa, relativa á los terraplenes del 
puente del Colorado, habiéndose nombrado árbitros para enten- 
der en ella por parte del Estado al señor Ingeniero don José 
Serrato y por parte de la Empresa al señor Arquitecto don 
Jacobo Vázquez Varela; 

De conformidad al pedido formulado por la misma Empresa 
y atento á lo informado por la Inspección General de Vialidad, 


SE RESUELVE: 


Someter á los nombrados árbitros señores Serrato y Vázquez 
Varela la cuestión relativa á la reclamación que formula la 
Empresa V. Seala y C.* respecto al pago de los desmontes he- 
chos en los trozos de carretera en construcción de Piedras > 
Guadalupe. comprendidos entre el kilómetro 75% y 10338, 

Los des árbitros reunidos nombrarán el tercero, habiendo 
discordia entre ellos. 

Notifíquese á los árbitros y á la Empresa reclamante y vuelva 
á la Inspección General de Vialidad para que pase este asunto 
á los árbitros á los efectos de derecho. 


WILLIMANX. 
Juan P. LAMOLLE. 
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Montevideo, Abril 10 de 1008. 


Vistos: los expedientes administrativos formados con motivo 
de los desmontes en préstamos, ejecutados entre los kilómetros 
7990 y 10538 de la carretera de Piedras á Guadalupe, que huu 
dado mérito á la cuestión suscitada entre el Estado y la En:- 
presa de V. Scala y C.*, constructora de esa carretera, some- 
tida al fallo arbitral; y el contrato celebrado entre la adminis- 
tración y dichos empresarios para regir en la construeción de 
ese camino público; y considerando, que, con esta misma fecha, 
hemos resuelto una cuestión análoga, relativa á las excavacio- 
ns hechas en zanjas de préstamos para la formación de los te- 
rraplenes del puente del Colorado, construídas en la carretera 
mencionada, dando por extenso los fundamentos de nuestro 
fallo, que son de absoluta y rigurosa aplicación á est- caso de 
los desmontes en préstamos, ejecutados entre los kilómetros 
7,590 y 10,538, por cuya cireunstancia, y tratándose de los 
mismos interesados eremos que podemos evitar el reproducir- 
las. Por los fundamentos establecidos en el laudo arbitral á 
que hemos hecho referencia, fallamos: Que d* acuerdo con el 
contrato vigente para la construcción de la carretera de Pie- 
dras á Guadalupe, no corresponde pagar cantidad alguna ad>- 
más del precio fijado para el terraplén, por los desmontes 
hechos en préstamos para ejeentar esos terraplenes entre los 
kilómetros 7.5% y 10,538, 


José Serrato. —J. Vázquez Varela, dis- 


corde, —- J, Monteverde. 


Montevideo. Abril 10 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas. Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


De acuerdo con el cometido que se nos confió, presentamos 
« V. E. el fallo arbitral que hemos pronunciado en la cuestión 
planteada entre el Estado y la Empresa de V. Scala y €. 
sobre avaluación de los desmontes extraordinarios, en zanjas de 
préstamos, ejecutados entre los kilómetros 7%% y 10582 de la 
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carretera de Piedras á Guadalupe á que se refiere la resolución 
del Poder Ejecutivo de 19 de Marzo del corriente año. 

Hemos debido proceder á la designación del ingeniero Juan 
Monteverde, como árbitro tercero, en virtud de no haber podido. 
los árbitros de las partes, llegar á un acuerdo sobre el fallo 
que debíamos dar. 

Los tres reunidos procedimos á dictarlo en la forma que lo 
presentamos á V. E. 

Sin otro motivo, saludamos á V. E. atentamente. 


José Serrato. —J. Vázquez Varela. — Juan 
Monteverde. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Mayo 7 de 1908. 


Cúmplase el laudo arbitral que antecede y vuelva á la Ins- 
pección General de Vialidad á sus efectos. 

Líbrese orden de pago por el importe de los honorarios de 
los señores árbitros, los que quedan fijados en (60 $) sesenta 
pesos. 

WILLIMAN. 
Jvan P. LAMOLLE. 


Recepción definitiva de trozos de carretera del kilómetro 
0.96 al kilómetro 1.700 


Señor Inspretor General de Vialidad, Ingeniero don Eduardo 
García de Zúñiga. 


Venciendo el día 15 del corriente el plazo de un año de con- 
servación para el lote de camino en la carretera de Las Pie- 
dras á Guadalupe, desde el kilómetro 0.96 hasta el kilómetro 
1,79. pedimos á usted se sirva determinar la recepción defini- 
tiva de acuerdo con el pliego de condiciones y mandarnos ex- 
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pedir el certificado correspondiente por la suma de $ 1.666 
del 10 por ciento, retención de garantía, á favor de los apode- 
rados del Banco Español del Río de la Plata. 


Montevideo, 12 de Mayo de 1908. 


Y. Seala y C., 


Puentes y Carreteras. — Comisión número +4. 
Montevideo, Junio 10 de 1908. 


Señor Jefe: 


v 


Estando en perfecto estado de conservación el trozo de carr:- 
tera comprendido desde el kilómetro 0,96 (bocacalle General 
Flores y Bulevar Exposición Universal en Las Piedras) á kiló- 
metro 1,7% y habiendo vencido el 15 de Mayo próximo pasado 
el plazo de un año de conservación por cuenta de la Empresa, 
corresponde la devolución del 10 por ciento detenido en garantía 
de la buena ejecución de las obras. 

La cantidad descontada en este primer certificado fué de 
$ 1.666 y por cuya cantidad se debe expedir el certificado á 
favor de los apoderados del Banco Español del Río de la Plata. 

Saludo al señor Jefe muy atentamente. 


Justo Rodrígucz. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Junio 13 de 1908. 


Elévese al Ministerio, manifestándole que en virtud del in- 
forme que antecede, pueden recibirse las obras de que se trata 
definitivamente y en consecuencia, procede la devolución de 
la retención del 10 por ciento hecha á la cuenta respectiva 
que asciende á la suma de $ 1.666. 


Federico Capurro. 


MIN. OB. POB. —1908. 24. 
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Min'sterio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 25 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa V. Scala y C.*, contratistas 
de la carretera de Las Piedras á Guadalupe, pidiendo se pro- 
ceda á la recepción definitiva del trozo de dicha carretera 
comprendido entre el kilómetro 0.26 y kilómetro 1.7% y que 
se le devuelva la suma de $ 1.666, equivalente al 10 por ciento 
del importe del certificado de obras correspondientes á dicho 
trozo de carretera; 

Resultando del precedente informe de la Inspección General 
de Vialidad, que el mencionado trozo de carretera se halla en 
perfecto estado, y que el plazo de un año fijado por el pliego 
de condiciones respectivo, para la conservación por cuenta de 
la Empresa, del expresado trozo de carretera, venció el 15 de 
Mayo próximo pasado, por cuya razón corresponde se pro- 
ceda á la recepción definitiva de dichas obras y á la devolu- 
ción de la suma de $ 1.666 retenida en garantía de la buena 
ejecución de las mismas, 


SE RESUELVE: 


Autorizar á la Inspección General de Vialidad para que pro- 
ceda á la recepción definitiva del trozo de carretera de Las Pie- 
dras á Guadalupe, comprendido entre los kilómetros 0.96 y 1,700, 

Líbrese orden de pago por la suma de $ 1.666, equivalente 
al 10 por ciento del importe del certificado de obras correspon- 
diente á dicho trozo de carretera y que le fué retenido en garan- 
tía de la buena ejecución de las obras. 

La expresada suma se imputará á los recursos creados por la 
Ley de Vialidad y Obras Públicas de fecha 13 de Octubre 
de 1905. 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 
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Del kilómetro 1.7% al kilómetro 3.000 


Señor Inspector General de Vialidad, Ingeniero don Eduardo 
García de Zúñiga. 


Vienciéndose el 31 del corriente, el plazo de un año de con- 
servación por el lote de camino en la carretera Piedras á Gua- 
dalupe, del kilómetro 1.700 4 3,000, pedimos á usted se sirva 
determinar la recepción definitiva y mandarnos expedir el cer- 
tificado correspondiente por el 10 por ciento retenido del certi- 
ficado número 2, por un mil doscientos setenta y cuatro pesos 
oro ($ 1.274,00). 


Montevideo, Mayo 29 de 1908. 
Vicente Scala y C.1, 


Puentes y Carreteras. — Comisión número 4. 


Montevideo, Junio 10 de 1908. 
Señor Jefe: 


Habiendo vencido el 31 de Mayo próximo pasado, el plazo de 
un año de conservación, á que estaban obligados los empresarios, 
en el trozo de carretera de kilómetro 1.7% á kilómetro 3.900, 
opino, que se debe ordenar la devolución de la garantía de- 
positada, 

Dichos trabajos, se encuentran en buen estado de conserva- 
ción, y además la Empresa V. Scala y C.* se ha comprometido 
á poner desde el origen, cincuenta metros cúbicos más de pedre- 
gullo, por kilómetro, para poder corregir pequeños defectos, que 
se notan en el firme. 

La cantidad descontada en este certificado fué, de mil dos- 
cientos setenta y cuatro pesos ($ 1.274) y es por esa cantidad, 
que se debe expedir el certificado. : 

Saluda al señor Jefe muy atentamente. 


Justo Rodríguez. 
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Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Junio 13 de 1908. 


Elévese al Ministerio manifestándole que en virtud del infor- 
me que antecede, pueden recibirse las obras de que se trata, 
definitivamente, y en consecuencia procede la devolución de la 
retención del 10 por ciento hecha á la cuenta respectiva, que 
asciende á la suma de mil doscientos setenta y cuatro pesos. 


Federico Capurro. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 25 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa V. Scala y C.*, contratistas 
de la carretera de Las Piedras á Guadalupe, pidiendo se pro- 
ceda á la recepción definitiva del trozo de dicha carretera 
comprendido entre los kilómetros 1.7% á kilómetro 3.9% y que 
se le devuelva la suma de $ 1.274 equivalente al 10 por ciento 
del importe del certificado de obras, correspondiente á dicho 
trozo de carretera. 

Resultando del precedente informe de la Inspección General 
de Vialidad, que el mencionado trozo de carretera se halla en 
perfecto estado y que el plazo de un año fijado por el pliegu 
de condiciones respectivo, para la conservación, por cuenta de 
la Empresa, del expresado trozo de carretera, venció el 31 de 
Mayo próximo pasado, por cuya razón corresponde se proceda 
á la recepción definitiva de dichas obras y á la devolución de 
la suma de $ 1.274 retenida en garantía de la buena ejecu- 
ción de las mismas, 


* SE RESUELVE: 


Autorizar á la Inspección General de Vialidad para que pro- 
ceda á la recepción definitiva del trozo de carretera de Las Pie- 
dras á Guadalupe, comprendido entre los kilómetros 1.700 
y 3,000, 

Líbrese orden de pago por la suma de $ 1.274 equivalente 


al 10 por ciento del importe del certificado de obras correspon- 


1 
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diente á dicho trozo de carretera y que fué retenido en ga- 
rantía de la buena ejecución de las obras. 

La expresada suma se imputará á los recursos creados por 
la ley de Vialidad y Obras Públicas de fecha 13 de Octubre 
de 1905. 

Comuníquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


De kilómetro 3 á kilómetro 4 


Señor Inspector General de Vialidad, Ingeniero don Eduard» 
García de Zúñiga. 


A los efectos consiguientes ponemos en conocimiento de 
usted que el 23 del corriente Julio, vence el plazo de conserva- 
ción del trozo de camino entre el kilómetro 3 y el kilómetro 
4 de la carretera de Las Piedras á Guadalupe. 

En tal virtud, rogamos á usted se sirva ordenar el recibo defi- 
pitivo de dicho trozo de camino, previo los trámites del caso. 

Es justicia. 


Montevideo, Julio 22 de 1908. 


V. Scala y C.S. — Sociedad Anónima La 
Constructora Uruguaya. — P. Towers, 
Presidente. — J. M. Gorlero, Secre- 
tario. 


Comisión número 4 de Puentes y Carreteras. 
Las Piedras, Agosto 5 de 1908. 
Señor Jefe: 


Habiendo vencido el 23 de Julio próximo pasado, el plazo 
de un año de conservación á que estaba obligada la Empresa 
V. Scala y C.*, en el trozo de camino carretero kilómetro 3 al 4 
de la carretera Las Piedras á Guadalupe, opmo que se debe 
ordenar la devolución de la garantía depositada. 
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Dicho trozo se encuentra en perfecto estado de conservación 
y el dinero depositado fué de $ 980, por cuya cantidad se debe 
expedir el certificado á favor de la Empresa constructora. 
Saluda al señor Jefe muy atentamente. 
Justo Rodríguez. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Agosto 11 de 1908. 


De acuerdo. Elévose al Ministerio para la resolución que 
corresponda. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Agosto 20 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa V. Scala y C.*, contratista 
de la carretera de las Piedras á Guadalupe, pidiendo se pro- 
ceda á la recepción difinitiva del trozo de dicha carretera com- 
prendido entre los kilómetros 3 y 4; 

Resultando, del precedente informe de la Inspección Gene- 
ral de Vialidad, que el mencionado trozo de la carretera se 
halla en perfecto estado y que el plazo de un año fijado por 
el plizgo de condiciones respectivo para la conservación, por 
cuenta de la Empresa, del expresado trozo de carretera, venció 
el 23 de Julio próximo pasado, por cuya razón corresponde 
se proceda á la recepción definitiva del mismo; 


SE RESUELVE: 


Autorizar á la Inspección General de Vialidad para que pro- 
ceda á la recepción difinitiva del trozo de carretera de las Pie- 
dras á Guadalupe, comprendido entre los kilómetros 3y4. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad para que expida 
el correspondiente certificado por la suma de $ 980, á que 
asciende la garantía depositada. 

Comuníquese y publíquese. 

WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 
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Exoneración de multas 


Señor Inspector General de Vialidad, Ingeniero don Eduardo 
García de Zúñiga. 


, 


La '* Constructora Uruguaya *”” como sucesora de la Em- 
presa V, Scala y C.*, al señor Inspector dice: 

Que con motivo del diligenciamiento del certificado en trá- 
mite por los últimos kilómetros concluídos de la carretera 
de Las Piedras á Guadalupe, hemos tenido conocimiento de 
que se piensa hacer capítulo de que nuestra Empresa ha exce- 
dido, en algunos días, el plazo en la construcción de la men- 
cionada carretera, cuyos días se calculan entre 12 y 15, y á 
no mediar otros antecedentes, sólo la manifiesta pequeñez de 
dicho término, demostraría que, por ningún concepto sería- 
mos merecedores de que se nos impusieran multas por aquel 
hecho, máxime, cuando aún admitiendo la existencia de tal 
demora, de ninguna manera somos responsables por ella. 

En efecto: el 10 de Agosto pasado nos presentamos mani- 
festando que la carrebera estaba virtualmente terminada, y 
el mismo mes, á los pocos días, nos volvimos á presentar el 20, 
diciendo que podía ser recibida. De los' demás escritos ante- 
riormente presentados, resulta : 

1. Que con motivo de la huelga de los obreros del ferro- 
carril, durante más de 50 días, no pudimos transportar pe- 
dregullo, lo que trajo por consecuencia, que durante ese 
tiempo no pudiéramos trabajar. 

2. Que la Administración del ferrocarril nos suspendió el 
tráfico, por más de 20 días, por causa de no tener locomotoras 
disponibles para el transporte del pedregullo; y 

3. Que entre las estaciones Piedras y Progreso, se produjo 
un descarrilamiento de los wagones del mismo ferrocarril, lo 
que hizo demorar también, durante varios días, la prosecución 
de nuestros trabajos. 

Todos estos hechos fortuitos y de causa mayor, ajenos por 
completo á nosotros, fueron puestos en conocimiento tanto 
del señor Ministro como de usted, resolviéndose que oportu- 
namente se tendrían presentes. 

El momento de tenerse presente, es sin duda, en la actua- 
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lidad, y desde luego, si no solo hemos construído durante un 
año, nada menos que 16 kilómetros de carretera, sino que, en 
vez de hacer valer las múltiples demoras referidas que impor- 
taban varios meses de privación de trabajo, tan solo vendría 
á resultar que el plazo lo hemos excedido en 12 días más 6 
nienos, que es á lo que se reduce la diferencia en cuestion, 
es indudable que hasta por equidad no corresponde que se 
nos impongan multas ni sz nos haga responsables de un hecho 
que si algo demcstraría, sería el que nuestra Empresa á pesar 
de las inmensas pérdidas que le ha costado la construcción 
de la carretera, aún así, la ha terminado antes del plazo que 
debía hacerlo. teniéndose en enenta las circunstancias rela- 
cionadas. 

Por lo expuesto; 

Suplicamos al señor Inspector se sirva resolver, que no es- 
tamos obligados al pago de multas, por la demora involun- 
taria de los días excedidos para la terminación de la carre- 
tera de Las Piedras á Canelones. 

Es justicia. 


Montevideo, Setiembre 19 de 1908. 


Por la Sociedad Anónima '* La Constructora Uruguaya ””, 


C. Tower, 
Presidente. 


J. Gorlero, 


Secretario. 


Inspección General de Vialidad. 


Montevideo, Setiembre 21 de 1908. 
Excmo. señor Ministro de Obras Públicas: 


Elevo á V. E. este escrito de la Empresa “* La Constructora 
Uruguaya ”” y los antecedentes que en él se invocan. 

El decreto de V. E. de fecha 9 de Agosto de 1907, (ar- 
tículo 1.2), concede como última prórroga para terminar la 
construcción de la carretera á Guadalupe, un año de plazo. La 
carretera fué terminada, según el último informe del Ingeniero 
Director de la misma, el día 23 de Agosto, es decir, con 14 
días de atraso. Si el plazo se contara desde el día de la noti- 
ficación á la Empresa, el atraso se reduciría á doce días. 


— 31M] — 


Los antecedentes adjuntos demostrarán á V. E. que, en rea- 
lidad ese atraso, en gran parte por lo menos, debe imputarse 
á motivos independientes de la voluntad de la Empresa, 
que ha puesto cuanto ha estado en ella, por terminar la obra 
en el tiempo fijado. 

Mi opinión es, pues, que en vista de los hechos imprevistos 
que han imposibilitado en ciertos momentos la actividad de 
la Empresa, se la exonere del pago de las multas que resulta- 
rían de la aplicación literal del decreto citado y que no exce- 
derían, en ningún caso, á la suma de mil cuatrocientos pesos. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 1. de 1908. 


Visto este expediente por el que la Sociedad Anónima ** La 
Constructora Uruguaya ”” solicita se le exonere del pago de 
las multas en que ha incurrido por el retardo en la termina- 
ción de la carretera de Las Piedras á Guadalupe. 

Considerando: que ese retardo proviene de hechos imprevis- 
tos que han imposibilitado en ciertos momentos la actividad 
de la Empresa, por causas que no le son imputables ; 

Y atento á lo manifestado por la Inspección General de 
Vialidad en el precedente informe, 


SE RESUELVE: 


Exonerar á la Sociedad Anónima '* La Constructora Uru- 
guaya ”? del pago de la multa en que ha incurrido por la de- 
mora de 12 días en terminar la construcción de la carretera 
de Las Piedras á Guadalupe. 

Comuníquese y publíquese. 

WILLIMAN. 
JuAN P. LAMOLLE. 


EN 


Cancelación del anticipo de fondos hechos á la Empresa 
Scala y C.* 


Montevideo, Diciembre 18 de 1906. 
Exemo. señor Ministro de Fomento: 


V. Scala y C.! contratistas constructores de la carretera de 
Las Piedras 4 Canelones, venimos por medio del presente es- 
crito á solicitar de V. E.: 

Que á fin de dejar determinada la forma de devolución y 
pago del adelanto de $ 35.000 (treinta y cinco mil pesos), que 
hizo el Superior Gobierno á esta Empresa, con afectación 
prendaria del plantel y herramientas que existe en la carre- 
tera desde Piedras á Canelones, quede fijado que, de cada cer- 
tificado de obras ejecutadas en dicha carretera de acuerdo 
con el pliego de condiciones y contrato, sea retenido el 10 
por ciento para ser aplicado á la amortización y pago del ade- 
lanto de $ 35.000. 

Pedimos al Superior Gobierno quiera así resolverlo. 


V. Scala y C.s, 


Ministerio de Fomento. 
Montevideo, Enero 5 de 1907. 


Informe la Inspección General de Vialidad. 
PACHECO. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Enero 24 de 1907. 
Exemo. señor: 


Esta Inspección opina que el descuento de 10 por ciento 
no sería suficiente. 

En efecto, la suma total del contrato es aproximadamente 
de $ 233.400. De esta suma hay que deducir, por de pronto, 
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el 10 por ciento de descuento de garantía y luego $ 9.126.84 
en virtud de la resolución de V. E. de fecha 22 de Noviembre 
próximo pasado. El total se reduce así á $ 200.000 (en números 
redondos). El 10 por ciento de esta cantidad, estaría como se 
ve, muy lejos de importar $ 35.000. 

El 20 por ciento permitirá amortizar la deuda un poco an- 
tes, es cierto, del último pago parcial; pero esto parece muy 
natural tratándose de un crédito que no goza de intereses. 

En conclusión, aconsejo-que se eleve al 20 por ciento la 
cuota de amortización propuesta. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Fomento. 
Montevideo. Enero 26 de 1907. 


Vistos: Resultando, que por resolución de fecha 27 de Oc- 
tubre de 1906, el Poder Ejecutivo concedió á la Empresa 
V. Scala y C.*, un anticipo de treinta y cinco mil pesos 
($ 35.000) á cuenta de los trabajos realizados en la carretera 
de Las Piedras á Guadalupe, mediante la garantía ofrecida, 
consistente en el material que poseía la Empresa en aquella 
fecha y el que fuera incorporando en lo sucesivo; 

Que la Empresa solicita actualmente se le retenga un tanto 
por ciento, del importe de cada certificado para pago de obras 
ejecutadas que se le expida, con destino á la amortización del 
referido anticipo; 

Atento lo informado por la Inspección General de Vialidad, 


SE RESUELVE: 


Que para la amortización y pago del referido adelanto de 
treinta y cinco mil pesos ($ 35.000) que se le hizo á la Em- 
presa V. Scala y C.*, se deducirá el 20 por ciento de cada uno 
de los certificados que por obra hecha se expida á la citada 
Empresa, hasta la completa amortización del anticipo men- 
cionado. 

Notifíquese á los interesados y á la Inspección General de 
Vialidad. 

BATLLE Y ORDÓÑEZ. 
ALFONSO PACHECO. 


— 380 — 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


V. Seala y U.£, á V. E. decimos: 

Que en nuestro escrito del 10 de Marzo de 1908 presentado 
á la Inspección General de Vialidad, sometíamos á la aproba- 
vión de esta Inspección la cuenta de amortizaciones que he- 
mos hecho al Estado como cancelación del anticipo que nos 
hizo de treinta y cinco mil pesos. 

Habiendo sido esa cuenta aprobada por la Inspección Ge- 
neral de Vialidad. según lo justifica el expediente del Certi- 
ficado número 15, y estando por consiguiente completamente 
cancelado el referido anticipo, 

A V. E. pedimos se sirva mandar levantar el gravamen que 
en garantía de dicho préstamo teníamos constituído en nues- 
tros materiales y planteles de la carretera de Piedras á Gua- 
dalupe. Es justicia. 


Montevideo, Abril 9 de 1908. 
V. Scala. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 11 de 1908. 
Informe la Inspección General de Vialidad. 


LAMOLLE. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Abril 14 de 1908. 
Excmo. señor: 


Esta Oficina elevó al Ministerio de V. E. la liquidación re- 
ferida, aprobándola sin observación. 

Corresponde, pues, levantar el gravamen que pesa sobre los 
materiales y plantel de la Emprosa. 


Eduardo Garcia de Zúñiga. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 28 de 1908. 
Vista al señor Fiscal de Gobierno de segundo turno. 


LAMOLLE. 


Fiscalía de Gobierno de segundo turno. 


. 


Excmo. señor: 


Aunque la cuenta de las amortizaciones hechas por la Em- 
presa V. Scala y C.* no se acompaña á estos antecedentes, el 
Fiscal se atiene á la afirmación contenida en el precedente in- 
forme de la Inspección General de Vialidad relativa é que 
V. E. ha aprobado dicha cuenta sin observación, de lo que se de- 
duce que aquella ha satisfecho ya, hasta concurrencia de la 
extensión del préstamo de treinta y cinco mil pesos, las 
cuotas de veinte por ciento á deducir de cada certificado que 
se le expidiera (resoluciones del Poder Ejecutivo de fecha 
27 de Octubre de 1906 y 26 de Enero de 1907). 

Siendo esto así, lo que fácilmente podrá corroborar V. E,, 
nada se opone, tratándose de la ejecución de un pacto inde- 
pendiente del Contrato principal, á que se levante el grava- 
men de prenda constituído sobre los materiales ofrecidos en 
garantía y que s? mencionan en el inventario formalizado en 
el Ministerio de Fomento con fecha 31 de Octubre de 1906. 

No obstante lo expuesto, V. E. 'resolverá como lo estime 


más acertado. 


Montevideo, Mayo 11 de 1908. 
Alfonso Pacheco. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Mayo 14 de 1908. 


Agréguense los antecedentes en que consten las amortiza- 
ciones efectuadas y pase á informe de la Contaduría General 
del Estado. 

LAMOLLE. 
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Contaduría General del Estado. 
Exemo. señor: 


Por los certificados números 1 á 15 á fojas 8, 12, 20, 25, 30, 
33, 35, 37, 40, 43, 46, 48, 52, 54 y 59 y sus antecedentes agre- 
gados, así como por las respectivas Órdenes de pago referen- 
tes á esos certificados que obran en esta Oficina, se comprueba 
que sobre el importe de las obras hechas á que los mismos se 
refieren, se ha verificado el descuento de 20 por ciento esta- 
blecido por la Superior resolución á fojas 69, por concepto de 
amortización de la suma de $ 35.000 que recibió la Empresa 
V. Scala y C.* en Noviembre de 1906 como anticipo del im- 
porte de dichas obras, gravando en garantía las máquinas, ma- 
terial, ete., detallado en el inventario de fojas 65 y lo que 
incorporase en adelante para los trabajos de la carretera de 
Piedras á Guadalupe. — Ese 20 por ciento deducido alcanza 
á la suma de $ 33.033,27. 

En la cuenta de amortizaciones presentada por la Empresa 
á fojas 55 existen cuatro partidas por el 20 por ciento reba- 
jado en igual número de certificados expedidos por obras ex- 
traordinarias. — Esos documentos ni sus antecedentes vienen 
en este expediente, pero esta Oficina ha podido comprobar 
en la Secretaría del Ministerio de V. E. donde existen tres de 
ellos (números 3, 4 y 6) y otro, el número 5, en la Inspección 
(ieneral de Vialidad, así como por las órdenes de pago res- 
pectivas que obran aquí, que en esos certificados se hicieron 
las deducciones por el 20 por ciento que expresan las cuatro 
partidas referenciadas, importantes en conjunto $ 1.966,73. — 
Auregando á esta suma la de $ 33.033,27 ya indicada, resulta 
la cantidad de $ 35.000, importe del anticipo verificado. 

Estando, pues, justificado que la Empresa ha amortizado 
su deuda por el mencionado adelanto, no ve inconveniente la 
Contaduría en que V. E. se sirva acceder á lo solicitado por 
los señores Seala y C.* al final del escrito de fojas 70. 

V. E. no obstante resolverá. 


Montevideo. Junio 3 de 1908. 
Platón Arredondo. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 25 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa V. Scala y C.* pidiendo se 
mande levantar el gravamen que pesa sobre los materiales y 
plantel de la Empresa, en garantía del anticipo de $ 35.000 
que el Gobierno le hizo con fecha 27 de Octubre de 1906; 

Considerando: que del informe de la Contaduría General del 
Estado resulta que dicha Empresa ha amortizado totalmente 
el anticipo que le fué acordado; 

Y en mérito de lo informado por la Inspección General de 
Vialidad y lo dictaminado por el señor Fiscal de Gobierno de 
segundo turno, 

El Poder Ejecutivo 


RESUELVE : 


1.? Declarar que la Empresa V. Scala y C.* ha cancelado 
el anticipo de $ 35.000 que le hizo el Gobierno. 

2. Levantar, en consecuencia, el gravamen de prenda cons- 
tituído sobre los materiales y plantel de dicha Empresa, en 
garantía del referido anticipo. 

3.” Por Secretaría procédase á desglosar los expedientes 
agregados, que serán devueltos á sus carpetas respectivas. 

4. Comuníquese y publíquese. 

WILLIMAN. 
JuAN P. LAMOLLE. 


Autorización para mover trenes especiales entre Las Piedras 
y Canelones, al servicio de la Empresa V. Scala y C.* 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 9 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa V. Scala y C.* pidiendo se 
autorice á la Empresa del Ferrocarril Central para hacer co- 
rrer trenes especiales destinados á transportar, entre Las Pie- 
dras y Canelones y puntos intermedios, el pedregullo necesa- 
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rio para la construcción de la carretera de Las Piedras á Gua- 
dalupe, y atento á lo informado por el Departamento Nacio- 
nal de Ingenieros y la citada Empresa, 


SE RESUELVE: 


Autorizar á la Empresa del Ferrocarril Central del Uru- 
guay para el tránsito de los trenes especiales, al servicio de la 
Empresa V. Scala y C.*, entre Las Piedras y Canelones, de 
acuerdo con las condiciones que dichas Empresas, de común 
acuerdo establezcan, y en el bien entendido de que la Empre- 
sa del Ferrocarril Central tcmará todas las precauciones nece- 
sarias tendientes á evitar contratiempos á los trenes de itine- 
rario, quedando responsable por los perjuicios que ocasione á 
terceros cualquier interrupción en la vía. 

Notifíquese y comuníquese. 


o 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


IV 


CARRETERA TOLEDO-PANDO 


Se obliga á la Empresa Scala y C.* al pago de determinada 
suma por diferencia en la clase de material empleado en 
la construcción de la carretera. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Noviembre 16 de 1907. 


Vistos estos antecedentes y: 

Resultando: 1. Que con motivo de hallarse próxima á ter- 
minarse la carretera de Toledo á Pando, que construye la Em- 
presa V. Scala y C.*, el Ingeniero Director de dicha obra, don 
Pedro B. Magnou, se dirigió á la Inspección General de Viali- 
dad manifestándole que debía deducirse del importe á abo- 
narse á dicha Empresa, la suma de dos mil novecientos setenta 
pesos con sesenta y ccho centésimos, importe del 14 por ciento 
convenido entre el Ingeniero y la Empresa, como rebaja, por 
concepto del material de rechazo reconocido por ella y que 
se ha utilizado en la piedra partida empleada en la construe- 
ción de dicha carretera. Ese mismo descuento se aplicará, 
también, en oportunidad, á los empalmes, una vez que estos 
sean terminados y recibidos provisoriamente. 

2. Que dada vista á la Empresa Scala y C.* de lo manifeos- 
tado por el Ingeniero Magnou, dicha Empresa la evacuó ex- 
presando, que no se consideraba obligada á dicho pago, por 
cuanto, la rebaja pretendida, estaba expresamente compren- 
dida en la exoneración decretada á su favor por la transac- 
ción celebrada entre el Ministerio de Obras Públicas y ella 
con fecha 9 de Agosto próximo pasado. 


Mix. On. rún.-- 1908. 26. 
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Considerando: 1.” Que el fundamento en que se apoya la 
Empresa Seala y C.*, para oponerse al descuento á que se ha 
hecho referencia, es inadmisible, porque en el caso en cues- 
tión no se trata evidentemente de reclamaciones á la Em- 
presa en que ésta pueda discutir un derecho ó alegar razones 
contra exigencias de carácter cuestionable, sino que se trata 
pura y simplemente, de un convenio pactado entre la Empresa 
y el Ingeniero Director, sobre actos que no admiten discusión 
y cuyo cumplimiento es, en todo tiempo, de naturaleza impe- 
riosa é inapelable. 

2. Que el convenio de 9 de Agosto último, ya citado, no 
tiene ni puede tener el alcance que le atribuye la Empresa 
Scala y C.*, pues, por el preámbulo de ese convenio, se esta- 
blece claramente que él se refiere á las mutuas reclamaciones 
fundadas que han formulado las dos partes — el Ministerio 
y la Empresa — y es á esas reclamaciones á las cuales puede 
únicamente aplicarse. 

3." Que por su propia naturaleza, el caso á que se refieren 
estos antecedentes, no puede comprenderse entre los exone- 
rados de reelamo por aquella transacción, pues, ésta se refiere 
á la falta de cumplimiento de los contratos con relación á los 
plazos para la terminación de las obras y al pago de la multa 
respectiva. tanto con referencia á la construcción de las ca- 
rreteras como á las obras de saneamiento. 

4. Que á la rebaja que se le impone, no pudo ni puede re- 
husarse la Empresa Scala y C.*, antes ni después del convenio, 
desde el momento «ue ella ha empleado, en la construcción 
de las carreteras, materiales inferiores á los establecidos en 
el pliego de condiciones con arreglo á los cuales se fijó el pre- 
cio de ocho pesos por metro y esa inferioridad de los materia- 
les empleados, no admite otra compensación que una rebaja 
prudencial, como la que sc convino y á la que no podía renun- 
ciar el (Gobierno, pues de otro modo aparecería ejerciendo un 
acto de liberalidad inusitado al pagar por una obra lo que en 
realidad no vale. Corrobora todo lo expuesto, el hecho de que 
en el citado convenio se dispuso, que en atención á los nuevos 
plazos que se acordaron á la Empresa, quedaba rebajado de 50 
centésimos el precio del metro corrido en las extensiones de ca- 
rreteras que en adelante se construyeran y si el Gobierno im- 
puso esa condición, como compensación á la prórroga de pla- 
zos. no es de ninguna manera admisible que renunciara á la 


— 387 — 


compensación á que tenía derecho incontrovertible por la de- 
ficiencia de calidad de los materiales empleados. 

5. Que el artículo 7.” del citado convenio de 9 de Agosto esta- 
blece: ** Que los contratos primitivos pactados entre el Gobierno 
** y la Empresa Scala y C.* y relativos á carreteras y obras 
*“ de saneamiento, regirán en toda su integridad, salvo en 
*“ las partes que hayan sido modificadas por el presente con- 
“* venio ””. El contrato celebrado con Seala y C.? para la cons- 
trucción de la mencionada carretera, no ha sido ni podía ser 
modificado, en cuanto se refiere al empleo de material de de- 
terminada calidad y desde luego, ese contrato rige en toda 
su integridad, como así se establece expresamente en aquel 
convenio y si la Empresa no ha empleado el material á que 
estaba obligada, sustituyéndolo por otro de calidad inferior, 
es obvio que debe sufrir un descuento proporcional sobre el 
precio convenido, hecho ese tan natural y tan lógico, que la 
Empresa lo aceptó de plano, con la única limitación de redu- 
cir el porcentaje, de 20 por ciento que exigía el Ingeniero, al 
14 por ciento que quedó establecido de común acuerdo. 

Por todo lo expuesto y de conformidad +on el informe de 
la Inspección General de Vialidad. 


SE RESUELVE: 


Declarar que la Empresa V. Scala y C.* está obligada al 
pago de la indicada suma de $ 2.970,68 importe del 14 por 
ciento de rebaja convenido entre dicha Empresa y el Inge- 
n:ero Magnou, por concepto del material de rechazo utilizado 
en la piedra partida empleada en la eonstrueción de la carre- 
tera de Toledo á Pando. 

La Empresa citada queda igualmente obligada al pago del 
referido descuento, en la parte correspondiente á los empal- 
mes, el que se hará efectivo una vez terminados y recibidos 
provisoriamente dichos empalmes. 

Previa notificación vuelva á la Inspección General de Via- 
lidad á sus efectos. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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Fiscalía de Gobierno de segundo turno. 
Montevideo, Marzo 5 de 1908. 


La resolución de V. E. de fecha 16 de Noviembre de 197 
precisa con toda exactitud el alcance del convenio de 9 de 
Agosto, en términos tales, que no ha podido desvirtuar la 
dialéctica de los reclamantos. 

Dada la buena fé que preside á los actos de la Administra- 
ción, era de suponer que si el Gobierno hubiera pensado ali- 
viar á la Empresa de la obligación de construir la carretera 
en condiciones no admitidas por el arte, así lo hubiera esta- 
blecido entonces. No lo hizo, luego los contratos rigen con 
toda integridad. 

Pero cree el Fiscal, dado el estado de la convención ajus- 
tada, en cuanto al empleo del pedregullo, que para fijar el 
importe del descuento, el temperamento del arbitraje reco- 
mendado por la Inspección General de Vialidad, es equitativo 
y V. E. podrá aceptarlo en esta ocasión para el caso ocurrente, 
siguiendo la tramitación impresa en el pliego de condiciones. 

V. E, resolverá acertadamente. 

Alfonso Pacheco. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Marzo 19 de 1908. 


Visto el escrito presentado por la Empresa V. Scala y C.* 
pidiendo sea reconsiderada la resolución gubernativa de fe- 
cha 16 de Noviembre de 1907, que estableció la obligación de 
dicha Empresa, al pago de determinada suma en concepto de 
rebaja por el material de rechazo utilizado en la construc- 
ción de la carretera de Toledo á Pando; 

Por los fundamentos de la resolución citada y atento á lo 
informado por la Inspección General de Vialidad y á lo die- 
taminado por el señor Fiscal de Gobierno de segundo turno, 

El Peder Ejecutivo 


RESUELVE : 


1. Mantener la expresada resolución de fecha 16 de No- 
viembre de 1907 en cuanto obliza á la Empresa V. Scala y C.* 
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al pago de la rebaja correspondiente al material de rechazo 
que empleó en la construcción de dicha carretera. 

2.” Someter á árbitros el importe del descuento que debe 
sufrir la Empresa V. Scala y C.* por el concepto indicado. 

3.2 Nombrar árbitro, por parte de la Administración, al se- 
ñor Ingeniero don José Serrato. 

4. Notifíquese á la Empresa, para que dentro de tercero 
día, proceda á la designación del árbitro que le corresponde. 

5. Los dos árbitros reunidos nombrarán el tercero, ha- 
biendo discordia entre ellos. 

6.2 Comuníquese y vuelva á la Inspección General de Via- 
lidad para que pas- este asunto á los árbitros á los efectos 


de derecho. 
WILLIMAN. 
Juan P. LAaMOLLE. 


Secretaría del Ministerio de Obras Públicas. 


El día 20 de Marzo de 1908 notifiqué en mi despacho á la 
Empresa V. Scala y C.* la resolución precedente, quien una 
vez enterado de ella manifiesta que nombra árbitro de la Em- 
presa al señor Arquitecto don Jacobo Vázquez Varela. 


V. Seala y CE... P. C. Rodríguez, 
Oficial Mayor. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas. Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


V. Scala y C.* en el expediente sobre pago de materiales 
de rechazo de la carretera de Toledo á Pando á V. E. decimos: 

Que por resolución de fecha 19 del corriente se ha dis- 
puesto mantener la disposición que nos obliga al pago de la 
rebaja correspondiente al referido material de rechazo, some- 
tiéndose 4 árbitros el fijar el importe del descuento que por 
tal hecho debemos sufrir (artículo 2.*). 

De esto se deduce que lo que se somete al arbitraje es sola- 
mente la fijación del importe que debemos abonar por el mate- 
rial de rechazo, pero como por nuestra parte hemos soste- 
nido que nada debemos pagar por ese concepto, resultaría, 
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que aún cuando los árbitros fueran de nuestra misma opinión, 
nada podrían resolver al respecto, pues V. E. bien sabe que los 
árbitros sólo pueden laudar sobre los puntos comprometidos, 
bajo pena de nulidad (artículo 570 del Código de Procedi- 
miento Civil). 

A fin de obviar posibles incidentes futuros venimos á su- 
plicar á V. E. se digne ampliar la citada resolucón de fecha 
19 de Marzo en el sentido de que lo que se somete al fallo 
arbitral es: 

1.2 Si la Empresa V. Seala y C.* de acuerdo con las consi- 
deraciones alegadas por ambas partes, está ó no obligada á 
pagar el material de rechazo utilizado en la construcción de 
la carretera de Toledo á Pando y, 

2. En caso afirmativo, qué descuento debe sufrir dicha 
Empresa por el concepto indicado. 

Dígnese V. E. así resolverlo, pues es justicia. 


Montevideo, Marzo 24 de 1908. 
Pp. Y. Scala y C*.—B. Brandes. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 23 de 1908. 


Por los fundamentos establecidos en la resolución de fecha 
16 de Noviembre de 1907 confirmada por la de 19 de Marzo 
del corriente año. estése á lo dispuesto en las citadas resolu- 
ciones. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


V. Scala y C.* en el expediente sobre pago de materiales 
de rechazo en la carretera de Toledo á Pando á V. E., como 
más haya lugar, decimos: 

Que en el contrato sobre construcción de la carretera de To- 
ledo á Pando intervienen dos partes: una, el Estado, como 
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persona jurídica capaz de derechos y obligaciones á la par 
de cualquier otro particular (artículo 21 del Código Civil) y 
la otra, nuestra Empresa. 

Por dicho contrato se estableció que todas las divergencias 
á que diera lugar, serían resueltas por árbitros nombrados 
por ambas partes, pero de ningún modo se estableció, ni podía 
establecerse sin violar los artículos 1227 y 1271 del citado Có- 
digo, que llegado el caso de nombrarse árbitros, éstos serían 
nombrados por uno solo de los contratantes ó que éste ten- 
dría el derecho de formular el compromiso arbitral, de 
acuerdo exclusivo con sus intereses. pues á la par de que na- 
die puede ser juez y parte en las divergencias á que puedan 
dar motivo las cláusulas de todo contrato, tampoco el cumpli- 
miento de éste puede quedar al arbitrio de uno de los con- 
tratantes. 

Por las resoluciones de fecha 16 de Noviembre de 1907 y 
19 de Marzo del corriente año V. E. manda que la cuestión 
en litis sea sometida al fallo arbitral, reconociéndonos el de- 
recho indiscutible de nombrar nuestro árbitro, pero por la 
de fecha 24 de Abril que se nos ha notificado, V. E. no nos re- 
conoce el otro derecho, el más sagrado é importante, que es 
el de intervenir en la redacción del compromiso con arreglo 
al cual deben pronunciar su laudo los árbitros, puesto que de 
la redacción de dicho compromiso puede decirse que pende 
la resolución del punto discutido. 

Y contra esto venimos á reclamar, esperando confiados que 
la ilustración y rectitud notoria de V. E. nos ha de dar la 
razón que la ley expresamente nos acuerda. 

Los artículos 535 y 536 del Código de Procedimiento Civil 
establecen que “la ley ó el contrato pueden hacer forzoso, 
para las partes el compromiso de árbitros, en cuyo caso, los 
tribunales ordinarios de oficio ó á petición de parte, obliga- 
rán á los que litigan á someterse á juicio arbitral ””. Por su 
parte, el artículo 540 del propio Código determina que el com- 
promiso debe contener entre otras cosas ** la cuestión ó cues- 
tiones que se someten al fallo arbitral ””. 

En este caso, ¿cuáles son esas cuestiones? Sencillamente, 
primero “' si la Empresa V. Scala y C.*, teniéndose presente 
las consideraciones alegadas por ambas partes en este expe- 
diente, está ó no obligada á pagar el material de rechazo uti- 
lizado en la construcción de la carretera de Toledo á Pando” 
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y segundo, en caso afirmativo, qué descuento deb sufrir di- 
«ha Empresa por el concepto indicado. 

Estas son las cuestiones disentidas, pues la Oficina de Via- 
lidad sostiene que estamos obligados al pago referido y por 
nuestra parte, lo negamos y si esto es así, es indudabe que el 
compromiso arbitral debe contener ambas cuestiones, cuanto 
que las leyes son obligatorias para todos. Entre tanto, V. E. 
resuelve que sólo debe contener la segunda, dando por sen- 
tado que estamos obligados á ese pago, y al hacerse esto V. E. 
no tiene en vista de que en este caso, aquella Oficina, no tiene 
otros derechos que los de eualquier particular contratante, 
que no puede imponer resoluciones como no la podemos impo- 
ner nosotros y que por consiguiente tanto derecho tiene dicha 
Oficina á exigir que se establezca en el compromiso arbitral 
la segunda proposición, como nosotros lo tenemos á pedir que 
se haga igual cosa con la primera, mucho más, cuanto que 
si sólo se estableciera la segunda resultaría que aceptábamos 
como eosa resnelta el que algo debemos de pagar por el pe- 
dregullo de rechazo, hecho que va en contra de lo que hemos 
sostenido, convencidos en absoluto de que ese punto fué ma- 
teria y entró en el arreglo celebrado entre el Estado y nos- 
otros el 9 de Agosto de 1907, 

Por lo expuesto, á V. E. suplicamos se digne resolver que 
el compremiso arbitral debe contener las dos cuestiones que 
han sido materia de diseusión y para el caso denegado dis- 
poner: 

1.2 O bien que sean los propios árbitros quienes procedan 
á resolver en que términos debe redactarse el compromiso, ó 

2." Que se pase esta expediente al señor Juez respectivo 
para que proceda á establecer los puntos que son objeto de 
disidencia de las partes interesadas y que deben ser resuel- 
tos por los árbitros (artículo 548 inciso 2 del Código de Pro- 
cedimiento Civil). 

Para el caso denerado desde ya manifestamos que no acep- 
tamos el compromiso arbitral redactado por la Oficina de 
Vialidad y que por tanto, dejamos á salvo nuestros derechos 
para ejecutarlos en la vía y forma pertinentes. 

Es justicia. 


Montevideo, Mayo 12 de 1908. 


V. Scala y UC. 


— 393 — 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 30 de 1908. 


Vista la gestión iniciada por la Empresa V. Scala y C.* para 
(ie sea sometida á árbitros la cuestión debatida al pago á que 
fué compelida por concepto de rebaja en el material de re- 
chazo empleado en la construcción de la carretera de Toledo 
á Pando; 

Considerando: 1. Que por la resolución de 19 de Marzo del 
corriente año, confirmatoria en lo fundamental de la de 16 
de Noviembre de 1907, se resolvió someter á árbitros única- 
mente la parte que s= refiere al monto del descuento que debe 
sufrir la Empresa por el concepto indicado; 

2." Que en el pedido de reconsideración que formuló la 
nombrada Empresa con fecha 24 de Marzo último se dispuso 
mantener las dos resoluciones antes citadas; 

3. Que la Empresa V. Scala y C.? aceptó la resolución de 
19 de Marzo próximo pasado á que se ha hecho referencia, 
sometiendo al arbitraje sólo el punto referente al monto del 
descuento, como así resulta del hecho de haberse notificado 
sin observaciones de esa resolución y nombrado el árbitro que 
le correspondía, para cuyo cargo designó al arquitecto don Ja- 
cobo Vázquez Varela; 

4.” Que esta gestión de Scala y C.* importa un pedido de 
reccnsideración, pedido al cual esa Empresa no acompaña los 
nuevos documentos requeridos por el artículo 2.? del decreto 
de fecha 23 de Marzo de 1900 como condición sine qua non 
para que el recurso de revisión pueda ser legalmente admi- 
tido, y 

5.2 Que sin perjuicio de la improcedencia del recurso inter- 
puesto, las razones invocadas no desvirtúan las que han ser- 
vido de fundamento á la resolución que se pide reconsiderar: 

El Poder Ejecutivo. 


RESUELVE : 


1.2 No hacer lugar á lo solicitado. 
2.? Notifíquese, publíquese y archívese. 


WILLIMAN. 
JuAn P. LAMOLLE. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Venciéndose el 7 de Agosto próximo el plazo para la en- 
trega definitiva de la carretera ** Toledo á Pando ”” desde el 
kilómetro cero hasta su terminación, de acuerdo con lo re- 
suelto por V. E. en el expediente sobre vencimiento común 
de fecha, venimos á poner tal hecho en conocimiento de V. E. 
y á suplicarle que previos los trámites consiguientes, se sirva 
ardenar se proceda por quien corresponda al recibo de la 
referida carretera en la citada fecha, pues estamos en condi- 
ciones de efectuar aquella entrega. 

Dígnese V. E. así resolverlo, y una vez realizada dicha en- 
trega ordenar que se libren las órdenes respectivas para que 
se nos devuelvan: 

1. La primera garantía que depositamos y que se encuen- 
tra depositada en el Baneo de la República á la orden con- 
junta del Superior Gobierno y de la Empresa V. Scala y C.* 
según recibo que obra en poder de la Secretaría del Ministe- 
rio de V. E.; y 

2. Que también se nos devuelvan las retenciones del 10 
por ciento correspondientes á lotes de camino y trabajos de 
Administración. 

Es justicia. 


Montevideo, Julio 22 de 1908. 


V. Scala y C.*. — Sociedad Anónima la 
Constructora Uruguaya. — Pedro C. 
Towers, Presidente. — J. Gorlero, Se- 
eretario. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 23 de 1908. 
Informe la Inspección (General de Vialidad. 


LAMOLLE. 
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Comisión número 1 de Puentes y Carreteras. 
Montevideo, Setiembre 8 de 1908. 


Señor Inspector General de Vialidad: 

En el día de ayer acompañado del señor Ingeniero don Er- 
nesto Katzentein, practiqué una nueva inspección ocular á 
la carretera de Toledo á Pando, construída por la Empresa 
V. Scala y C.*, y que por decreto del Ministerio de Obras 
Públicas de fecha 20 de Febrero último. se dispuso sería reci- 
bida definitivamente, dicha carretera, en el día 1. de Agosto 
próximo pasado. 

Encontrándose las obras de la carretera, según mi opinión, 
en las condiciones prescriptas por el artículo 39 del Pliego 
de Condiciones respectivo, aconsejo en tal virtud que sea re- 
cibida definitivamente. 

Aprobada la recepción definitiva, corresponderá de acuerdo 
con lo dispuesto también en el mencionado artículo 39, devol- 
ver las garantías del 10 por ciento y además el importe depo- 
sitado por la Empresa en garantía de la ejecución total de 
las obras. Pero es el caso. que está pendiente aún de resolu- 
ción, el asunto sobre el precio unitario que se le ha de aplicar 
al metro cúbico de piedra partida de rechazo, y creo que 
hasta tanto no se determine ese precio y se haga la correspon- 
diente liquidación, no se debe pensar en hacer las devolucio- 
nes que dejo indicadas. De modo que, por el momento este 
informe no debe tener otro efecto, que el de decretar la reso- 
lución definitiva con el fin de librar á la Empresa de la con- 
servación de la carretera. 

A los fines consiguientes, dejo constancia, que si antes de 
la fecha no me he expedido. ha sido únicamente porque las 
obras no estaban de recibo. 

Saluda á usted muy atentamente. 


Pedro B. Magnonu. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Setiembre 12 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Esta Inspección aprueba el informe que autecede con la si- 
eniente salvedad. 

Cree que no corresponde todavía la devolución íntegra de 
las retenciones de garantía, por hallarse pendiente aún el ar- 
bitraje que dube fijar el descuento á hacerse en el precio de 
la carretera, por habers2 empleado en su construcción una 
calidad de pedregullo diferente de la prevista en el contrato 
y admitida sólo á condición de que esa rebaja se efectuaría 
una vez fijado su importe por los árbitros. 

La referida rebaja no excederá á cuatro mil pesos; bastaría 
pues reservar esa suma y devolver el resto de las retenciones 
referidas y el importe de la garantía de ejecución, que es de 
$ 1.500 en Obligaciones del Puerto de Montevideo (documento 
de depósito número 1605 expedido por el Banco de la Repú- 
blica con fecha 25 de Enero de 1906 y que se halla en custo- 
dia en la Secretaría de ese Ministerio). 

Teniendo en vista las consideraciones que anteceden he ex- 
pedido el certificado adjunto, correspondiente á las retencio- 
nes del 10 por ciento, con la deducción de $ 4.000 antes in- 
dicada. En cuanto á la cancelación de la garantía, V. E. se 
servirá ordenar que se efectúe si lo cree procedente. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 1. de 1908. 


Vista la solicitud de la Sociedad Anónima “* La Construe- 
tora Uruguava *, sucesora de la Empresa V. Scala y C.*, pi- 
diendo: 1.2 que se proceda á la recepción definitiva de la ca- 
rretera de Toledo á Pando en toda su extensión, y 2.*, se le 
devuelva la garantía depositada y el importe de las retencio- 
nes del 10 por ciento que le fueron hechas sobre los pagos 
parciales; 
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Resultando del precedente informe de la Comisión número 1 
de Puentes y Carreteras, que la sociedad peticionaria ha cons- 
truído la mencionada carretera de acuerdo con las condicio- 
nes prescriptas en el artículo 39 del pliego respectivo, lo que 
le da derecho para pedir la devolución de la garantía y de 
las retenciones del 10 por ciento que se le hicieron sobre los 
pagos parciales; 

Considerando: que se halla aún pendiente de resolución de 
árbitros, el monto del descuento á hacers2 en el precio de la 
carretera, por haberse empleado en su construcción material 
de diferente calidad del previsto en el contrato respectivo; 

Considerando: que de la suma de $ 8.852.75 á que ascendían 
las retenciones del 10 por ciento sobre los pagos parciales 
hechos á la Empresa constructora, ya le han sido devueltos 
$ 4.852,75, importe del certificado de fecha 15 de Setiembre 
próximo pasado, quedando depositada la cantidad de 4.000 
pesos para responder á las contingencias del laudo arbitra! á 
que se ha hecho referencia; 

Considerando: que la expresada cantidad de $ 4.000 es su- 
ficiente para garantir la devolución que debe hacer la Em- 
presa por concepto de la diferencia del material empleado, 
no habiendo, por lo tanto, inconveniente en devolver la suma 
de $ 1.500 en obligaciones del Puerto de Montevideo, que se 
depositó en garantía de la ejecución de las obras contratadas; 

Y atento á lo manifestado por la Inspección General de 
Vialidad en el precedente informe, 


SE RESUELVE: 


1. Facultar á la Inspección General de Vialidad para pro- 
ceder á la recepción definitiva de la carretera de Toledo á 
Pando en toda su extensión. 

2. Autorizar la devolución de la suma de $ 1.500 en Obli- 
gaciones del Puerto de Montevideo depositada en garantía de 
la ejecución de las obras. 

3.2 El Ministerio de Obras Públicas impartirá las órdenes 
pertinentes para la devolución que se autoriza. 


Comuníquese y publíquese. 
WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


v 


CARRETERAS 


DE CANELONES á SAN JUAN BAUTISTA y PACHE 
y DE TOLEDO á SAN JACINTO y SAUCE 


Rescisión del contrato celebrado con el señor José A. Martinelli 
para la construcción de carreteras 


Ministerio de Obras Públicas. 
CONVENIO 


Entre el Ministerio de Obras Públicas y el señor Felipe 
Montero, como apoderado de la sucesión de don José A. Mar- 
tinelli se ha concertado ad referéndum, la rescición del con- 
trato que el expresado señor Martinelli había celebrado con 
el Estado, para la construcción de las carreteras de Canelones 
á Santa Lucía y Paso de Pache y de Toledo á San Jacinto 
y Sauce, con arreglo á las siguientes condiciones: 

1.” El Estado devolverá á la sucesión Martinelli el importe 
de la garantía depositada para”el cumplimiento del contrato 
respectivo por el señor José A. Martinelk, que asciende á 
(12.600 £), doce mil seicientas libras esterlinas nominales, en 
Deuda Consolidada. 

2.” El Estado pagará las obras y trabajos que sean de re- 
vibo, construidas por dicho contratista que no hayan sido 
abonados, rigiendo para ese pago los precios unitarios esta- 
blecidos en el contrato respectivo. Las obras y trabajos que 
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no tengan precio determinado en el contrato serán pagados 
por tasac:ón. 

3. El Estado toma á su cargo la conservación de los kiló- 
metros de carretera construídos y releva á la Empresa con- 
tratista del pago de las multas en que hubiere incurrido, re- 
teniendo definitivamente á su favor como compensación la 
tercera parte del importe total del 10 por ciento retenido 
hasta la fecha en los pagos parciales. Las dos terceras partes 
restantes del referido 10 por ciento serán devueltas de inme- 
diato á la sucesión Martinelli. 

4. El Estado adquirirá toda la piedra y pedregullo. acu-. 
mulados por la Empresa en las canteras y en los caminos y 
que puedan utilizarse en la construcción de las carreteras, 
siempre que aquellos materiales sean de recibo, á juicio de 
los peritos que se designen, rigiendo para el pago de dichos 
materiales el precio de tasación. 

5.2 El Estado no adquirirá las máquinas, las herramientas, 
útiles y demás enseres, ni tampoco los materiales de construc- 
ción, fuera de los comprendidos en el inciso anterior, de pro- 
piedad de la Empresa, la que tendrá la completa disponibili- 
dad de todcs esos elementos. 

6. La tasación de los trabajos y materiales á que se refie- 
ren los incisos 2.2 y 4. de este Convenio se hará por peritos 
nombrados uno por cada parte ó por un solo perito, nom- 
brado de común acuerdo. En el caso de ser dos los peritos, 
uno por cada parte, éstos habiendo discordia, designarán un 
tercero con el que procederán al lleno de su cometido. 

Los honorarios de los peritos serán costeados por cada parte 
y el del tercero en discordia si fuera necesario por las dos 
partes en proporciones iguales. En el caso del árbitro único, 
los honorarios serán abonados por las dos partes, en propor- 
ciones iguales. 

7.2 Al eumplimiento de lo pactado se obligan ambas partes 
conforme á derecho. i 


Pp. Sucesión J. A. Martinelli: Felipe 
Montero. — Juan P. Lamolle. 
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Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Agosto 27 de 1908. 


Visto: Apruébase el precedente convenio celebrado entre 
el Ministerio de Obras Públicas y la sucesión de don José A. 
Martinelli, representada por don Felipe Montero, para la res- 
cición del contrato relativo á la construcción de las carreteras 
de Canelones á San Juan Bautista y Paso de Pache y de To- 
ledo á San Jacinto y Sauce, concertado entre el Gobierno y 
el extinto don José A. Martinelli. — Procédas: á la devolu- 
ción de la suma de (£ 12.600) valor nominal en Deuda Con- 
solidada, depositada por el señor José A. Martinelli, en ga- 
rantía del referido contrato. 

Pase á la Inspección General de Vialidad para que formule 
la liquidación correspondiente á las dos terceras partes del 
10 por ciento retenido hasta la fecha en los pagos parciales 
y cuyas dos terceras partes deberán ser devueltas á la suce- 
sión Mart:nelli, de acuerdo con la base 3.* del precedente con- 
venio. Dicha liquidación con el certificado correspondiente, 
lo elevará la Inspección General de Vialidad al Ministerio de 
Obras Públicas para su resolución. 

Comuníquese á quienes corresponde, insértese en el L. C. 
y publíquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Nombramiento de perito oficial para decidir respecto del 
precio de las obras efectuadas por la Empresa José A. 
Martinelli en las carreteras de Canelones y de Toledo. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 10 de 1908. 
Habiéndose establecido en el convenio concertado con la su- 
cesión de don José A. Martinelli para la rescición del contrato 


de construcción de las carreteras de Canelones á San Juan 
Bautista y Paso de Pache y de Toledo á San Jacinto y Sauce, 
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E pan 


que el precio de las obras ejecutadas en dichas carreteras y el 
de la piedra y pedregullo que el Estado adquiera será fijado 
por peritos y habiendo la sucesión Martinelli designado por 
su parte al ingeniero don José Serrato para ejercer es? come- 
tido, 


SE RESUELVE : 


Nombrar perito por parte del Estado al señor Ingeniero 
don Pedro B. Magnou. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad para que pase 
los antecedentes á los peritos á los efectos consiguientes, 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Resultado del peritaje efectuado por los Ingenieros señores José 
Serrato y Pedro B. Magnou para el pago de obras y adqui- 
sición de materiales, de acuerdo con las bases 2.. y 4.2 del 
convenio que antecede. 


En Montevideo, á los tres días del mes de Noviembre del 
año mil novecientos ocho, reunidos los ingenieros Pedro B. 
Magnou y José Serrato. nombrados respectivamente por el 
Poder Ejecutivo y por la sucesión de don José A. Martinelli 
para avaluar las obras, trabajos y materiales á que s> refieren 
los incisos 2.2 y 4. del Convenio aprobado por decreto del 
Ministerio de Obras Públicas de 27 de Agosto del corriente 
año, sobre rescisión del contrato que el expresado señor Mar- 
tinelli había celebrado con el Estado para la construcción de 
las carreteras de Canelones á Santa Lucía y Paso de Pache, 
vw de Toledo á San Jacinto y Sauce, resolvimos proceder á 
extender la presente acta que establece el resultado del co- 
metido que se nos confió. 

Para llegar á él hemos debido estudiar, en primer término, 
todos los antecedentes escritos y gráficos relacionados con la 
contratación y construcción de esas carreteras, para en se- 
guida inspeccionar minuciosamente todas las obras y traba- 
jos ejecutados en ellas, y la piedra bruta y partida acumulada 
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en las canteras y en los caminos, tomando los datos y ele- 
mentos necesarios para establecer los metrajes y precios co- 
rrespondientes á esos trabajos y materiales. 

No habiendo podido acordar los precios que debían fijarse 
á la piedra de mano y á la partida, resolvimos nombrar perito 
tercero, de acuerdo con la facultad que se-nos dió por el ar- 
tículo 6.” del Tonvenio citado, al Ingeniero don Florencio Mi- 
chaelsson, el que aceptó la designación, firmando con los sus- 
eritos el acta respectiva á los diez y nueve días del mes de 
Octubre próximo pasado, en tres de un mismo tenor, una para 
eada perito. 

Cumplido por el Ingeniero Michaelsson el cometido que le 
dimos, según consta en el informe del 29 del mismo 
Octubre, que expidió en dos de igual tenor y del que cada 
uno hemos recibido un ejemplar, acordamos aplicar á aque- 
llos materiales, en el avalúo que debemos practicar, los pre- 
cios determinados por el perito tercero. 

En consecuencia, de común acuerdo establecemos: 


OBRAS Y TRABAJOS EN LOS KILÓMETROS INCONCLUSOS DE LA 
CARRETERA GUADALUPE, SAN JUAN BAUTISTA Y PASO DE PACHE 


Erplanación 


19.500 metros cúbicos de desmonte en el em- 
palme á Canelones desde el k. 8,251.10 


á k. 12,.11490 4 $ 030............ $ 5.850 00 
5.988 m*? de terraplén en el mismo trozo, 
á $ 035....... dos atando 209980 


16.426 m3 de desmonte en el empalme á Paso 
de Pache, desde el k. 13,837.60 a] k. 


18,202.70. 4 $ 0.30.......... ati ““ 4,927 80 
12.012 m? de terraplén en el mismo trozo, 
á $ 0.35..... it E 20420 


765 m3 de terraplén en Guadalupe, desde 


el k. 0 al k. 0,819.80 4 $ 0.35...... “* 268 10 
1.870 m3 de desmonte en el mismo trozo, 
4 $ 030............. a . 561 00 


$ 17.906 90 
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A deducir: 


Por remover 1.368 m% de tierra de 

desmonte colocada en los costa- 

MISA ANS AD $ 136 80, 
Por falta de refino en algunos 

desmontes del empalme á Cane- 

JONES cui ““ 160 00 
Por falta de refino en terraplenes 

v desmontes del empalme al Paso 

de Pache .....ooooocccococ.oo.. ““ 300 00 


Obras de Fábrica, — 


Medio puente de 6m. de luz en el k. 13,835: 
Hormigón con excavaciones, m* 37.400, á 

E 
Hormigón común, m* 67.108, 4 $ 10.00........ 
Hormigón en bóveda. m3 17.415, á $ 16.00... 
Revoque imitación, m? 96,460, á $ 1.20...... 
Chapa de mortero de cemento, m? 33.76. á4 1.20 
Baranda de fierro pintada, m. 14.40, á $ 10.00. 
Veredas de losa granito, m? 21.16, á $ 3.00.. 
Cordones de granito. mi 20.20, á $ 1.10.... 


Cuatro alcantarillas jguales de Om 80 de luz en 

los k. 9,526.50, ](),294.50 16,651.70 y 15,921.70; 
Hormigón con excavaciones, m? 20,196, 4 $ 10.50 
Hormigón común, m* 17.788, á $ 10.00...... 
Hormigón en bóveda, m3 5,472, á $ 16.00.... 
Revoque imitación, m? 92 —, 4 $ 120........ 
Chapa de mortero de cemento m? 51.08, á $ 1.20 


$ 17.966 90 


de 596 80 


$ 17.310 10 


HU AAAAXÁ ÁS 


$ 392 70 


E 671 08 
pe 278 64 
e 115 75 
pa 40 51 
y 144 00 
E 63 48 
E 22 22 


$ 1.728 38 


$ 212.06 


a 177 85 
ya 87 55 
dE 110 40 
ES 61 30 
$ 649 19 


Ñ_—————————— 
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Dos alcantarillas iguales de 0 m 80 de luz en 
los k, 9,912.50 y 14,503.50; 
Hormigón con excavaciones, m3 10.454, á pe- 
sos 10.50 
Hormigón común, m3 13.050, á $ 10.00...... 
Hormigón en bóveda, m3 2.736, á $ 16.00.... 
Revoque imitación, m? 57.38, á $ 1.20........ 
Chapa de mortero de cemento, m2 25.54. 4 $ 1.20 


Lorna... . o... . .................... 


Caño de 0m.30 en el k. 10,996.50, 


Caño, mi 9.00, dá $ 240.......o.o...o..oooo.oo.. 
Hormigón con excavaciones, m3 2.400, 4$ 10,50 


Rejuntado de mortero, m3 0,020, á $ 8.00.... 


Alcantarilla de 1m. de luz en el k. 10,914.50; 
Hormigón con excavaciones, m3 14.589, á pe- 

sos 10.50 
Hormigón común, m3 9.509, á $ 10.00........ 
Hormigón en bóveda, m3 2.075, á $ 16.00.... 
Revoque imitación, m? 39.41, á $ 1.20....... 
Chapa de mortero de cemento, m? 15.93, á $ 1.20 


oo +. +... o... ..............<..... 


Alcantarilla de U m.80 de luz en el k. 11,584.90; 
Hormigón con excavaciones, m* 4.378, á pe- 
sos 10.50 
Hormigón común, m3 3.272, á $ 10.00...... 
Hormigón en bóveda, m3 1.368, á $ 16.00.... 
Revoque imitación, m? 20.30, á $ 1.20........ 
Chapa de mortero de cemento, m? 12.77, á pe- 
sos 1.20 


Poo... +... +... ...... .o.......... ... 


$ 109 77 
a 130 50 
ps 43 78 
ú 68 86 
; 30 65 
$ 383 56 
$ 21 60 
; 25 20 
he 17 10 
EN 3 60 
pS 0 16 
$ 67 66 
$ 153 18 
de 95 09 
E 33 20 
ÉS 47 29 
ES 19 12 


$ 347 88 


$ 45 97 
eS 32 72 
ne 21 89 
Es 24 36 
ee 15 32 
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Alcantarilla de Im. de luz en el k. 15,571.70; 


Hormigón con excavaciones, m* 6.694, á $ 10.50 $ 


Hormigón común, m* 3,211, á $ 10.00........ 
Hormigón en bóveda, m3 2.075, á $ 16.00.... 
Revoque imitación, m2 22.77, á $ 1.20....... 


Chapa de mortero de cemento, m2 15.93. 4$ 1.20 


Alcantarilla de 2m. de luz en el k. 16,196.70; 


Hormigón con excavaciones, m* 19,890, á $ 10.50 
Hormigón común, m? 29.784, á $ 


Hormigón en bóveda, m3 7.350, á $ 16.00... 
Revoque imitación, m? 78.71, á $ 1.20........ 
Chapa mortero de cemento, m? 30.80, 4 $ 1.20.. 


e 


(Y 


5091 


Suma 


Afirmado 


0.819 m.80, á $ 0.78 


Obras accesorias 


0. al k. 0.819.80, á 


metros cuadrados de cuneta empe. 
drada en el mismo trozo, á $ 1.27 
postes de granito labrado, en Santa 


Lucía, á $ 12.00... 


ídem ídem, en el puente, de 6 m 00, 


á $ 12.00.........-. 


ídem ídem, en Canelones, á $ 12.00 
metros cordones de granito sin eolo- 
$090........ 


car en Canelones. á 


Suma 


eo... ooo. ..o.. 


766,500 metros cuadrados de macadam en 
Guadalupe, desde el k. 0. al k. 


e. ooooono.»»»..o 


.892,20 metros de cordones de granito colo- 
cados en Guadalupe, desde el k. 


$ 1.05.......- 


..oooo...oo.»..s 


coo oooo.oo...o 


70 29 
di 32 11 
ES 33 20 
a 27 32 
e 19 12 
$ 182 04 
$ 203 59 
de 297 84 
pe 117 60 
E 94 45 
ei 36 96 
$ 750 44 
$ 4.249 41 


$ 4.497 80 


$ 1.986 81 


““ 2.557 02 


e 48 00 
Ss 24 00 
pe 48 00 


sd 531 90 
$ 5.195 73 


XA RAAAAK<áÑ 
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OBRAS Y TRABAJOS EN EL KILÓMETRO INCONCLUSO DE LA CARRETERA 
DE TOLEDO Á SAN JACINTO Y AL SAUCE 


Explanación 


1.324 m2 de desmonte sin refino en el k, 5.0%? 


al k. 5.202, 4 $ 0OMB.o..ooooooocommmmm.. $ 344 24 
330 m3 de desmonte tosca. en el mismo trozo, 
A SOT ......ooooocooonnrocrroo.. “ 231 00 
SUMA... $ 575 24 
AÁcopios 


En la cantera de Bruno.—Paso de Franco, en el 
Canelón Grande: 
10 m* piedra de mano, á 0.84.......... $ 8 40 
904 m3 piedra partida á máquina, á $ 1.61 1.455 44 
En la cantera de Toledo: 

3 m3 piedra de mano, á $ 0.882...... ES 2 65 
4.391 m3 piedra partida á máquina, á $ 1.662 '* 7.297 84 
1.975 m3 piedra partida á mano, á $ 2.282 “4.506 95 

En la cantera de Isla Mala: 
800 m3 piedra de mano, á $ 0.952...... ás 761 60 
316 m3 piedra partida á mano, á $ 2.492... e 787 47 
En el desvío de Isla Mala: 
728 m3 piedra de mano, á $ 1.022...... Ss 744 02 
40 m3 piedra partida á mano, á $ 2.562.. 5 102 48 
En la Estación Santa Lucía: 


70 m3 piedra de mano, á $ 19.42....... ES 135 94 
En la Estación Canelones: 
175 m3 piedra de mano. á $ 19.18...... e 335 65 


109 m*? piedra partida á mano, á $ 34.58 ES 376 92 
En las proximidades del almacén de Peña, em- 
palme á Paso de Pache: 
90 m3 de canto rodado sucio, á $ 1.00... * 90 00 
4 m3 de canto rodado limpio, á $ 1.20.. “* 4 80 
Suma.......... $ 16.610 16 


o ————— 


ae Ty: A 


RESUMEN : 


Carretera Guadalupe-San Juan Bautista y Paso de Pache: 


Explanación (ciar ias $ 17.310 10 
Obras de fábrita........o.o.oo..ooo.o.. ltd *: 4,249 41 
ATIEMÁDO sirios dd “* 4,497 80 
Obras accesorias ....ooooooococoooocorornco ooo “3.195 73 
Carretera Toledo-San Jacinto y Sauce: 

Explanación ....o.ooocooconcoocooonoco o... ds 219 24 
Acopios en las dos carreteras anteriores...... ** 16.610 16 

Suma total........ $ 48.438 44 


Ascienden las obras y trabajos ejecutados por el contratista 
señor Martinelli, en los kilómetros inconclusos de las carrete- 
ras Guadalupe á San Juan Bautista y Paso de Pache, que no 
han sido abonados por el Estado, y los acopios de piedra de 
mano y partida, —á la suma de cuarenta y ocho mil cuatro- 
cientos treinta y ocho pesos con cuarenta y cuatro centésimos. 

Habiendo expresado el perito señor Serrato, en las diver- 
sas conferencias que hemos celebrado para estudiar este 
asunto, que el cometido que se nos dió comprende la tasación 
de las obras y trabajos construídos por el contratista en los 
diez y seis kilómetros de carretera, cuya conservación tomó 
á su cargo el Estado por el artículo 3.* del Convenio, y que no 
hubieren sido abonados, incluyendo en esas obras y trabajos, 
los que resulten de la comparación del proyecto contratado 
para la carreb»ra de Toledo-San Jacinto y Sauce con las obras 
ejecutadas en los cinco primeros kilómetros de esa carretera, 
el perito Magnou, manifestó : 

Que por el hecho de haberse rescindido el contrato, dando 
lugar á un convenio que apareja una transacción por la cual 
el Estado se ha hecho cargo de la conservación de los kiló- 
metros construídos y por consiguiente se ha recibido defini- 
tivamente de esos kilómetros, algunos de los cuales, prin- 
cipalmente en el trozo de Santa Lucía á Pache, no eran de 
recibo, devolviendo á la sucesión Martinelli el importe eo- 
rrespondiente á la garantía para el cumplimiento del contrato 
respectivo y las dos tereeras partes del importe del 10 por 
ciento retenido al efectuarse el pago de dichos kilómetros, 
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sin dejar constancia la sucesión en dicho convenio de reclamo 
alguno, respecto á obras ejecutadas en esos kilómetros, que 
no hubieren sido pagadas, trae como consecuencia la razona- 
ble supos:ción de que no debemos entrar á considerar ninguna 
elese de obras comprendidas en los referidos kilómetros. 

Si fuera de esos kilómetros, recibidos va definitivamente, 
no existieran otras obras, la aclaración 6 constaneia que exijo, 
estaría demás. por cuanto el artículo 2.” no habría dejado du- 
das al respecto; pero, como no es así. sino que existen obras 
realizadas por la Empresa fuera de esos kilómetros, á ellas 
solas entiendo se refiere lo dispuesto por el artículo aludido. 

Por otra parte, sería de mal precedente, dejar derecho á 
los eontratistas d> reclamar en todo tiempo el pago de obras 
que se les ocurran se le adeuden, después de haberse Henado 
todas las formalidades requeridas para una recepción defi- 
nitiva, 

En enanto á querer comparar las cantidades de obras eje- 
cutadas en los cinco kilómetros, con las del proyecto que sir- 
vió de has» á la Empresa Martinelh para formular su pro- 
puesta, opino no existe un solo fundamento convineente que 
aconseje tal procedimiento. 

El señor Martinelli según su contrato, que fué aprobado 
por decreto del Ministerio de Fomento de fecha 171 de No- 
viembre de 1906, aceptó el cambio de trazado de la carretera 
á Toledo. Sauce y San Jacinto, dispuesto por decreto del Mi- 
nisterio de Fomento de ese mismo mes, rigiendo igual 
precio de pesos diez cuarenta centésimos ($ 10.40), por metro 
corrido de camino, siempre que los movimientos de tierra y 
obras de fábrica no importasen un metraje diferente del eal- 
eulado para el primer trazado. Y si hubiera aumentos ó dis- 
minuciones en la cubicación de estas obras, ellos se abonarán 
ó descontarán de acuerdo con los precios unitarios estable- 
cidos en dicho contrato. Además, el ramal que se proyecta al 
Sauce podrá ser de un ancho menor que el de las carreteras 
contratadas, y en tal caso, el precio de la calzada se dismi- 
nuirá en proporción, de acuerdo también con los precios 
unitarios. 

De manera que el señor Martinelli aceptó la comparación 
del total de las obras contratadas en la carretera en cuestión, 
con las que resultaran del nuevo proyecto en estudio. y al 
efecto admite pudiera existir aumentos de obras ó disminu- 
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ciones (de obras de fábrica, de tierra y afirmado). que se le 
abonarían ó descontarían, según el caso. 

La Inspección General de Vialidad formuló el nuevo pro- 
yecto y de él se le dió vista á la Empresa Martinelli, por 
resolución del Ministerio de Obras Públicas d= fecha 28 de 
Enero último, quien la evacuó con fecha 5 de Marzo próximo 
pasado, haciendo varias observaciones que fueron, á su vez, 
rebatidas por la Inspeeción General de Vialidad, dándosele 
nuevamente vista á la Empresa con fecha 24 de Abril. Si bien 
á este proyecto le falta la aprobación del Ministerio de Obras 
Públicas. para que sus efectos no dieran lugar á discusión 
de clase alguna, opino que por el hecho de haber tenido cono- 
cimiento de él la Empresa, que es la única forma justa y 
equitativa para apreciar si se le debe de aumentar Ó dismi- 
nuir el precio de $ 10.40 por metro corrido deben determinarse 
las diferencias de obras entre el proyecto contratado y el nuevo 
en cuestión, y habiendo diferencia en más ó en menos, abo- 
narle ó descontarle esa diferencia en la proporción que corres- 
ponda á los cinco kilómetros. 

En el nuevo proyecto, la Inspección General de Vialidad, 
fijó el aumento total de obras en $ 29.301.62; pero al mismo 
tiempo establecía la probabilidad de poderse disminuir en to- 
tal el aumento en desmonte proyectado y que por consiguiente. 
el importe antes citado se disminuiría en unos $ 12,099.88. 

Además, la Inspección General de Vialidad, en el ramal al 
Sauce, después de realizados los estudios convenientes, pro- 
yeetó nuevas modificaciones que traerán como consecuencia 
también una disminución de obras. 

Como se vé, la cantidad de $ 29.301,62 que figura en el 
nuevo proyecto como aumento al importe total contratado 
por la Empresa Martinelli, —con toda probabilidad en el 
curso de la construeción y por tratarse de obras generales y 
previstas en el proyecto. — habría sido disminuído «ese im- 
porte en total ó, al menos, en una fuerte proporción. 

Dada la forma de contratación y pago de los kilómetros á 
recibir, en que se ha fijado como precio unitario el de $ 10.40 
por inetro corrido de carretera, sin preocuparse para nada 
si en cada metro la Empresa ejecuta más ó menos cantidad 
de obras y. por consiguiente, si ha ganado ó perdido en los 
metras recibidos, está claro hasta la evidencia, que en los tro- 
zos de carretera recibidos definitivamente por el Estado, ni 
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éste ni la Empresa tienen derecho á quejarse de que esos tro- 
zos hayan ó no costado lo que se ha pagado por ellos. Y esta 
es la causa, sin duda ninguna, porque la Empresa en los once 
kilómetros de Santa Lucía á Pache, no pretende lo que quiere 
que se haga con los cinco kilómetros de la de Toledo á San 
Jacinto, es decir, ver si los cinco kilómetros que se han ejecu- 
tado son casualmente los más caros del total contratado en 
la carretera respectiva. 

Pues si la sucesión Martinelli, procediendo correctamente. 
no reclama ningún sobreprecio para los kilómetros de carre- 
tera construídos de Santa Lucía á Pache, ¿cuál es, entonces, 
el fundamento en que se basa para pedirlo en los construídos 
de Toledo á San Jacinto? No tiene otro que el hecho de no 
haberse ratificado el contrato con arreglo al nuevo proyecto. 

A mi juicio, como ya lo digo antes. ese findamento no tien» 
valor alguno desde el momento que la misma Empresa ad- 
mitió la probabilidad de que las obras, según el nuevo pro- 
yecto, pudieran costar más ó menos que las contratadas y 
por consigujente, que su importe pudiera ser también igual. 
La misma circunstancia de no estar aprobado por el Superior 
Gobierno el nuevo proyecto y existir la mente de que por éste 
habrían de costar menos sus obras que las del provecto con- 
tratado, — según así consta en el decreto del Ministerio de 
Fomento de fecha 3 de Noviembre de 1906, — hace más que 
razonable el suponer, que al aprobar el nuevo proyecto, se hu- 
biera establecido la condición de reducirse las obras en tal 
forma, — y esto completamente factible, — que resultara de 
un costo por lo menos igual al importe contratado; y en este 
caso la Empresa no habría pretendido ni podido obtener au- 
mento alguno al precio de $ 10.40 por metro corrido, dados los 
términos de su contrato. 

No es posible comparar, tampoco. los cinco primeros kiló- 
metros contratados con los cinco construídos, porque es, á mi 
entender, algo que no debe hacerse. Si el emplazamiento de 
los cinco kilómetros construídos, coincidiera exactamente con 
el de los cinco kilómetros contratados, se podría hacer la 
comparación, porque entonces existiría una línea-base que 
es la traza del eje de la carretera en su intersección con el te- 
rreno natural; y, si se hubieran cambiado las rasantes y la 
importancia de las obras de arte, entonces sí resaltaría á la 
vista y de una manera palpable las diferencias entre los dos 
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proyectos. Pero, en el caso ocurrente no se puede, ó más bien, 
no se dehe hacer comparaciones entre los dos proyectos, desde 
que los emplazamientos son distintos. Más que por todo, por- 
que como ya lo he manifestado antes, no debemos comparar 
k:lómetros por kilómetros del nuevo proyecto con los del con- 
tratado, por la razón de que la sola comparación posible y con- 
venida según contratos es global, es decir, entre el total de las 
obras contratadas eon las del nuevo proyecto. 

Por otra parte, según el nuevo trazado, aprobado por de- 
ereto del Ministerio de Obras Públicas de fecha 18 de Mayo 
de 1907. la longitud total de carreteras á construir es de 37 
k. 733 m.20. Si la Empresa Martinelli, en lugar de construir 
los cinco primeros kilómetros, hubiera construido los kilóme- 
tros que correspondieran á los números 33 al 37, ¿con cuáles 
kilómetros contratados habría podido pretender compararlos, 
desde que los números 36 y 37 no existen en el contrato?; 
razón ésta más para demestrar lo impracticable de esa otra 
solución. 

En cuanto á querer determinar el kilómetro-tipo, % más 
bien dicho, el kilómetro fieticio, puesto que así puede llamarse 
desde que en realidad no existe. opino también que dados los 
términos concluyentes del contrato. no tiene lugar esa otra 
solución. 

Sila sucesión Martinelli no acepta considerar el nuevo pro- 
vecto de un valor tal, como si contara con la aprobación su- 
perior. la única solución más justa y razonable, sería efectuar 
la medteión y tasación, aplicando los precios establecidos en el 
convenio, de todas las obras efectuadas en los cinco kilóme- 
tros en cu-sstión. Pero. esta solución no le conviene á la su- 
exsión, por cuanto resultaría que con lo ya cobrado por esos 
cineo kilómetros estaría no solamente satisfecho su pago, sino 
que tendría que devolver al Estado unos cinco mil pesos 
($ 5,000.00). 

Termino manifestando que en mi opinión, y como un acto 
de equidad por part» del Estado. — dadas las condiciones es- 
peciales en que ha habido necesidad de rescindir el contrato, 
— sería aceptar como aumento al importe total contratado, 
la cantidad de $ 29,301.62, que repartida en la forma que á 
continuación expongo, daría como resultado el tener que au- 
mentar el importz total de la tasación que hemos efectuado, 
en la cantidad de quinientos cincuenta y siete pesos, Noventa 
contésimos ($ 557.90). 
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Importe total contratado, ó sea de los 35 k. 320.59 á $ 10.40 
el metro corrido, es igual á $ 367.334,13. 

Aumentada esa cantidad con los $ 29.301.62, dá como re- 
sultado el importe á que habría ascendido el contrato con 
arreglo al nuevo proyecto, ó sea la cantidad de $ 396.635.75, 
que repartidos entre los 37 k. 733 m. 20, que tiene de largo 
el nuevo proyecto, dá como precio del kilómetro de carretera 
á razón de $ 10.511.58. La diferencia entre $ 10,511.58 y los 
$ 10,400.00, precio contratado, Ó sea la suma de $ 111.58, 
multiplicada por los 5 kilómetros, produce los $ 557.90 antes 
expresados. 


A su vez, el perito Serrato expresó: Que en su concepto, el 
convenio sobre rescisión del contrato no deja lugar á duda 
alguna de que las partes que lo concertaron entendieron, 
como él lo entiende ahora, — que el Estado pagaría todas las 
obras y trabajos que fucran de recibo, construídos por el con- 
tratista señor Martinelli y que no hubieren sido abonados, tanto 
en lo que dice á los kilómetros de carretera concluidos como á 
los inconclusos. Que la amplitud de los términos empleados en 
el artículo 2. del convenio y la cireunstancia de no haberse 
hecho, en ese arreglo, la menor mención directa ni indirecta, 
de que las obras y trabajos no abonados aún por el Estado, 
que la Empresa hub:ere ejecutado en los kilómetros de carre- 
tera á que se refiere el artículo 3.2 no le serían abonados. 
demuestran claramente que se pensó proceder en este caso 
de rescisión como se procede normalmente, es decir, pagar 
todas aquellas obras y trabajos que en beneficio del Estado, 
hubiera ejecutado por su orden y cuenta, el contratista se- 
ñor Martinelli y que no le hubieran sido abonados todavía. 
Que lo que el Estado ha hecho, al hacerse cargo d+ la conser- 
vación de los kilómetros de carretera concluídos, mediante 
una compensación expresamente convenida (artículo 3.” del 
convenio), es sencillamente sustituirse á la Empresa en la 
obligación que ésta tenía de conservar esas carreteras por 
determinado tiempo, relevándolas, por tanto, de todo com- 
promiso posterior. Que esa sustitución, siendo aceptada por 
el Estado, pudo haber sido hecha en favor de cualquier 
persona ó empresa. Que en ninguno de los casos mencionados 
puede decirse que ha habido recepción definitiva de obras, 
desde que sólo se ha tratado de lo siguiente: la obligación de 
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conservar los kilómetros de carretera coneluídos, ha dejado 
de ser tal obligación para la Empresa del señor Martinelli, 
pasando á otro. — Que aun cuando lo que establece ese ar- 
tículo 3, del Convenio pudiera ser interpretado como una 
recepción definitiva de determinado número de kilómetros 
de carretera, que no lo es, desde que en él se dice solamente 
que “el Estado toma á su cargo la conservación de los kiló- 
“metros de carretera concluídos y releva á la Empresa con- 
** tratista del pago de las multas en que hubiera incurrido, 
** reteniendo definitivamente á su favor, como compensación, 
** la tercera parte del importe total del 10 por ciento retenido 
** hasta la fecha en los pagos parciales '? —ello no podría 
tener, tampoco, el aleance que le da el perito Magnou, de 
que no deben avaluarse las obras y trabajos ejecutados en 
esas kilómetros concluídos, no obstante no haber sido ahbona- 
dos hasta la fecha por el Estado. 

Manifestó el perito Serrato que el contrato bilateral cele- 
brado entre el Estado y el señor Martinelli sobre construcción 
de carreteras, imponía á éste último, entre otras cosas, la obli- 
vación de hacer las obras dentro de ciertas condiciones, de 
entregarlas provisoriamente en determinado plazo y de con- 
servarlas por un año; pero al Estado. á su vez, le imponía 
la obligación de abonar por esos trabajos un precio por metro 
corrido de carretera. fijado de antemano, y precios unita- 
rios por los aumentos que resultaren entre lo ejecutado y el 
proyecto de contrato. El hecho de entregar la Empresa Mar- 
tinelli, parte ó todas las carreteras que debía construír. y el 
Estado recibirlas definitivamente, dando de esa recepción un 
recibo comprobatorio, como lo sería el artículo 3. en el caso 
hipotético supuesto, no significa otra cosa, en concepto del 
perito Serrato, sino que el contratista ha eumplido con la 
obligación de haeer que tenía con el Estado; pero no que, 
éste, hava eumplido con la que había contraído de abonar las 
obras y trabajos de acuerdo eon los precios del contrato. Con- 
tinuó manifestando el perito Serrato, que un acto ó docu- 
mento enalquiera que estableciera haberse efectuado la re- 
cepción definitiva de las carreteras ó de una parte de ellas, 
probaría sólo y exclusivamente que la Empresa Martinelli 
había cumplido con el Estado; pero nunca, que éste había 
eumplido con la Empresa, pagándole las obras y trabajos que 
había construído por su orden y cuenta. Que ni del contrato, 
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ni del convenio de rescisión puede deducirse que la recepción 
definitiva signifique, además, arreglo y cancelación de cuen- 
tas entre el Estado y la Empresa, como lo pretende el perito 
Magnou. Que por el contrario, el artículo 53 del pliego de 
condiciones generales establece que: verificada la recepción de- 
finitiva, se hará la liquidación de las obras y trabajos efectuados 
con arreglo á las condiciones del contrato, lo que quiere decir, 
que primero se hace la recepción y después. la liquidación 
de las obras y trabajos. para ser abonados, naturalmente, 
los que se adenden. Que concordante con esa disposición es 
la del artículo 66 del mismo Pliego que diee que: la rescisión 
del contrato traerá aparejada en todos los casos la liquidación 
definitiva de las obras y trabajos efectuados y que la devolu- 
ción de las garantías y de los descuentos parciales, así como 
el pago de otras sumas, que de acuerdo con esa liquidación re- 
sultare adeudar la Administración al contratista, se harán efee- 
tivos dentro de los plazos prefijados, ete.. ete. El perito Serrato 
terminó expresando que su opinión, fundada en lo que deja 
dicho. era de que los peritos debíamos avaluar también los 
aumentes y disminuciones de obras y trabajos que se hubie- 
ran hecho en los kilómetros de carretera construídos, que no 
hubieran sido abonados ó descontados á la Empresa, y no li- 
mitarnos á tasar las obras y trabajos ejecutados en los kiló- 
metros inconelusos como sostiene el perito Magnou. 

En lo que se refiere al cambio de proyecto de las carreteras 
Toledo-San Jacinto y Sauce, el perito Serrato manifestó: Que 
todo cuanto ha dicho al tratar la cuestión anterior le es apli- 
cable á ésta, además de lo que se estableció en el contrato de 
12 de Noviembre de 1906 en la parte que dice que ** cl señor 
““ Martinelli acepta el cambio de trazado, etc., etc., rigiendo 
““ el mismo precio de $ 10.40 por metro corrido de carretera, 
““ siempre que los movimientos de tierra y obras de fábrica no 
“ importen un metraje diferente del calculado para el primer 
“* trazado y que si hubiera aumentos ó disminuciones en la 
““ cubicación de estas obras, ellos se abonarán ó descontarán 
““ de acuerdo con los precios unitarios ya establecidos ””, todo 
lo que naturalmente demuestra, que, recién después de con- 
eluir esa carretera, ó de rescindirse el contrato, es que se haría 
la liquidación para saber si las obras ejecutadas daban base 
para aumentos ó disminuciones. — Que por tanto, en su con- 
cepto. lo que deberíamos avaluar los peritos eran esos aumen- 
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tos y disminuciones en los 5 kilómetros de carretera conclui- 
dos para saber así si el contratista ha hecho obras que no le 
han sido abonadas, ó si por el contrario, las que ha ejecutado 
dan mérito á un descuento á favor del Estado. Continuó ex- 
presando el perito Serrato que no está conforme con el proce- 
dimiento indicado por el perito Magnou para determinar el 
monto de ess aumentos y disminuciones, cuyo procedimiento 
se encuentra en franea oposición con lo que dispone el con- 
trato en el que se expresa claramente que para el cambio de 
proyecto regirá el mismo precio de $ 10.40 por metro corrido, 
siempre que los movimientos de tierra y las obras de fábrica no 
importen we metraje diferente del calculado para el primer 
trazado y que se hubiera awmnentos ó disminuciones en la cubica- 
ción de estas cobras (se refiere al movimiento de tierra y á las 
obras de fábrica), se pagarían ó descontarían, lo que como se 
comprende. es todo lo contrario de lo que hace el perito Ma- 
gnou que supone que los k. 37,733.20 del nuevo trazado se hu- 
bieran pagado con igual suma que los k. 35.320 del proyecto 
de la licitación. con más los aumentos y disminuciones de 
obras. á los precics unitarios parciales, cuando en realidad 
si se hubiera ejecutado el nuevo proyecto, lo que la Empresa 
Martinelli habría recibido sería: $ 10,40 por cada metro co- 
rrido de los k. 37.73%20 y no de los k. 35.%2% y además. al 
hacerse la liquidación, el importe de los aumentos, deducilo 
las disminuciones en los movimientos de tierra y en las obras 
de fábrica, que resulta ser, como lo indica la comparación 
respectiva, de $ 23,294.04. La Empresa. pues, habría recibido 
37.733.290 x 10.400 +' 23,294.04 ó sean $ 415.719.32, mien- 
tras que el perito Magnou erez que sólo habría cobrado 
$ 306.635.105. 

Que si el procedimiento á seguirse para determinar esos 
aumentos y disminuciones ten las 3 kilómetros concluidos de 
esa carretera fuera el de repartir proporcionalmente los que 
resulten de comparar los dos proyectos, la Empresa tendría 
derecho á que le sea abonada la suma de $ 9“: *.— $ 3,086.68 
además del importe de las obras adicionales que ha ejecutado 
por orden de la Administración y en que no figuran en ninguno 
de esos proyectos. — Que además el perito Magnou ha olvi- 
dado quizá, que los precios wnitarios parciales no pueden 
ser aplicados como lo hace en los k. 2.113 últimos de la carre- 
tera para las obras comprendidas en un metro corrido ó en 


MP 


un kilómetro concluído, y ésto. por lo siguiente: 1.* Porque 
los precios unitarios parciales son para los aumentos y dis- 
minucjones de obras, pero no para ser aplicados al metro 
ó al kilómetro de carretera para el que rige el precio de 
$ 10,40 Ó $ 10.400 respectivamente; y 2.2 Porque como bien 
lo sabe, si se prescinde de ese precio por metro corrido y se 
aplican á los metrajes del proyecto los precios parciales para 
los aumentos y disminueiones, resulta un total muy inferior 
á la suma por la cual contrató la Empresa Martinelli las 
distintas carreteras. al precio de $ 10.40 el metro corrido, 
todo lo que significa que, no pueden aplicarse precios parcia- 
les, á las obras terminadas, para las que se estableció el pre- 
cio dicho ya de $ 10.40 el metro corrido. — Que esa suma de 
$ 3.086.68 es lo menos á que tiene derecho legítimamente la 
Empresa contratista, por los aumentos de obra que ha ejecu- 
tado por el cambio d+* proyecto, pues además de lo expresado 
debe tenerse en cuenta: 1. Que el proyecto que se estaba eje- 
cutando no está de acuerdo con los fundamentos de la resolu- 
ción de 3 de Noviembre de 1906 citada en el contrato; 2." 
Que la Inspección de Vialidad no ajustó la modificación con 
el señor Martinelli, como dispone esa resolución; 3.7 Que si 
se comparan las obras indicadas para los cinco kilómetros 
de carretera en el proyecto de la licitación y por cada uno de 
los cuales abonaba el Estado $ 10,400, con los cineo kilónv.- 
tros ejecutados por cada uno de los que se abonó, también 
+ 10.400, resulta que la Empresa ha hecho obras excedentes, 
que no le han sido abonadas, - que importan $ 9.996.65 
(cuadro adjunto); y 4. Que si se compara la cantidad pro- 
porcional de obras que correspondían á esos 5 kilómetros en 
el proyecto de la licitación, con las obras ejecutadas, resulta 
entone»s. que los aumentos no abonados á la Empresa, im- 
portan $ 3.200,62 (cuadro adjunto). 

Daspués de un largo cambio de ideas, en el que cada uno 
de los suscriptos mantuvo las que había expresado, y teniendo 
en cuenta que la interpretación del convenio no nos corres- 
ponde, desde que sólo somos tasadores, resolvimos de co- 
mún acuerdo proceder al metraje 
y trabajos discutidos. á efecto de que las partes tengan á la 


y avaluación de las obras 
vista todas los elementos necesarios para cualquier solución 
que adopten. 

En consecuencia se tiene: 


e 
-l 
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AUMENTOS Y DISMINUCIONES DE OBRAS Y TRABAJOS EN LOS 
KILÓMETROS TERMINADOS DE CARRETERA. — GUADALUPE, RAN 


JUAN BAUTISTA Y PASO DE PACHE. 


Aumentos: 


Macadán por supresión de 20 badenos en Santa 
Lucía, 2002.00, $ 080.....ooooocoooooooo. 
Desagies en ealles transversales á Sarandí, 
Santa Lucía, 67.700, $ 030.......o.ooo.oo.. 
Cuneta tierra y paseo en calle Río Negro-Santa 
Lucía, 1.0298, $ O40....ooooommmoomo.o.m.. 
Cordón granito, final calle Río Negro-Santa 
2 caños hormigón de 0.30 de luz en empalmes 
derecha calle Río Negro: 
Caño 18.00, $ 240.......o.ooooomommomomo..o. 
Hormigón común 1.600, $ 10.00...........-. 
Hormigón fundación 3.200, $ 15.00.......... 
Revoques imitación 5.60, $ 1.20.............. 
Cuneta empedrada final calle Río Negro 32.50, 
EDO a a a a 
Macadam unión con el acceso puente sumergi- 
bl» Santa Lucía. 48.00, $ 0.80............ 
1 caño de hormigón de 0.50 de luz en cuneta 
ferrocarril Central: 


Caño, 9000, $ 340........o.oooooooomoomo.. 
Hormigón común, 1.020, $ 10.00...0........ 
Hormigón fundaciones, 0.800, $ 10.50........ 
Revoques, 482, $ 120. .....oooooooomooo.oo... 
Arena fundación, 2.700. $ 0.50.............. 


Empedrado entre vía y costados (F. C. C. del 
Uds 233078 TM at 

2 empalmes, 1.2 calle (sobre Río), en Santa 
Lucía : 

Macadam., 186.000, $0.80. .....oooooooomoo... 

Cordón granito, 33.0, $ 110.........oo..... 

Cuneta en tierra y paseo, 33.0, $ 0.40........ 

Cuneta empedrada. 45.00, $ 130............ 


Transporte.......... 


$ 160 00 
e 20 31 
ds 411 92 
eS 34 60 
$ 43 Y 
3 16 00 
E 33 80 
$ 6 1 
e 92 
ss 39 40 
$ 30 60 
es 10 20 
.“ 8 40 
«“ 5 78 
be 1 35 
e“ 30 55 
e 148 SO 
bs 36 30 
ee 13 20 
“ 58 50 
A 1.150 73 
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Transporte.......... 
Empedrado unión cunetas, piedra y tierra, prin- 
cipio calle Sarandí, 12.80, $ 1.30.......... 
Cuneta tierra y paseo, al lado vía ferrocarril, 
O E O A E 
Empalmes calle Sarandí: 
Macadam, 159.00, $ 0.80. ........ooo.oooo.ooo.. 
Cordón granito, 66.0, $ 1.10................ 
Cuneta empedrada, 76.00, $ 1.30............ 
Empedrado unión cunetas, tierra y piedra, Sa- 
randí y Río Negro, 12.40, $ 1.30.......... 
Desagiies en Sarandí y Río Negro, 6.500, $ 0.30 
Empalme (frente Cementerio), calle Río Negro: 
Desmonte, 12.400, $ 0.30. ........ooooooooo... 
Macadam, 72.50, $ 0.80........ooooooooomoo.. 
Cordón, 33.00, $ 1.10........o.ooooooooooo... 
Cuneta empedrada, 38.00, $ 1.30............ 
Empalme entrada Cementerio: 
Caño de hormigón, 0 m. 30, 72, $ 2.40........ 
Hormigón común, 0.420, $ 10.00............ 
E fundaciones. 1.400, $ 10.50........ 
Revoques, 2.48, $ 1.20.........o.ooooooomo... 
Desmontes, 6.300, $ 0.30.........oo.o.ooooo... 
Empedrado unión cunetas, piedra y tierra, tin 
calle Río Negro, 11.36, $ 1.30.............. 
Caño de hormigón, de 0m.30, k. 17,710; 
Caño, 13 m)-05, $ 2.40..........oooooooo.o... 
Hormigón ordinario. 13.500, $ 10.00.......... 
de fundaciones, 2.380, $ 10.50........ 
Revoques, 3.99, $ 1.20.......oo.oooomommoo... 
Empalme k. 17.252 (previsto), dos caños de 
9 m. 10, en vez de 1 de 9 m.: 
Caño de hormigón, de 0m. 30, 9,2, $ 2.40.... 
Hormigón fundaciones, 1.450, $ 10.50........ 
Revoques, 0.57, $ 1.20..........oooooomoo.m... 
Empalme k. 17.205 (previsto). Se hizo caño de 
11 m. 10, en vez de 9m.: 
Caño de hormigón, de 0m.30, 2.1, $ 2.40.... 
Hormigón fundaciones, 0.280, $ 10.50........ 


Transporte.......... 


ee 


ec 


ce 
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Transporte.......... 
Empalme k. 17.293; 
Caño de hormigón, de 0 m. 30, 11 m!-50, $ 2.40 
Hormigón ordinario, 0.800, $ 10.00.......... 
iS fundación, 1.930, $ 10.50.......... 
Revoques, 2.80, $ 120. .....o.o.oooomomomomoo.. 
Empalme k. 15,+2; 
Caño de hormigón. de 0m.30, 9.0. $ 240.... 
Hormirón ordinario, 0.800, $ 10.00.......... 
£s fundaciones, 1.600, $ 10.50........ 
Revoques, 2,80, $ T2OD.o.o.oooo.oocooconoooooo.. 
Macadam, SA.00, $ 080........o.o.oo.ooo.o oo... 
Terraplén, 10.700, R 03d. ...ooooooooccoocoo.. 
Modificacón calle Río Negro. aprobada por de- 
ereto 31 de Mavo de 1907. ....o...o.o.ooo... 
Modificación trazado entre k. 18 y 19: 
Macadam. 37,50. $ 0.80. ......o..oo.o.oooooono.o.. 
Terraplén. 186,200, $ 03. ....o.oooooomoooo.. 
Zampeado, puente 51m. 00, 392,650, $ 030.... 
Alcantarillas. —- Total de los aumentos, com- 
prendidas todas las constrneciones en los 
11 kilómetros: 
Hormigón fundaciones, 122.809, $ 10.50...... 
Es bóvedas. 32.000, $ 16.00.......... 
Chapas mortero cemento, 2752.84, $ 120...... 
Cordón granito en la calle Sarandí. 400.00, 
O A 


Suma de aumentos. ....... 


Disminuciones: 


Empedrado correspondiente á supresión de 20 


badenes, 200.00, $ 130. .....o.oo.oooomooo... 
Reducción de 0.10 de la altura de todos los 
cordones empleados, 5,436.00, $ 0.10...... 


Cordón suprimido calle Sarandí (entre vía fo- 
rroearril y primer empalmed, 634, $ 1.10.. 
Cordón suprimido calle Río Negro, 1.029.8, 
BALON aa a 


$ 1.945 
$ 27 
$3 8 
($3 20 
$ 21 
56 8 
“e 16 
23 
: 67 
e 3 
: 633 
: 30 
eL 653 
“117 
$ 134 
9 48 
5 2331 
193 430 


90 


60 


40 
00 
01 


00 


$ 3.975 88 


$ 260 
ss 243 
cd 69 


ce 1,193 


$ 2.006 


y 


00 


60 


E 


Transporte.......... 
Cuneta tierra y paseos suprimidos al final calle 
Río Negro, 31.5, $ 040. .......o.oooooooo.o.. 
Cuneta empedrada suprimida en la calle Río 
Negro, 1.043.80, $ 130............o.o.o.. 
Macadam suprimido por empedrado al lado vía 
ferrocarril Central, 9.00, $ 0.80............ 
Caño de hormigón de 0m.30 del empalme ca- 
lle Arenal Grande: 
E AAA A 
lHorinigón ordinario, 0.800, $ 10.00.......... 
JS fundaciones. 1.600. $ 10.50........ 
Révoques, 2.80, $ 1.20......ooooococoocoo... 
4 caños de hormigón de 0 m. 30 diámetro y 9m. 
largo en k. 17,710; 
Caños, 36m!'-00. $ 240.........o.ooo.o.oooooo.. 
Horiiigón ordinario. 3.200, $: 10.00.......... 
e fundaciones, 6.400, $ 10.50........ 
Révoques, 11.20, $ 120..........oooooo.... 
Empalme k, 17,258; 


Caño de hormigón Om. 30 de luz, 9.0. $ 2.40.. 
Hormigón ordinario. 0.800. $ 10.00.......... 

e fundac'ontes, 1.600, $ 10.50........ 
Révbques, 2.80, $ 12. ...ooooocccccccccccos 
Terraplén, 72,100, $ 0.3D......oooooooomoo.. 
Macadam, 84.00, $ 0.80..................... 

Eihpalme k. 14,908 (suprimido): 

Matadam, 84.00, $ 0.80............o.oo.ooo... 
Terraplén, 22.000. $ 035. .....ooooocmoomo.o.o.. 
Alcántarillas. — Total de las disminuciones. 


cbinprendidas todas las construidas en los 11 
kilómetros : 
Hormigón común, 3.909. $ 10.00............ 
Revbques, 106.31, $ 1.20.................... 
Remoción tierras sobre alambrados Gallo, Be- 
tancurt y Lanzavechia, 400 m3, $ 0.10.... 


Suma de dismititiciones... 


Diferencia á favor de las disminuciones...... 


“1.356 94 


“ 720 
$ 21 60 
¡ 8 00 
> 16 80 
ds 3 36 
$ 86 40 
2. 32 00 
ES 67 20 
59 13 44 
$ 21 60 
3 8 00 
“ 16 80 
E 3 36 
ES 25 23 
de 67 20 
“ 67 20 
e 770 
$ 39 09 


“40.00 
$ 4.055 41 
$ 7953 
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CARRETERA DE TOLEDO A SAN JACINTO Y SAUCE 


Adicionales: 
K. 0,955.50, — Un alambrado de 5 hilos. Largo 
TAE. A O Sa ed 
K. 1,227, — Caño de hormigón de Om. 30 de luz 
A A AA 


Hormigón común, 0m* 612, á $ 10.00........ 
Excavación fundación 0m*%250. á $ 0.50... 
Revoque imitación, 2m204, á $ 120........ 
Rejuntado de mortero, 0m3* 040, á $ 8.00.... 
Terraplén, 2 m9 500, dá $ 03d. ....oo.oo.ooo... 


K. 1.881, — Empedrado con rejuntado de port- 
land, 6m2, 4 $ 180. ........o.o.oocoooooo.o.. 
K. 1.769 —Caño de hormigón, de Om. 30 de 


luz; Tim: 50,4 8 DO ic 
Rejuntado mortero, 0m* 092. á $ 8.00...... 


Muritos de hormigón, 0m2500, á $ 10.00.... 
K. 1.973, — Empedrado con rejuntado de port- 

land. 3m2200, 4 $ 1.80........o.o.o.ooo... 
Zanja de desagiie, 15m%, á $ 0.30.......... 
K. 2.128. — Caño de hormigón, de Om. 30 de 

luz, 6m.80, dá $ 240.......o.oooooomooo... 
Rejuntado de mortero, 0m*048, á $ 8.00.... 
K. 2,138.60. Caño de hormigón, de 0m.30 

de luz, 7m.10, 4 $ 240.............ooo... 
Rejuntado de mortero, 0m*.056. á $ 8.00.... 
K. 2.71. —Excavaciones alcantarillas, 6 m3 

AS A 
Hormigón común, 6m3786, á $ 10.00........ 
K. 3,429 10. — Excavaciones alcantarillas, 12 m3 


Hormigón común, 9m*960, á $ 10.00...... 
K. 4.159. — Excavación alcantarilla, 12 m3 734, 
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Transporte.......... $ HO 64 
Hormigón común, 12m? 734, á $ 10.00...... ÉS 127 34 
K. 4.622 — Excavación alcantarilla, 0 m3 944. 

E A ns sea 0 47 
Hormigón común. 4m3770, á $ 10.00...... es 47 70 
Revoque imitación, 4m250, á $ 1.20........ es 5 40 
K. 4.865 á k, 4.952 — Desmonte en tosca y 

piedra, 256 m3, por diferencia, á $ 040... “* 102 40 

Suma de los adicionales... $ 723 95 


o tl 
CARRETERA TOLEDO A SAN JACINTO Y SAUCE 
Comparación del movimiento de ticrra y obras de fábrica, entre 


el proyecto de la licitación y el del Ingeniero Magnou, que 
se ejecutaba. 


| 
e CIO 4 IMPORTE. ! IMPORTE 


| NES DE LOS 1 DE Las 
EL ao , | EX EL Z% ' AUMENTOS —' DISMINUCIONES 
Terraplén ..... a = Is 7.086 87. — 
Desmonte ...... . | 40332m" — |» 12.099 88. a 
po A | 400m*507. = » 4.005 07 = 
Revoque............- ' 968m*62 ES + 1,162 34: S 
Poste granito........ pp 8, == o. 96 00 = 
Baranda fierro.. ¡ 2m8 = oy? 28 00, Es 
Caños de 0 m 80... : : 5OBm' — ¡$ 90540 
la. de 0m50.....| mi | —= » 360;  — 
Veredas de losas...... | 28m9 ¡  — » 711 37; — 
Empedrado con rejun- 
Lado... ccaióvatsa — ' cai =S > 196 20 
Excavación para fun-. 
daciones........... po — o] AI A9 o —  '» 13989 
| $ 24.585 53/$ 1.241 49 
Diferencia á favor de los aumentos........ $ 23.294 04 
Diferencia (5) kilómetros .................. $ 3.086 68 


—AXÁ AAA 


A deducir: 


Por piedra partida de rechazo empleada en el 
macadam de la carretera anterior.......... $ 93 00 


E 1 AGA 


Por tanto. si los aumentos y disminuciones de obras y tra- 
bajos en los hilómetros concluidos de carretera no deben avá- 
luarse, no obstante no haber sido abonados. esto es, si el 
convenio sobre rescisión se interpreta como lo hace el perito 
Magnou, el Estado debe entonces á la Empresa Martinelli, 
por obras y trabajos no abonados, cn los kilómetros inconclu- 
ses y por les acopios de piedra y pedregullo, la suma de 
enarenta y ocho mul cuatrocientos treinta y ocho pesos con 44 


contésimos, 


Si además de esos acop:os y de las obras y trabajos en los 
kilómetros inconclusos, debieran avaluarse también las obras 
y trabajos que no havan sido abonados, en los kilómetros 
terminados, como lo sostiene el perito Serrato y la determi- 
nación de los aumentos que corresponden á la carretera To- 
ledo á San Jacinto y Sauce. se hace como él lo indica, el 
Estado debe entonces á la Empresa Martinelli, lo que resulta 
del estado siguiente: 

Por obras y trabajos en los kilómetros incon- 
clusos de varias carreteras y por acopios en 


las canteras Y Caminos... ....... c.oomm.... $ 48.438 44 
Por obras adicionales en la carreterá Toledo. 

San dario Y Sar aan E 723 95 
Por aumentos de obras en los 5 kilómetros ter- 

minados en la misma carretera............ ““ 3.086 68 

$ 52.249 07 

PEAD A 


A deducir: 

Por diferencia á favor de las 

disminticiones en los kilómetros 

terminados de lá carretera Ca- 

nelones, San Juan Bautista v 

Páso de Pache ............. $ 7953 
Por piedra de rechazo empleada 

en la carretera Toledo. San Ja- 


cinto Y Saute....o.o.ooo ooo... es 9300 $ 172 53 
Resto...... diniaa eommco $ 52,076 54 


ó sea el Estado debe abonar á la Empresa Martinelli la suma 
de cincuenta y dos mil setenta y seis pesos con 54 centésimos. 


=D. 


Si las cbras y trabajos que el Estado debe abonar á la Em- 
presa Martinelli, sólo son aquellos que no lo hubieran sido 
aún, ejecutados en los kilómetros de carretera inconclusos, 
pero la determinación de los aumentos que corresponden á 
la carretera Toledo á San Jacinto y Sauce se hace como lo 
indica el perito Magnou. entorices el resultado sería: 


Por obras y trabajos en los kilómetros incon- 


e 


elusos y por acopios en las canteras y ca- 


. 


MÉDOS ..o..ooooooom.o.. o $ 48.438 44 

Por aumento de obras en los 5 kilómetros ter- 
minados de la misma earretera............ SS 597 90 
Dota. ai $ 48.996 34 


ú sea, en es” easo de interpretación, el Estado debería á la 
Empresa Martinelli. la suma de cuarenta y ocho mil novecien- 
tos noventa y seis pesos con treinta y cuatro centésimos. 


Terminado nuestro cometido. firmamos dos de igual tenor, 
uno para cada parte. 


Pedro Magnou. — José Serrato, 


Ministerio de Obras Publicas. 
Molitevideo, Diciembre 3 de 1908. 


Vistos: Resultando que en el convenio concertado con la 
sucesión de don José A. Martinelli para la rescisión del con- 
trato de construcción de las carreteras de Canelones á San 
Juan Bautista y Paso de Pache y de Toledo á San Jacinto y 
Sauce, se estableció que el precio de las obras ejecutadas en 
dichas carreteras y el de la piedra y pedregullo que el Es- 
tado adquirió se fijaría por peritos; 

Que el Estado y la sucesión Martinelli designaron peritos, 
respectivamente, á los señores don Pedro A. Magnou y don 
José Serrato, con facultad de nombrar éstos un tercero en 
caso de discordia. 

Que habiéndose producido discrepancias entre los peritos 


en la apreciación del precio que debía fijarse á la piedra de 
mano y á la partida, fué designado como perito tercero el se- 
ñor Ingeniero don Florencio Michaelsson ; 

Considerando: que como resultado del peritaje producido, 
el Estado adeuda á la sucesión Martinelli, por concepto de 
obras efectuadas en dichas carreteras, así como por la piedra 
y pedregullo adquiridos, la suma de cuarenta y ocho mil 
cuatrocientos treinta y ocho pesos cuarenta y cuatro centé- 
simos, á que indiscutiblemente tiene derecho; 

Considerando: que se ha producido divergencia entre los 
peritos en cuanto al monto que corresponde abonar á la su- 
cesión Martinelli, proviniendo aquella divergencia del eri- 
terio distinto con que cada perito encara el pago de obras 
adicionales en los kilómetros concluídos y á la justiprecia- 
cesión Martinelli, proviniendo aquella divergencia del eri- 
á San Jacinto y Sauce, quedando, por lo tanto, pendiente de 
solución dichos puntos por considerar los peritos que no les 
corresponde la interpretación del convenio referido, el Poder 
Ejecutivo 

RESUELVE: 


1." Abonar á la sucesión de don José A. Martinelli la suma 
de cuarenta y ocho mil cuatrocientos treinta y ccho pesos 
con cuarenta y cuatro centésimos ($ 48.438.44) que se le 
adeudan, de acuerdo con el peritaje producido, por concepto 
de los trabajos efectuados en la construcción de las carre- 
teras citadas y por la piedra y pedregullo que le compró el 
Estado. 

2.2 Líbrese la orden de pago respectiva con imputación á 
los recursos creados por la Ley de Vialidad y Obras Públicas 
de fecha 13 de Octubre de 1905. 

3.2 La divergencia producida entre los peritos respecto al 
pago del aumento de obras, se sustanciará por separado, pre- 
vios los trámites correspondientes. 

4. Los honorarios del perito señor Magnou y del tercero 
en discordia señor Michaelsson, en la parte que corresponde 
á la Administración. serán abonados oportunamente, previa 
tasación. 

52 Comuníquese y publíquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Fraccionamiento y adjudicación de una zona de terreno 
del antiguo camino 


Comisión número 1. — Puentes y Carreteras. 
Montevideo, Febrero 18 de 1908. 


Señor Inspector General de Vialidad, Ingeniero don Eduardo 
García de Zúñiga. 


Antes de estar construído el trozo de la carretera de Toledo 
á San Jacinto y al Sauce, comprendido dentro de la faja se- 
ñalada en el plano adjunto con las letras A, B, C, R, L, D, 
el tránsito general se hacía en ese paraje por dentro de la 
zona correspondiente al camino Nacional á San Jacinto, fijado 
según las letras L, Q, K, T, A, N, D. 

Ahora bien, no utilizándose ya para el tránsito general la 
referida zona L, Q, K, T, A, N, D, lo práctico, á mi modo de 
ver, sería procurar darle otro destino al terreno que forma 
esa zona, enajenándola al efecto á los propietarios linderos. 
Pero es el caso que no se puede enajenar en total y para 
uso particular dicho terreno, porque está la propiedad de los 
herederos de la sucesión Rius, que necesita la servidumbre 
de salida á que tiene derecho en todo su frente K, Q, no su- 
cediendo lo mismo con las otras dos propiedades de los se- 
ñores Moratorio y Guillen y de Adelaida Mones, que si bien 
se le quita la servidumbre á ese trozo del camino Nacional, 
en cambio, la tienen á la citada carretera que cruza sus pro- 
piedades. 

En tal virtud. he proyectado fraccionar la referida Zona 
L, Q, K, T, A, N, D, en tres partes con los siguientes destinos : 
la primera, la faja T, L, O, P, Q, K, para calle vecinal con 
servidumbre para las propiedades que limita y con un ancho 
de 17 metros; la segunda V, A, N, D, P, O, para permutar 
con las parcelas expropiadas á los señores Moratorio y Gui- 
llen y la tercera, la D, L, Q, P, para permutar á la parcela 
expropiada á la señorita Adelaida Mones. 

Los señores Moratorio y Guillen lo mismo que la señorita 
Adelaida Mones, aceptan el proyecto que acabo de mencionar 
y en prueba de ello firman la presente. 


0 E 


No sucede lo mismo con la sucesión Rius, pues el señor 
Inocencio Cruces en representación de dicha sucesión, me ha 
manifestado. — y así lo corrobora el hecho de firmar también 
al final —de que no le conviene la repartición propuesta, 
y entiende que lo justo y equitativo sería que se le adjudicara 
en propiedad, mediante el importe correspondiente á la men- 
cionada sucesión, la fracción comprendida dentro de la figura 
TOA. N, SK. y que s» les permute á los señores Moratorio 
v Guillen y á la señorita Adelaida Mones, respectivamente, 
las fracciones N, S, Q. D y Q, L. D. 

Hecha la exposición que antecede corresponde se resuelva 
favorablemente en el sentido que vo lo propongo, ó en el 
propuesto poe la sucesión Riús, para después solicitar pot 
separado va sa tan sólo la autorización necesaria para efec- 
tuar las permutas mencionadas ó, además, la enajenación de 
la fracelón que solicita la citada sucesión. 

Saluda al señor Inspector Gerieral muy atentamente. 


Pedro B. Magnóu, Ingeniero - Jefe. — 
Adelaida Mones. — Angel J. Morato- 
rio.— Silvestre Guillen (hijo). 


Otro sí digo: Que llevé este escrito al señor Inocencio Cri- 
ces para que lo firmara, —en virtud qúe así me habiá pro- 
metido hacerlo, — peto ie hizo saber que no lo hacía Potqué 
lá sicesión Rius, una véz que se le dé vista de este ásittito, 
$2 presentará por s*parado. 

Pedro B. Magnou, 


Ingeniero-Jefe. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Marzo 10 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas: 


El que suscribe no está del todo de acuerdo con la fotmha 
propuesta por el señor Ingeniero Magnott para satisficér los 
desecs muy justos de algunos vecinos de la carrétera de To- 
ledo á San Jacinto que, por la desviación del camino prihni- 


e 


tivo, se ven privados, en parte ú totalmente, de acceso cómodo 

á la carretera en construcción (entre los k. 2,21% y 2,596), 

Me parece que los señores Moratorio y Guillen deben ser 
completamente descartados de la repartición del área del 
antiguo camino, que el Estado puede enajenar ó permutar. 

El único perjuicio que la desviación del eje del camino irroga 
á estos señores consiste en que la carretera en construcción 
separa del conjunto de su propiedad una árca triangular, que 
resulta demasiado pequeña y de una forma difícilmente uti- 
lizable. Pero, el Estado puede adquirir esa fracción triangu- 
lar, si sus propietarios así lo desean, y entonces la reparti- 
ción de las áreas disponibles resulta evidentemente más 
fácil aún. 

En consecuencia, opino que debe, ante todo, obtenerse la 
declaración expresa de los señores Moratorio y Guillen res- 
pecto de este punto: si están dispuestos á vender al Estado 
el área comprendida entre la carretera en construcción y el 
camino antiguo de las tropas. En caso afirmativo, el área 
T. K, Q. Z, T, L, se repartiría de dos fracciones con frente 
á la carretera, que se adjud'caría en venta á la sucesión Rius 
v á la señorita Adelaida Mones. En caso contrario, se adju- 
dicaría en venta una parte del camino antiguo de las tropas 
(A. T.K,Q. Y. N). á la sucesión Rius y la otra (Z. L. D, Yo, 
á la señorita Adelaida Mones. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Marzo 18 de 1908. 


Vuelva á la Inspección General de Vialidad para que de 
acuerdo con su informe, obtenga de los señores Moratorio y 
Guillen la declaración respecto de la venta al Estado del área 
de terreno de su propiedad comprendido entre la carretera 
en construcción y el camina antiguo de las tropas. 

Fecho. vuelva con el informe pertinente. 


LAMoLLE. 
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En Montevideo, á los once días del mes de Abril del año: 
mil novecientos ocho, ante el que suscribe Ingeniero Jefe 
de la Comisión número 1 de Puentes y Carreteras, compare- 
cen los señores doctor Angel J, Moratorio y Silvestre Gui- 
llen y dicen lo siguiente: 

Primero: Que el área del camino antiguo que desaparece 
por la nueva construcción de la carretera, pertenece á los 
exponentes porque forma parte de su título, sin que pueda 
llamarse dueño el Estado, de aquella extensión, destinada 
para el tránsito público y la que por el hecho de cesar en esa 
servidumbre. vuelve al dominio de su propietario. 

Segundo: Que la sucesión Rius no puede pretender avan- 
zar su frente hasta la carretera, desde que no queda encla- 
vado. pues el camino proyectado, de diecisiete metros, por 
el Ingeniero Magnou. es más que suficiente para la servi- 
dumbre de tránsito de su chacra. 

Tercero: Que á la señorita Mones tampoco puede adjudi- 
cársele área del camino antiguo porque no es el Estado dueño 
de él, teniendo además el campo de la señorita Mones salida 
á la carretera. 

Cuarto: Que la solución propuesta por el señor Ingeniero 
García de Zúñiga lesiona sus derechos como propietario del 
campo, pues hace concesiones inadmisibles á los herederos 
Rius y señorita Mones. 

Quinto: Manifiestan su disconformidad con la proposición 
que se les notifica. 

Y en prueba de ser cierto lo arriba expresado, firman con- 
mizo la presente. 


Angel J. Moratorio. — Silvestre Gui- 
llen (hijo).— Pedro B. Magnou, Yn- 
geniero Jefe. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Abril 14 de 1908. 
Elévese al Ministerio, manifestando que á juicio del in- 


fraser:pto, lo que corresponde es adoptar la resolución acon- 
sejada para el caso de que los señores Moratorio y Guillen 


A 


no manifestaran interés en vender al Estado el triángulo de 
terreno de su propiedad comprendido entre el antiguo ca- 
mino y la nueva carretera. V. E., sin embargo, previo dicta- 
men fiscal, si lo cree necesario, resolverá lo que considere 
más acertado. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 22 de 1908. 
Vista al señor Fiscal de Gobierno de primer turno. 


LAMOLLE. 


Fiscalía de Gobierno de primer turno. 
Excmo. señor: 


La solución propuesta por el s-ñor Ingeniero Magnou. es 
s:n duda alguna la menos aceptable, puesto que le haría per- 
der al Estado el importe de la parcela T, V, O, P, Q, K, que 
se dejaría para calle vecinal sin objeto alguno, desde que 
esa calle á quien en realidad beneficiará, sería á la sucesión 
Rius, y ésta, según lo manifiesta el mismo señor Ingeniero, 
está dispuesta á comprar la parcela T, A, S, K. 

Partiendo de esa base, según parece ya aceptada. el resto 
de la superficie que resulta desafectada por el cambio del 
camino, no puede distribuirse sino en la forma indicada por 
la misma sucesión Rius, esto es, dividiéndola en dos fraccio- 
nes, la S, Q, P, N y la Q. L, P, la primera que se adjudicará 
en venta ó permuta á los señores Moratorio y Guillen y la 
s.gunda á la señorita Mones. Esta propietaria ha manifes- 
tado va estar también conforme con esa solución que para 
ella es la misma que había indicado el señor Ingeniero Ma- 
genou. En cuanto á los señores Moratorio y Guillen que esta- 
ban dispuestos á adquirir V, A, N, D, P, es indudable que 
preferirían adquirir S, Q. D, N. antes que quedarse sin terreno 
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ninguno por ese lado, como sucedería con la solución pro- 
puesta por el señor Ingeniero García Zúñiga. 

La solución propuesta por el representante de la sucesión 
Rius tiene. pues, las siguientes ventajas sobre las demás que 
se han indicado. No ocasiona pérdida alguna para el Estado 
lo que la hace superior á la del Ingeniero Magnou; deja al 
Estado parcelas libres para permutar con los propietarios 
Moratorio, Guillen y Mones, lo que disminuirá la suma á pa- 
gar á esos señores por expropiaciones. lo que la hace prefe- 
rible á la del Ingeniero García Zúñiga y tiene además, sobre 
esas dos. la ventaja de estar ya aceptada por dos de los refe- 
ridos propietarios, siendo más fácilmente aceptable por los 
otros dos que la indicada por la Inspección General de 
Vialidad. 

En cuanto á la oposición que los propietarios señores Mo- 
ratorio y Guillen han formulado en el acta de fojas 3 vuelta, 
no puede ser tenida en cuenta para nada. Dichos señores no 
pueden sostener seriamente que los terrenos desafectados 
por el cambio del trazado les pertenecen, desde que á fojas 2 
han manifestado y firmado estar conformes en aceptar en pago 
ó permuta por los terrenos expropiados para el nuevo tra- 
zado. aquellas mismas parcelas que después han pretendido 
que les pertenecen por su título. Por utra parte, es notoria- 
mente inexacto é inverosímil que el camino público que se 
ha destinado no fuese tal camino, sino simplemente una ser- 
vidumbre de tránsito en propiedad de los expresados señores. 

V. E. no obstante resolverá lo que juzgue más acertado. 


Montevideo. Abril 24 de 1908, 


Luis Varela. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 25 de 1908. 


Vistos estos antecedentes relativos al fraccionamiento de 
una zona de terreno del antiguo camino, que ha quedado 
disponible con motivo del nuevo trazado seguido en la cons- 
truceión de la carretera de Toledo á San Jacinto. 

Tomados en consideración los diversos informes recaídos, y 
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- de conformidad á lo dictaminado por el señor Fiscal de Go- 
bierno de primer turno, 
El Poder Ejecutivo; 


RESUELVE: 


Procédase por la Inspección General de Vialidad al frac- 
cionamiento y adjudicación de la expresada zona de terreno 
disponible del antiguo camino, en la siguiente forma: 

1. La fracción deslindada en el plano adjunto con las le- 
tras T, A, S, K, se adjudicará en venta á la sucesión Rius. 

2. La fracción delineada en el mismo plano con las letras 
S, Q, D, N, se adjudicará también en venta ó permuta por 
las parcelas que le fueron expropiadas á los señores Mora- 
torio y Guillen. 

3. La fracción marcada en el mismo plano con las letras 
Q, L, D, se adjudicará igualmente en venta á la señorita 
Adelaida Mones, ó bien en permuta por las fracciones que 
se le expropiaron á dicha propietaria para la construcción 
de la carretera de que se trata. El precio de dichos terrenos 
se fija en cien pesos la hectárea. de acuerdo con la avalua- 
ción que hizo el Jurado Avaluador del Departamento de 
Canelones del terreno expropiado á los señores Moratorio 
y Guillen. 

En caso de aceptarse por los dos últimos interesados la 
permuta de terrenos, la Inspección General de Vialidad pro- 
cederá á efectuar la liquidación respectiva, estableciendo la 
diferencia que resulte á favor ó en contra del Estado, indi- 
cando á la vez la cantidad en efectivo que deba oblarse en 
uno y otro caso, en compensación del exceso de tierras. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad á sus efectos, 
la que enviará al Ministerio de Obras Públicas la liquida- 
ción á que se ha hecho referencia para la aprobación previa 
á la escrituración correspondiente. 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
JuAN P. LAMOLLE. 


MIN. OB. PÚB.— 1908. 28. 
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Aceptación de terrenos donados por la Empresa del Ferro- 
carril Central y supresión de un paso á nivel 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 28 de 1907. 


Vistos: Resultando de estos antecedentes: 

1. Que con fecha 12 de Enero del corriente año y á solici- 
tud de la Inspección General de Vialidad, el Gobierno decretó 
la expropiación de una parcela de terreno compuesta de 1.562 
metros 50 decímetros cuadrados, propiedad de la Empresa 
del Ferrocarril Central del Uruguay, para la construcción de 
la carretera de Toledo á San Jacinto y al Sauce. 

2. Que al notificársele el expresado decreto á la Empresa 
propietaria, manifestó que está dispuesta á donar el expresado 
terreno que le toma la carretera, corriendo por cuenta del Go- 
bierno los gastos que se ocasionen con motivo de la construc- 
ción de guardaanimales y alambrado en el nuevo paso.á nivel 
que se establece con la construcción de dicha carretera. 

Que solicita, á la vez, la Empresa la supresión del paso á 
nivel que existe actualmente. 

Considerando: que según resulta del informe precedente, no 
hay inconveniente alguno en acceder á lo solicitado, 


SE RESUELVE : 


Aceptar la donación que hace la Empresa del Ferrocarril 
Central del Uruguay de la parcela de terreno á que se ha hecho 
referencia, 

Autorizar la supresión del actual paso á nivel señalado con la 
¡Ctra S en el plano adjunto y que será sustituído por el nuevo 
paso á nivel R, del mismo plano, que corresponde á la carre- 
tera en construcción. 

Los gastos que ocasione á la Empresa la construcción de 
guardaanimales y alambrados en el nuevo paso á nivel serán 
por cuenta del Estado y le serán abonados á la Empresa á la 
presentación de las cuentas respectivas, previos los informes co- 


rrespondientes. 
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Esos gastos serán imputados á la cuenta denominada Supe- 
rávit 1905-1906 para Vialidad y Obras Públicas y por cuenta 
de Obras de Vialidad. . 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad á sus efectos, y 
comuníquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LamontE. 


Donaciones de terrenos expropiados para la construcción de 
carreteras 


DEL SEÑOR DON JOSÉ FULIN 
Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 13 de 1907. 


Acéptase la donación que hace el señor José Fulin de la par- 
cela de terreno que se le declaró expropiada por resolución 
de fecha 20 de Setiembre próximo pasado, para la construcción 
de la carretera de Guadalupe á San Juan Bautista y Paso de 
Pache. 

Diríjase la nota acordada, agradeciendo la donación, y vuelva 
'á la Inspección General de Vialidad á los efectos de la eseritu- 
ración correspondiente. 

Publíquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LiAMOLLE. 


DE LOS SEÑORES TOMÁS Y JOSÉ PENINO 
Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 20 de 1908. 


Acéptase la donación que hacen los señores don Tomás y 
don José Penino, de la parcela de terreno que se les declaró 
expropiada por resolución de fecha 23 de Enero próximo pa- 
sado, para la construcción de la carretera de Guadalupe á 
San Juan Bautista y Paso de Pache. 
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Diríjase la nota acordada, agradeciendo la donación, y vuelva 
á la Inspección General de Vialidad á los efectos de la escri- 
turación correspondiente. 
Publíquese. 
WILLIMAN. 
JuAN P. LAMOLLE. 


DEL DOCTOR DON ALFREDO J. PERNIN 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 23 de 1908. 


Acéptase la donación que hace el señor doctor don Alfredo 
J. Pernin, á favor del Estado, de las dos parcelas de terreno 
que le fueron expropiadas por resolución de fecha 25 de Junio 
próximo pasado, para la construcción de la carretera de Gua- 
dalupe á San Juan Bautista y Paso de Pache. 

Diríjase la nota acordada, agradeciendo la donación, y vuelva 
á la Inspección General de Vialidad á los efectos de la eseritu- 
ración correspondiente. 

Publíquese. 


WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 
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CAMINO DE SAN JUAN BAUTISTA A SAN JOSÉ 


Obras complementarias en el camino de San Juan Bautista 
á San José 


Inspección General de Vialidad. — Obras del Departamento 
de San José, 


Montevideo, Setiembre 13 de 1908. 


Señor Jefe de la Inspección General de Vialidad, Ingentero 
don Eduardo García de Zúñiga. 


Elevo adjunto un proyecto de dos alcantarillas, terraple- 
nes, macadam, etc., que en el camino nacional de San Juan 
Bautista á San José son de indispensable necesidad para el 
tránsito y serían complemento de las dos obras Hita-Pérez € 
Hita-Capurro. 

Las dos mejoras que propongo se lleven á cabo, con ma- 
cadam de seis metros de ancho y respondiendo en un todo 
al tipo adoptado por la Oficina, importan aproximadamente 
cuatro mil doscientos ochenta y un pesos con seis centésimos, 
repartidos como sigue: 
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Primera: 

Terraplenes, 997 m9, á $ 0.35 el m3.......... $ 348 95 
Hormigón, 19 m3 100, á $ 10.00 el m3........ ss 191 00 
Revoques, ete., 36 m2 30, á $ 2.00 el m2...... q 72 60 
Macadam, 166 m! 50, á $ 5.00 el m' ........ A 832 50 
Relleno zanjas, 320 m3, á $ 0.35 el m3...... y 102 00 

SUMA... .....o..o.o.. $ 1.547 05 
Imprevistos, ete.., 3 por ciento.............. dE 77 35 
Obras al Oeste de Hita-Pérez. — Importe.... $ 1.62 40 

Segunda: 

Terraplenes, 1.042 m3, á $ 0.35 el m3........ $ 364 70 
Desmontes y cunetas, 248 m3, á $ 0.25 el m3 “' 62 00 
Hormigón, 22 m3, á $ 10.00 el m3.......... ES 220 00 
Revoques, etec., 42 m?, á $ 2.00 el m2...... Es 84 00 
Macadam, 351 m!-49, á $ 5.00 el m!........ “1.757 45 
Relleno zanjas, 120 m3, á $ 0.35 el m3...... E 42 00 
N SUMA. ti $ 2.530 15 
Imprevistos 5 por eiento.............ooo.o.. ns 126 51 
Obras al Este de Hita-Capurro. —Importe.. $ 2.656 66 
Obras al Oeste de Hita-Pérez.............. ** 1.624 40 

Dotálo vue $ 4.281 06 


Saludo muy atentamente al señor Jefe. 
Juan Aníbal Gardone. 
Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Setiembre 17 de 1908. 


Aprobado, elévese al Ministerio para que se digne, si lo 
tiene á bien, autorizar la ejecución de las obras proyectadas 
que se realizarían por Administración. 


Eduardo García de Zúñiga. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 8 de 1908. 


Visto: Apruébanse los proyectos formulados por la Inspec- 
ción General de Vialidad, para la construcción de dos alcan- 
tarillas con sus correspondientes terraplenes, macadam, ete., 
en el camino nacional de San Juan Bautista á San José, au- 
torizándose la ejecución de las obras respectivas por Admi- 
nistración, con arreglo al proyecto acompañado por dicha 
Inspección. 

El costo de las mismas, que asciende aproximadamente á 
la suma de $ 4.281.06, se imputará á los recursos creados por 
la Ley de Vialidad y Obras Públicas, de fecha 13 de Octubre 
de 1905. 

Comuníquese y publíquese. 


* 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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CAMINO DE PACHE Á FLORIDA 


Proyecto de obras en el camino de Pache á Florida 


Montevideo, Agosto 10 de 1907. 


Señor Inspector General de Vialidad. Ingeniero don Eduardo 
García de Zúñiga. 


Elevo á la consideración de usted el proyecto de camino 
desde el Paso de Pache, en el río Santa Lucía, á la ciudad 
de la Florida. : 

El desarrollo total se puede considerar dividido en dos 
grandes trozos: uno desde el Paso de Pache hasta un punto 
P, situado en el camino que va de la Florida al Paso de la 
Arena, en el arroyo Mendoza y cuyo trazado, obra de la 
Comisión número 1, ya ha sido aprobado y otro desde el ci- 
tado punto P, hasta la ciudad de la Florida. 

Dos únicas modificaciones ha introducido la Comisión nú- 
mero 5 en el trazado ya aprobado y ninguna de las dos tie- 
nen importancia. Una es en la ubicación del puente en el Paso 
de la Cruz del arroyo Mendoza y la otra consiste en aban- 
donar el trazado en la estación anterior al punto P. 

El cambio de ubicación del puente en el Paso de la Cruz, 
ha respondido á que ejecutando lo ordenado en la aproba- 
ción del trazado, esta Comisión estudió de nuevo el empla- 
zamiento del puente y aunque encontró muy bueno y ra- 
cional de la Comisión número 1, como lo demuestra la se- 
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mejanza de perfiles transversales, lo varió un poco por otro 
algo más normal á las grandes crecientes y que permite tener 
un acceso más largo en línea recta, convirtiendo dos rumbos 
en uno solo. Por otra parte, las perforaciones efectuadas en 
uno y otro emplazamiento demuestran la conveniencia del 
nuevo. 

Los planos de detalle número 2, y perfiles número 1 y par- 
cial número 1, ilustrarán á usted más ampliamente al respecto. 

La segunda modificación introducida, como lo demuestra 
el plano respectivo (plano general número 2), ha sido obe- 
deciendo á la mejor dirección en la unión de los trazados 
de las comisiones números 1 y 5, que la primera no pudo 
tener en cuenta, desde que su misión consistió en efectuar 
un estudio desde Pache al camino al Paso de la Arena, cru- 
zando en Mendoza en el Paso de la Cruz. 

Siendo el trazado de la Comisión número 1 la continua- 
ción de una importante carretera, con grandes obras de arte, 
y formando la zona á estudio de la número 5, la última sec- 
ción del camino que une la Villa de Guadalupe con la ciu- 
dad de la Florida, ha creído esta Comisión, que lo más acer- 
tado era estudiar un trazado, que sin apartarse mucho del 
eamino actual, que se encuentra casi todo él sobre cuchilla 
rectificara ciertos codos y sinuosidades que si bien son ex- 
plicables en pistas naturales, son inaceptables en caminos ca- 
rreteros, como es de suponer que.lo sea este en un porvenir 
no muy lejano. Ciñéndose á este criterio y al de seguir lo 
más posible las inflexiones del suelo, es que se ha hecho el 
presente trazado, de modo que al ejecutarse de inmediato 
los trozos que por su mal estado requieren macadam, se ha- 
rán obras que cuando se decida á hacer carretero todo el 
camino, servirán perfectamente, pues, sus condiciones pla- 
nimétricas y altimétricas responden á un proyecto de con- 
junto. 

El trazado de la Comisión núm. 5, en el k. 46, empalma 
con el camino existente en un punto tal, que se puede apro- 
vechar una gran extensión ya compuesta por la Junta de 
Florida. Estas composturas, que prestan reales servicios, con- 
sisten en caminos balastados com sus cunetas, badenes y 
alcantarillas correspondientes, que se pueden aprovechar con 
ventaja, teniendo cuidado solamente de mejorar su estado 
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de conservación, que hoy es malo, y que hace prever la pró- 
xima ruina de los trabajos si no se atienden. Es muy posible 
que cuando el tráfico se haga más intenso, el balasto no re- 
sista el enérgico desgaste ocasionado por la circulación, pero, 
entonces, con un pequeño gasto relativo, se podrá macadami- 
zar, sucediendo lo mismo con los trozos que el proyecto ac- 
tual deja sin componer. 

El trazado no aprovecha completamente los trabajos rea- 
lizadcs por la Junta de Florida y los abandona antes de su 
terminación, ó sea en el Paso de los Dragones, en el río 
Santa Lucía Chico, por tener que dirigirse á unos 1.300 me- 
tros aguas arriba, emplazamiento más conveniente para un 
puente, por las razones que paso á expresar y que se harán 
mas claras consultando el plano de detalles número 1. 

Para «el establecimiento de un puente sobre el río Santa 
Lucía Chico y prescindiendo de la configuración topográfica 
y naturaleza del suelo, conviene un punto equidistante de los 
caminos del Paso de Pache y el de la cuchilla San Gabriel, 
esto es, de los caminos que unen la parte Sudeste del De- 
partamento con su capital. En otros términos, convendría 
situarlo en un punto equidistante del Paso de los Dragones 
y de la calzada. 

Ahora bien; en el terreno, el punto situado en esta posi- 
ción respecto á los dos caminos es inaceptable y si se quiere 
* obtener un buen emplazamiento, hay que acercarse más á la 
calzada y fijarse en los alrededores de la Piedra Alta, ó con 
más propiedad, en la misma piedra, lo que significa alargar 
un poco el camino que hoy cruza el Paso de los Dragones. 

Si esta Piedra Alta no tuviese su significación histórica, 
sin titubear hubiera proyectado sobre ella un estribo del 
puente, pero no sucede así, y conociendo la opinión de algu- 
nas personas caracterizadas de Florida, que dicen que no se 
debe ocultar con una obra, he trazado dos emplazamientos, 
uno en la Piedra Alta y otro un poco aguas arriba y los he 
tenido en cuenta para todo el trabajo. Comparando todas 
las planillas se verá que la diferencia entre uno y otro tra- 
zado es casi insignificante, pero que si alguna ventaja existe, 
es para la Piedra Alta. Lo que hace decisivo el emplazamiento 
número 1 (Piedra Alta), es la comparación de los perfiles 
transversales. Los dos admiten un largo de puente de 300 m.; 
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pero mientras el terraplén del estribo Este, número 2, tendrá 
6 m.13 de altura, el del número 1 tendrá 4 m. 33 solamente, 
y sobre todo, el estribo Oeste del número 1, se puede decir 
que está ya hecho, formado por la misma Piedra, mientras 
que en el número 2 hay que hacerlo todo, siendo además, 
el terraplén mucho más voluminoso. 

Yo, por mi parte, me permito opinar que el significado 
histórico de la Piedra Alta no desmerecerá en nada, si se uti- 
liza para asiento de un puente, que es viva demostración de 
progreso; muy al contrario, se acrecentará. La Administra- 
ción que lo aproveche como fundación de una obra públiea 
de gran utilidad, no habría hecho más que ajustarse estric- 
tamente á la voluntad expresada por los patriotas declaran- 
tes de la independencia nacional, y si se quiere hacer más 
vivo aún el recuerdo del episodio de que la Piedra Alta fué 
mudo testigo, puede dársele al puente un nombre apropiado 
y dotarlo de monumentos alegóricos. 

Sin embargo, usted resolverá cual de los dos emplazamien- 
tos debe adoptarse, á fin de confeccionar el proyecto defini- 
tivo del que no faltan más que las fundaciones de las pilas 
v estribos. 

Para unir el camino de la cuchilla de San Gabriel, que 
también está compuesto por la Junta de Florida, con el resto 
del trazado, se han proyectado empalmes que tengan la me- 
nor longitud posible y el mínimum de trabajo para ponerlos 
en buenas condiciones. 

Saluda al señor Inspector atentamente. 


J. A. Alvarez Cortés. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo. Agosto 14 de 1907. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas. Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Tengo el honor de elevar á V. E. el proyecto de repara- 
ciones y construcciones en el camino desde el Paso de Pache, 


-— 445 — 


en el río Santa Lucía, hasta la ciudad de la Florida, obra 
de la Comisión número 5 de Puentes y Carreteras. 

El que suscribe, al elevar á V. E. dicho proyecto, hace las 
siguientes declaraciones: 1.2 Las construcciones y repara- 
ciones de que se trata son el necesario complemento del puente 
del Paso de Pache; es indispensable pues, que ellas se lleven 
á cabo para que esta última obra tan importante y costosa, 
no resulte poco menos que inútil. 

2. La ubicación número 1(con un estribo sobre la Piedra 
Álta), es sin ningún género de duda, la más indicada para el 
puente sobre el Santa Lucía Chico, frente á la Florida; la 
objeción basada en el respeto con que deben mirarse todos 
dos recuerdos de la independencia patria, es completamente 
infundada, pues no se profanan esos recuerdos, antes bien, 
se enaltecen y se perpetúan ligándolos á una grandiosa obra 
pública de utilidad nacional. 

3. Si V. E. decidiera que las obras proyectadas se hicieran 
por licitación, esta Oficina someterá el correspondiente pliego 
de condiciones, que no ha creído necesario preparar hasta 
que V. E. haga conocer su resolución al respecto. 

Saluda muy atentamente á V. E. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Agosto 29 de 1907. 
Informe el Consejo del Departamento Nacional de In- 


genieros. 
LAMOLLE. 
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Consejo del Departamento Nacional de Ingenieros. 
. Montevideo, Setiembre 5 de 1907. 


Habiendo estudiado el Consejo de este Departamento el 
proyecto de camino á que este expediente hace referencia, 
ha aprobado la nueva ubicación del puente proyectado en el 
Paso de la Cruz ** Arroyo Mendoza ””, por considerarlo más 
conveniente, así como la pequeña modificación que se hace 
en el trazado proyectado para alcanzar la ciudad de la 
Florida. 

Referentemente á la ubicación del puente sobre el Santa 
Lucía Chico, el Consejo opina que debe adoptarse la solución 
propuesta con el número 1, no sólo por razones de orden 
técnico y económico, que lo hacen superior á la solución nú- 
mero 2, sino también por razones de orden histórico que con- 
tribuirán á hacer más ostensible el recuerdo del hecho que 
la Piedra Alta rememora, pudiendo además construirse sobre 
ella un monumento alegórico. 

En cuanto á las nuevas construccion”s y reparaciones de 
las obras existentes en dicho camino, también han sido apro- 
badas por este Consejo, resolviendo expresar á V. E. que si 
bien esas obras, realizadas por Administración, resultarían 
más económicas, opina, por razones de otro orden, que es 
más conveniente ejecutarlas por licitación pública, en cuyo 
caso, será necesario que este asunto vuelva á la Inspección 
General de Vialidad para que redacte los pliegos de condi- 
ciones, memoria descriptiva, ete. 

Elévese al Ministerio. 


F. Michaelsson, 
Presidente. 


F. Ma, 


Secretario. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 10 de 1907. 


Vuelva á la Inspección General de Vialidad para que for- 
mule los pliegos de condiciones y memorias á que se refiere 
el informe del Consejo del Departamento Nacional de Inge- 
nieros. 


LAMOLLE. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Febrero 10 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Tengo el honor de elevar á V. E. para el llamado á licita- 
ción correspondiente, el proyecto de composturas en el ca- 
miuo de Paso de Pache á Florida. Este proyecto debe mirarse 
como el complemento indispensable de los que ya aprobó 
V. E. relativos á los puentes de Paso de Pache, Juncal, Cerro 
y Santa Lucía Chico, de los cuales el primero está en ejecu- 
ción y los otros tres han sido ya objeto de llamado á lici- 
tación. 

Saludo á V. E. muy atentamente. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 20 de 1908. 


Apruébase el proyecto formulado por la Inspección General 
de Vialidad relativo á las composturas á efectuarse en el 
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camino de Paso de Pache á Florida. Pase al Departamento 
Nacional de Ingenieros para que de acuerdo con el proyecto 
y pliego de condiciones respectivo, proceda á efectuar el co- 
rrespondiente llamado á licitación pública por un término 
prudencial. 

Comuníquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Marzo 23 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


En los planos del llamado á licitación de los trozos de ma- 
cadam entre Paso de Pache y Florida, el desmonte compren- 
dido entre el k. 27,363.98 y k, 27,551.63, ha sido dividido en 
dos partes de las que una se ha adjudicado ya á los contratis- 
tas del puente de Mendoza. Hay conveniencia para éstos. 
así como para los que obtengan el contrato de los trozos de 
macadam en incluir todo el desmonte entre las obras del 
puente mencionado. Los señores Casterés y Tosi me mani- 
fiestan estar dispuestos á hacerse cargo de este suplemento 
de obra por los precios unitarios contratados. 

Si V. E. está de acuerdo con lo que propongo, tendrá que 
hacerlo saber así al Departamento Nacional de Ingenieros, 
con la urgencia del caso, para que se tenga en cuenta en la 
licitación. 

Saluda á V. E. muy atentamente. 


Eduardo García de Zúñiga. 


sd es 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 23 de 1908. 


En mérito de lo manifestado por la Inspección (ieneral de 
Vialidad en la precedente nota, 


SE RESUELVE: 


Dejar sin efecto la resolución de fecha 2 del corriente por 
la que se mandó incluir en el llamado á licitación pública 
para la construcción de los trozos de macadam entre Paso 
de Pache y Florida. todo el desmonte comprendido entre el 
k. 27,363.98 y k, 27,551.63, 

Autorízase á la Inspección General de Vialidad para con- 
tratar con los señores Tosi y Casterés, empresarios de las 
obras del puente del Paso de Mendoza. la ejecución del men- 
cionado desmonte. debiendo regir los mismos precios unita- 
1jos establecidos en el contrato de construeción de dicho puente. 

Comuníquese. 


WILLIMANX. 
Jvan P. LAMOLLE. 


MI¡N. OH. rÚn.— 1908. 29. 
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PUENTE SAN JOSÉ 


Fijación de precio para el pago de exceso de obras 


Montevideo, Enero 15 de 1908. 


Señor Inspector General de Vialidad, Ingeniero don Eduardo 
García de Zúñiga. 


Con esta misma fecha someto á la aprobación de la Ins- 
pección (teneral, el certificado número 13 de las obras del 
puente de San José y con el objeto de no interrumpir el trá- 
mite corriente para obtener su pago, he establecido sin mo- 
dificarlo, el precio de $ 30, acordado para el metro cúbico de 
los cilindros de hormigón. Entiendo, sin embargo, que ese 
precio debe ser aumentado por razón de la mayor profundi- 
dad á que ha habido que llevar la fundación de la pila nú 
mero 7, y si no indico desde hwego el aumento que considero 
que corresponde, es en el deseo de fijarlo en completa acuerdo 
con esa Inspección. 

Redúcese. pues. la presente á dejar salvos mis derechos. 
que de otra manera y por el hecho de no alterar los precios 
en el certificado podrían quedar legalment> comprometidos. 

Saludo al señor Inspector atentamente. 


A. Sosa Díaz. 
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Montevideo, Marzo 22 de 1908. 
Señor Inspector General: 


Los dos cilindros fundación de la pila número 7, á fin de 
que insistiesen directamente sobre el terreno rocoso, ha sido 
necesario hincarlos alrededor de tres metros más de los pre- 
vistos, atravesándose con ellos una capa de grandes cantos 
rodados, de aquel espesor, inmediata al terreno sólido, y cuya 
parte superior fué acusada como roca, por las sondas de agua 
empleadas en los reconocimientos del subsuelo, al efectuarse 
los estudios previos. 

Por lo tanto, existe un exceso de obras de ciento veinte 
metros eúbicos que para llegar á su debida posición motivó 
mavores difienltades y tiempo en la hinea de los eilindros 
que el necesario para igual volumen en planos del subsuelo 
de cota más elevada y han requerido se trabajara en ellos 
durante un mes, día y noche, sin interrupción, por cuanto. 
á la profundidad á que se llegó, se hacía no sólo dificultoso 
el desagote sino necesario de continuo. á fin de no afectar las 
buenas condiciones del trabajo y con el ohjeto de no incurrir 
en gastos excusivos, 

Por las cireunstancias apuntadas salta á la vista que ha- 
biéndose invertido mayor suma de energías y de erogacio- 
nes en dicha obra extraordinaria y llevada á cabo en con- 
diciones especiales, es Justo el precedente pedido de la Em- 
presa á fin de que se le mejore el precio de la referida parte 
de los cilindros, que conceptúo vale muy bien, por metro 
cúbico, cinco pesos más que el estipulado ($ 30), es decir. 
$ 35. y en total, por tratarse de ejento veinte metros cúbicos, 
($ 600), seiscientos pusos. 

Juan Aníbal Gardone. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Marzo 30 de 1908, 


Tllévese al Ministerio para que si lo tiene á bien, se sirva 
aprobar el precio indicado en el informe que antecede, precio 
que esta Inspección considera equitativo. 


Eduardo García de Zúñiga. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 9 de 1903. 


Estando impedido el señor Ministro de Obras Públicas de 
entender en este asunto, por razones de parentesco con uno 
d= los técnicos encargados de la construcción del puente so- 
bra el río San José. desígnase para subrogarlo al señor Mi- 
nistro de Industrias, Trabajo é Instrucción Pública. 

Conforme al artículo 7.” del decreto de fecha 6 de Febrero 
de 1891, el Oficial Mayor del Ministerio de Obras Públicas 
refrendará este deereto, 

WILLIMAN. 
P. C. RobríGUEz, 
Oficial Mayor. 


Ministerio de Industrias, Trabajo é Instrucción Pública. 
Montevideo. Abril 25 de 1908. 


Resultando, del :nforme precedente, equitativa la mejora 
de precio que se solicita, dado que ha habido un exceso de 
obra que alcanza á 120 metros cúbicos. motivada por razo- 
nes no imputables al constructor y necesaria para que los 
dos cilindros fundación de la pila número 7, insistiesen di- 
rectamente sobre el terreno rocoso á que en el mismo informe 
se alude; 

Teniendo presente lo aconsejado por la Inspección General 
de Vialidad y de acwrdo con ella, 


SE RESUELVE: 


Aprobar el precio de $ 35, por metro cúbico, en que ha sido 
avaluado el exceso de la obra de la referencia cuyo costo se 
eleva así á $ 600. 

Vuelvan estos antecedentes á la Inspección General de 
Vialidad. 

WILLIMAN, 
ANTONIO CABRAL. 
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Contrato para la provisión de madera destinada al sobrepiso 
de los puentes de San José y Porongos 


Pliego de Condiciones para la provisión de la madera des- 
tinada al sobrepiso de los puentes en construcción sobre el 
río San José y arroyo Porongos: 

Artículo 1. El presente pliego se refiere á la provisión de 
1680 tablones de pino tea de m.0.30 por m.0.05 de escua- 
dría y m.6.30 de largo cada uno, ó equivalente. debiendo 
ser por lo menos, una tercera parte de 6 m 30, y el remanente 
en dos trozos cuya longitud mínima no sea menor de 2 m 50, 
esto es, 2.240 piezas de m. 3.80 á 2.50 de largo que. dos á dos. 
compongan los 1.120 tablones restantes. 

El cubo total asciende 4 162 m* 570. 

Art. 2." Todas las piezas deberán ser rectas y tener las 
cuatro caras aserradas. 

Art. 3." Las maderas que presenten defectos procedentes 
d+ enfermedades sufridas por los árboles en pie ó vicios ad- 
quniridos en los almacenes ó depós'tos, serán rechazados, siem- 
pre que dichos vicios ó defectos comprometan, á juicio del 
Ingeniero Director, la solidez y duración de las obras. 

Art. 4. Toda la madera deberá ser en absoluto exenta de 
sámago. 

Art. 5. Los gastos que demande el transporte de las ma- 
deras hasta la estación del ferrocarril Central y su coloca- 
elón en los wagones correrán de cuenta del contratista. 

Art. 6.7 Los pagos se harán por renresas, después de re- 
cibidos los materiales al pié de la obra. 

El importe de cada remesa no podrá ser menor de mil pesos. 

Art. 7.2 El contratista deberá depositar como garantía, en 
la Tesorería del Departamento Nacional de Ingenieros, el f 
por ciento del importe de su propuesta. Este depósito se hará 
dentro del plazo de 15 días á contarse desde la fecha del con- 
trato y en efectivo ó en títulos de deuda pública, aforados 
al tipo más bajo á que se haya cotizado en la Bolsa de Co- 
mercio el día anterior á la oblación de la garantía. 

Art. 8 El plazo para la entrega de la primera remesa 
será de tres meses á contar desde la fecha del contrato, de- 
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biéndose entregar el resto de la madera con regularidad y en 
los dos meses siguientes. 

Art. 9. Todo atraso en el cumplimiento de lo dispuesto 
en el artículo anterior será penado con una multa de $ 10 
diarios. Cuando este atraso exceda de un mes, la Administra- 
ción podrá declarar la caducidad del contrato, quedando 
entonces á beneficio del Estado, el importe de la garantía 
depositada. 

Art, 10. Después de recibida la última remesa se ordenará 
por el Ministerio de Obras Públicas la devolución de la suma 
«¡ue aún exista procedente de la referida garantía. 

Art. 11. El importe de los fletes y demás gastos de trans- 
porte de las piezas rechazadas serán de euenta del eon- 
tratista. 


Montevideo, Junio 8 de 1908. 


Pp. J. B. Bidegaray: J. B. Bidegaray 
(hijo). — Eduardo García de Zúñiga. 


Inspección (teneral de Vialidad. 
Montevideo, Mavo 4 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Tengo el honor de el-var á V. E. los antecedentes del lla- 
mado á licitación para la provisión de madera destinada al 
sobrepiso de los puentes de San José y Porongos. Sólo dos 
propuestas se han presentado, y de ellas una es inaceptable 
por estar completamente fuera del pliego de cond:ciones im- 
puesto para la licitación. La otra (del señor J. B. Bidegaray). 
indica un precio unitario de $ 25.50 por metro cúbico. Este 
precio no me parece en manera alguna exajerado y aconsejo, 
por consiguiente. que se acepte la propuesta del señor Bide- 
garay. 

Saluda respetuosamente á V. E. 


Eduardo García de Zúñiga. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Mayo 14 de 1908. 


En mérito de lo manifestado por la Inspección General de 
Vialidad. acéptase la propu+sta del señor J. B. Bidegaray 
para la provisión de madera destinada al sobrepiso de los 
puentes de San José y Porongos en construeción, al precio 
de * 25.50 el metro eúbico. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad para que for- 
malice con el adjudicatario el contrato respectivo, Comuní- 
quese y publíquese. 

WILLIMAN, 
Juan P. LaMoLLE.' 


Recepción definitiva de las obras de fábrica 


Montevideo. Junio 1.7 de 1908. 


Señor Inspector General de Vialidad. Ingeni-ro don Eduardo 
García de Zúñiza. 


Habiéndose terminado las obras de infrastruetura del 
puente de la Balsa del río San José. de acuerdo con el con- 
trato de Agosto de 1906 y modificaciones posteriores, soli- 
cito de esa Inspección la recepción definitiva que corres- 
ponde, fijándose el día de esta fecha á los efectos de lo dis- 
puesto por el pliego de eondiciones, en cuanto se refiere al 
plazo de conservación. 

Saludo atentamente al señor Inspector. 


A. Nosa Díaz. 
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Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Junio 13 de 1908. 


Elévese al Ministerio, manifestándole que habiéndose en 
efecto terminado las obras y encontrándose en buen estado 
y con arreglo á las condiciones del contrato, corresponde de- 
cretar la recepción definitiva de las obras de fábrica y la 
provisoria de las obras de acceso, á los efectos del plazo de 
conservación. 

Federico Capurro. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 25 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa Alejandro Sosa Díaz, 
contratista del puente del Paso de la Balsa del río San José, 
pidiendo se proceda á la recepeión definitiva de las obras 
de infrastructura de dicho puente, y manifestando la Inspee- 
ción General de Vialidad que las mencionadas obras han sido 
“onstruídas de acuerdo con las condiciones establecidas en el 
pliego respectivo, por cuya razón corresponde la recepción 
definitiva de las obras de fábrica y la provisoria de las obras 
de aceeso á dicho puente, á los efectos del plazo de conser- 
vación de las mismas, de conformidad á lo establecido en el 
pliego de condiciones respectivo, 


SE RESUELVE: 


Autorizar á la Inspección General de Vialidad para pro- 
ceder á la recepción definitiva de las obras de fábrica del 
puente del Paso de la Balsa en el río San José, y á la pro- 
visoria de las obras de aceeso al expresado puente. 

Comuníquese y publíquese. 

WILLIMAN. 
Jvan P. LAMOLLE. 
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Montaje de los tramos. metálicos, del puente 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Marzo 26 de 1908. 


Apruébase el pliego de condiciones, planos y demás docu- 
mentos que para el llamado á licitación pública del montaje 
de los tramos metálicos y ejecución del tablero del puente 
en construcción sobre el río San José, ha formulado la Inspec- 
ción General de Vialidad. 

Pase al Departamento Nacional de Ingenieros para que 
proceda al correspondiente llamado á licitación pública por 
un término prudencial. 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Mayo 18 de 1908. 


Elévese al Ministerio de Obras Públicas con la propuesta 


adjunta. 
F. Michaelsson. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Mavo 27 de 1908. 


Informe la Inspección (ieneral de Vialidad. 


LAMOLLE. 
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Inspección General de Vialidad. 
- Montevideo, Junto 1." de 1908. 


Ante todo. declaro al señor Inspector, que los conveimien- 
tos prácticos que poseemos en materia de montaje de cons- 
trucciones metálicas, como la que nos ocupa, no nos permiten 
estimar, sino con alguna vaguedad, los gastos que demandan 
tales trabajos. 

En efecto: de las obras análogas construídas por las ofi- 
cinas técnicas del Estado. no se han deducido datos exactos. 
y por otra parte, las distintas condiciones en que se han 
ejecutado esas obras, y las diferencias que con respecto á la 
magnitud y estructura presentan, harían asimismo imposible 
toda comparación. 

Los precios del montaje de tramos metálicos en el extran- 
jero, de que nos informan algunos tratados y revistas de in- 
geniería, tampoco podrían servir de base para llegar á un 
resultado satisfactorio, pues los factores que entran en la 
formación de un presupuesto d+ esta índcle son tantos, tan 
diversos y variables de un país á otro, que, indudablemente. 
tienen que indueirnos á cometer errores más ó menos im- 
portantes de avaluación. 

La Empresa del Ferrocarril Central nos ha facilitado el 
presupuesto del puente recientemente construído sobre el 
arroyo del Pintado. El precio unitario del montaje es de 
26 pesos por tonelada de metal. siendo los tramos de sistema 
rígido y de 37 metros de luz. y aleanzando el peso de cada 
uno á 83 toneladas. ¿Cómo podría aplicarse este mismo pre- 
cio á los tramos articulados del de San José, que miden 50 
metros de luz y sólo pesan 58 toneladas? 

Es evidente. pues, que por el momento nuestros cálculos 
al respeeto no pueden ser sino aproximados. Y sin la pre- 
tensión de llegar á cfras exactas. pero procurando siempre 
que éstas excedieran del valor real, es que se han formulado 
todos los presupuestos de puentes metálicos que ha proyvee- 
tado la Irspección General de Vialidad. 

Siendo así. es claro que, si bien no puedo precisar números. 
tengo forzosamente que considerar elevada la propuesta de 
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la Empresa Sosa Díaz. No hay que ser, por otra parte, muy 
perspicaz para suponer que la cireunstancia de no haberse 
presentado competidor alguno, haya sido favorablemente 
aprovechada por el único proponente. 

Por lo expuesto. opino que la Administración podría for- 
malizar el contrato con el señor Sosa Díaz, siempre que éste 
aceptara para el montaje los precios que figuran en los pre- 
supuestos de esta Offeina, que son: 


Montaje de cada tramo de 25m.90, á $ 35 la 


tonelada .............o.... lees $ 665 00 
Montaje de cada tramo de 511.90. á $ 50 
la tonelada ....o.ooo.o..o.o... A “* 2,900 00 


Para la construcción del piso, pintura y enlucido de al- 
quitrán mineral, podrían regir los precios que se fijan en la 
propuesta. 

Sila Empresa rechazara este temperamento, no habría. á 
mi juicio, otra solución que la de realizar los trabajos por 
Administración, ó bien, lo que considero más acertado. pro- 
ceder á un nuevo llamado á propuestas, eliminando del ar- 
tículo 22 del pliego d+ condiciones respectivo la obligación 
de emplear remachadoras mecánicas, prescripción que l.- 
vanta algunas resistencias por los crecidos gastos que exiu 
la instalación de las máquivas, y que, en rigor, dada la can- 
tidad relativamente pequeña de roblones y el tipo de viga 
adoptado, no puede influir seriamente en el resultado de la 
obra, siempre que el roblonado á mano con martillo se lleve 
á efecto por obreros hábiles y s* haga cumplir con la mayor 
severidad lo establecido en el referido pliego respecto de 
esta operación, 


Federico E. Capurro. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 6 de 1908. 


Vista á la Empresa proponente. 
RODRÍGUEZ. 
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Exemo. señor: 


A. Sosa Díaz. evacuando la vista conferida en esta fecha, 
declara que acepta los precios establecidos en el informe 
que precede de la Inspección de Vialidad, sin perjuicio de 
hacer constar que no ha buscado en su propuesta ningún 
beneficio exagerado, moviéndole más que todo, al compro- 
meterse en un trabajo lleno de aleatorias, el deseo de conti- 
nuar la importante obra que ha iniciado, dando cabida en 
«el trabajo al núcleo de obreros que han contribuído con su 
esfuerzo á la buena ejecución de esta obra. 


Montevideo. Junio 6 de 1908. 


Alejandro Nosa Díaz. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Junio 6 de 1908. 


Estando imprdido el señor Ministro de Obras Públicas de 
entender en este asunto por razones de parentesco con uno 
de los proponentes para el montaje de los tramos metálicos 
y ejecución del tablero del puente en construcción sobre el 
río San José, desígnase para subrogarlo al señor Ministro 
«le Industrias. Trabajo é Instrucción Pública. 

Conforme al artículo 7.* del decroto de fecha 6 de Febrero 
«le 1891, el Oficial Mayor del Ministerio de Obras Públicas 
refrendará este decreto. 

WILLIMAN. 
P. C. Roprigurz, 
Oficial Mayor. 


Ministerio de Industrias. Trabajo é Instrucción Pública. 
Montevideo, Junio 25 de 1908. 


Vistos: Resultando, de estos antecedentes que. habiéndose 
llamado á licitación hasta por tercera vez para el montaje 
de los tramos metálicos y ejecución del tablero del puente 
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sobre el río San José, sólo se presentó al tercer llamado el 
señor A. Sosa Díaz. 

Considerando: 1. Que pasada á informe de la Inspección 
General de Vialidad la única propuesta presentada en las tres 
licitaciones, ésta aconseja su aceptación, siempre que el señor 
Sosa Díaz acepte como precio del montaje el que indica dicha 
Oficina. 2." Que dado vista de ese informe al proponente, ma- 
nifiesta que acepta dicho precio. 

El Poder Ejecutivo, 


RESUELVE: 


1. Aceptar la propuesta presentada pour el señor Alejan- 
dro Sosa Díaz para el montaje de los tramos metálicos y 
ejecución del tablero del puente sobre el río San José, con 
arreglo á los siguientes precios: 

Montaje de cada tramo de 25m.90 de largo á treinta y 
cinco pesos la tonelada: seiscientos sesenta y cinco pesos 
(+ 665.00). 

Montaje de cada tramo de 51 m.90 á cincuenta pesos la to- 
unelada: dos mil novecientos pesos ($ 2,900.00). 

Pintura para toda la estruetura metálica (mano de obra). 
cuatro mil novecientos sesenta pesos ($ 4.960,00). 

Construceción del piso, sobrepiso y guardaruedas, por m3 
de madera puesta en obra, diez pesos ($ 10.00). 

Alquitrán mineral y pintura de toda la extensión del ta- 
blero, mil setecientos ochenta pesos ($ 1.780,00). 

2. Vuelva á la Inspección General de Vialidad por inter- 
medio del Ministerio de Obras Públicas y publíquese. 


WILLIMAN. 


ANTONIO. CABRAL. 


IX 


PUENTE PORONGOS 


Montaje de los tramos metálicos del puente 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Marzo 20 de 1008. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas. Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Tengo el honor de elevar á V. E. para su aprobación, el pliego 
de condiciones, planos y demás documentos que han de servir 
de base para el llanmdo á licitación del montaje de los tramos 
metálicos y ejecución del tablero del puente en construeción 
sobre el arroyo Porongos. 

Saluda respetuosamente á V. E. 


Eduardo García de Zúniga. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo. Marzo 26 de 1908. 


Apruébase el pliego de condiciones. planos y demás doeu- 
mentos, formulados por la Inspección General de Vialidad para 
el llamado á licitación pública del montaje de los tramos me- 
tálicos y construcción del tablero del puente sobre el arroyo 


Porongos. 


all el 


Pase al Departamento Nacional de Ingenieros para que 
proceda al llamado á licitación correspondiente por un término 
prudencial y comuníquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo. Julio 6 de 1908. 


Teniendo conocimiento el Ministerio de que la cireunstane:a 
<ue obsta para que concurra mayor número de proponentes ¡ 
la licitación del montaje. etc.. del puente sobre el arroyo Poron- 
gos, es la de figurar en el pliego de condiciones el roblonado 
mecánico, vuelva al Departamento Nacional de Ingenieros 
para que.proceda á efectuar nueva licitación exeluvendo del 
pliego respectivo dicha condición. 


Comuníquese á la Inspección General de Vialidad. 


LAMOLLE. 


Inspección General de Vialidad. 


Montevideo, Agosto 6 de 1908. 


Exemo. señor: 


Examinadas las dos propuestas de la 3.2 licitación para el 
montaje de la superstruetura, construcción del piso, sobrepiso 
y guarda ruedas y pintura del puente de Porongos, resultan 
los signientes precios nnitarlos: 


Primera propuesta 
Montaje, $ 48.95 por tonelada. 
Construeción piso, $ 12,00 el 1% 
Pintura, $ 9.84 por tonelada. 
Alquitranado, $ 2.70 el ml, 


Segunda propuesta 
Montaje, $ 46.88 por tonelada. 
Construcción piso, $ 12.25 el m*?. 
Pintura, $ 10,10 por tonelada. 
Alquitranado, $ 2.39 el mi, 
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Totales correspondientes á todos los trabajos licitados, 
$ 8.023 y $ 7.852. 

La segunda propuesta sería, pues, la más ventajosa. 

Opino, sin embargo, que aún esta propuesta es inaceptable. 
La Administración ha contratado ya con el señor Sosa Días 
un trabajo completamente análogo (para el puente San José) 
por los precios unitarios siguientes : 


Puente DE PoroxG0os.— MONTAJE DE LA SUPERSTRUCTURA. 


Montaje (tramos de 25,90) $ 42.10 por tonelada. 

Construcción piso, ete., 10.00 m3. 

Pintura, 15.17 tonelada. 

Alquitranado. 5.27 mi, 

Con estos precios unitarios, el total sería de $ 7.866, es decir, 
casi el mismo que de la segunda propuesta. Pero debe notarse 
que el montaje de los tramos del puente de Porongos será mucho 
más fácil que el de los tramos iguales de San José, por las dis- 
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pos'tiones respectivas de los cauces de los dos cursos de agua y 
porque el roblonado del primero de los puentes mencionados se 
hará sin empleo de máquina, mientras que en el segundo puente 
el roblonado mecánico es obligatorio. 

En resumen, sólo aconsejaría la aceptación de la segunda 
propuesta si el proponente rebajase el precio del montaje á la 
cifra que figura en el contrato del señor Sosa Días, ó sea pesos 
42.10 por tonelada. equivalente á $ 800 por tramo. 

La rebaja en el precio total ascendería á $ 450. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Setiembre 10 de 1908. 


Vistas las propuestas presentadas al tercer llamado á licita- 
ción efectuado por el Departamento Nacional de Ingenieros 
para el montaje de los tramos metálicos y construcción del table- 
ro del puente sobre el arroyo Porongos. 

Resultando: que pasadas dichas propuestas á informe de la 
Inspeceión General de Vialidad, aconsejó la aceptación de la 
de los señores Merguin y C.2, que es la más económica de las 
dos presentadas á aquella licitación, siempre que dichos pru- 
ponentes modificaran sus precios, rebajándolos á los que les 
fija la misma Inspección. 

Considerando: que los señores Merguin y C.2 han manifestado 
«que aceptan dicha rebaja en los precios, 


SE RESUELVE: 


Autorizar á la Inspección General de Vialidad para contra- 
tar ad referéndum, con los señores Merguin y C.*, las obras re- 
lativas al montaje de los tramos metálicos y construcción del 
tablero del puente sobre el arroyo Porongos, en las condiciones 
determinadas por la misma Inspección y aceptadas por el pro- 
ponente. 

El referido contrato será elevado al Ministerio para la reso- 
lución correspondiente. 
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Comuníquese, publíquese y vuelva á la Inspección General 
de Vialidad á sus efectos. 
WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Recepción definitiva de los estribos y pilas 


Señor Inspector General de Vialidad, Ingeniero Eduardo Gar- 
cía de Zúñiga. 


El que suscribe, contratista del puente en construcción sobre 


el arroyo Porongos, pone en conocimiento del señor Inspector 


OIT III. OIZATZA :97_AERRIDA VIII 


<W "EZ 


Puesre pe Poroxcos. — MONTAJE DE LA SUPERSTRUCTURA METÁLICA 


que habiendo terminado todos los trabajos de fábrica, solicita 
la devolución del 10 por ciento sobre $ 27.221,53 de obra con- 
tratada, y la misma devolución sobre $ 4.112,65 importe de los 
trabajos extraordinarios, de acuerdo con lo dispuesto por el 
artículo 35 del pliego de condiciones. 

Saluda atentamente al señor Inspector. 


Francisco Mazuchell. 
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Inspección General de Vialidad. 
Informe el señor Ingeniero Chiappori. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Trinídad, Mayo 18 de 1908. 


Hallándose terminadas por completo las obras que corres- 
ponden á los estribos A y B y cuatro pilas números 1, 2, 3 y 4, 


Puesrk pe PoroxGos — CoLOCACIÓN DEL PISO Y SOBREPISO. 


como también las veredas, cordones y postes de piedra del 
puente de Porongos, pueden éstas recibirse definitivamente le 
acuerdo con los artículos 34 y 35 del Pliego de Condiciones. 

Para la devolución del 10 por ciento que indica el artículo 
35, se detalla el costo total de las obras citadas (ver situación 
número 12, correspondiente al certificado del mes de Abril 
de 1908), como sigue: 
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Mampostería ordinaria en fundaciones....... $ 10.903 86 
Mampostería ordinaria en elevación......... “  S.630 00 
Fábrica de sillarejos...................... “6.112 33 
Fábrica de sillería........................ “1.456 40 
VETAS" voi ido ada ió ie dd 36 34 
Cordones de veredas. ......oooocooococccco. Bi 29 70 
Postes de piedra........o.oo.o.oooccooooccooo.. e 52 06 


Trabajos extraordinarios, fundación de la pila 
número 2. Certificados extraordinarios nú- 
meros 1 y 2, expedidos por la Inspección Ge- 
neral de Vialidad....................... 4,112 65 


$ 31.334 18 


a A 


Asciende á treinta y un mil trescientos treinta y cuatro pesos 
18 centésimos. 
Eduardo Chiappori. 


Ingeniero, 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Mayo 23 de 1908. 


Elévese al Ministerio, para que si lo tiene á bien se sirva 
decretar, de acuerdo con el pliego de condiciones del contrato, 
la recepción definitiva de los dos estribos, las cuatro pilas y 
las obras correspondientes á esos estribos y pilas del puente de 
Porongos, así como también autorizar á esta Inspeeción para 
expedir, á favor del contratista, un certificado por la suma de 
tres mil ciento treinta y tres pesos con cuarenta y dos centé- 
simos ($ 3.133,42) importe de los descuentos de garantía res- 


pectiva. 
Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 4 de 1908. 


Vista la petición del contratista del puente sobre el arroyo 
Porongos y atento á lo informado por la Inspección General de 


Vialidad y á lo establecido en los artículos 34 y 35 del pliego 
de condiciones respectivo, 


SE RESUELVE : 


Autorizar á la Inspección General de Vialidad para proc>- 
der á la recepción definitiva de los estribos A, 'y B, y de las 
pilas números 1, 2, 3 y 4 del puente de Porongos, así como las 
obras correspondientes á dichos estribos y pilas. 

Autorízase, asimismo, á la Inspección General de Vialidad 


VISTA DEL PUENTE TERMINADO. 


para expedir á favor del referido contratista un certificado por 
la suma de $ 3.133.42, correspondiente al 10 por ciento descon- 
tado sobre el importe de los pagos de dichas obras y retenido 
en garantía de buena ejecución de las mismas. 
Vuelva á la Inspección General de Vialidad á sus efectos. 
Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


is 


Recepción provisoria de obras 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 4 de 1905. 


Vista la solicitud de don Francisco Mazzuchelli, contratista 
del puente que se construye sobre el arroyo Porongos, pidiendo 
se proceda á la recepción provisoria de los terraplenes, revus- 
timiento de taludes y macadam de la carretera de acceso á dicho 
puente, en la margen derecha del mencionado arroyo Porongus 
y resultando del precedente informe de la Inspección General 
de Vialidad que el expresado contratista ha ejecutado las obras 
cuya recepción provisoria solicita. de acuerdo con lo establ.- 
cido en el pliego de condiciones respectivo. 


SE RESUELVE : 


Autorizar á la Inspección General de Vialidad para proce- 
der á la recepción provisoria de los terraplenes, revestimiento 
de taludes y macadam de la carretera de acceso al puente que se 
construye sobre el arroyo Porongos. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad á sus efectos, 
comuníquese y publíquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOoLLE. 


Contratación de obras suplementarias 
Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 25 de 1908. 


Visto: y de conformidad á lo aconsejado por la Inspección 
General de Vialidad, 
SE RESUELVE : 


Autorizar á dicha Inspección para contratar con el empresa- 
rio del puente sobre el arroyo Porongos. la ejecución del tra- 


POE PR 


bajo complementario relativo al revestimiento de los taludes 
de los terraplenes de dicho puente con tepes ó terrones, en la 
parte comprendida sobre el revestimiento con empedrado, al 
precio de treinta centésimos el metro cuadrado. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad á sus efectos. 


WILLIMAN. 
Jvan P. LAMOLLE. 
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PUENTE DE BEQUELÓ 


Se autoriza el préstamo de tierra para la construcción 
de un terraplén 


Montevideo, Febrero 4 de 1908. 


Señor Director del puente de Bequeló. Ingeniero don Juan F 
Delfino. 


Teniendo necesidad de dar comienzo al terraplén de acceso 
al puente, en su margen derecha, y como las tierras de los 
campos contiguos al camino son de inferior calidad, una vez 
quitada la capa vegetal, lo que obligaría á extender mucho el 
desmonte perjudicando al propietario de esos campos, solici- 
tamos que se sirva permitirnos que se extraigan tierras en el 
mismo camino y á ambos lados del terraplén. Para no perju- 
dicar la estabilidad de esas obras se dejará una banquina á 
cada lado y en sentido paralelo al eje del camino, y se corta- 
ría el desmonte con el talud necesario. 

Saluda atentamente al señor Director. 


Leopoldo J. Tosi. 
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Inspección Técnica Regional número 8. 
Señor Inspector General: 


La solicitud presentada por el señor Tosi, empresario de las 
obras del puente de Bequeló, pidiendo se le permita extrac- 
tierras en el mismo camino y á ambos lados del terraplén de 
acceso de la margen derecha del arroyo, está en desacuerd»> 
con el artículo 47 del pliego de condiciones que dice: ** Ha- 
“** biendo insuficiencia de tierras procedentes de desmontes para 
** ejecutar los terraplenes, el empresario deberá tomarlas de los 
“* terrenos lindaros á la zona expropiada para la carretera ””. 
Por otra parte, el terraplén de acceso de la margen derecha. 
hasta el kilómetro 1.393, es decir, en un largo de doscientos 
setenta y nueve metros (279), lleva sus taludes pedraplenados. 
eu previsión de las corrientes laterales que se produzcan en las 
erecientes, razón suficiente para suponer que si se forma un 
nuevo talud, dadas las condiciones del terreno natural. debera 
también ser pedraplenado, para evitar los posibles socavami.-5- 
tos con sus consecuencias. 

Basado en estas razones, el infraserito, como Director de las 
obras, no se considera habilitado para resolver la solicitud del 
señor empresario. por lo que la elevo á la consideración del 
Ingeniero Jefe. 


Mercedes, Febrero 6 de 1908. 
Juan F. Delfino. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Febrero 12 de 1908. 


En virtud del informe que precede. dése vista al señor em- 
presario. 


Eduardo (tarcía de Zúñiga. 


Señor Inspector General de Vialidad: 


El que suscribe, considera que practicándose el préstamo 
aguas abajo del terraplén y á una distancia mínima de tres 
metros del pie del talud y no excediendo la profundidad de la 
excavación de un metro, no habrá por qué temer los perjuicios 
á que se refiere el señor director de las obras. Por estas razones 
me permito insistir en que se me permita extraer las tierras del 
camino, aguas abajo del terraplén de la margen derecha, con 
las restricciones que dejo apuntadas. 

Saluda al señor Inspector atentamente. 


Leopoldo Tosi. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Febrero 15 de 1908. 
Vuelva al señor Ingeniero Delfino. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Inspección Técnica Regional número 8. 
Señor Inspector General: 


Siempre que los préstamos para terraplenes se saquen del 
lado de aguas abajo de las obras, dejando una banquina de 
tres metros, á contar del pie del talud del terraplén, y que la 
excavación á hacerse no tenga más de un metro de profundi- 
dad y taludes de dos y medio de base por uno de altura, erco 
que no aparejarán mayor perjuicio 4 las obras. 

El exceso de talud en las excavaciones es necesario para que 
puedan subir y descender con facilidad los ganados que con- 
tinuamente transitan por el camino. 

Juan F, Delfino. 


-- 416 — 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Febrero 26 de 1908. 


De acuerdo; elévese al Ministerio para la aprobación defini- 
tiva, si eree que corresponde. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Marzo 12 de 1908. 


Vista la solicitud presentada por el arquitecto señor Leopoldo 
J. Tossi, empresario de las obras del puente sobre el arroyo Be- 
queló, pidiendo se le permita extraer tierra del mismo camino 
y á ambos lados del terraplén de acceso de la margen derecha 
del arroyo, y atento á lo informado por la Inspección General 
de Vialidad. 


SE RESUELVE : 


Autorizar el préstamo de tierra destinada al terraplén de 
acceso al puente de Bequeló, solicitado por el arquitecto señor 
Tossi. 

Dicho préstamo deberá practicarse aguas abajo de las obras, 
dejando una banquina de tres metros á contar del pie del talud 
del terraplén; la excavación á hacerse con tal motivo no tendrá 
más de un metro de profundidad y los taludes serán de dos 
metros y medio de base por uno de altura. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


A 


Montaje de los tramos metálicos del puente 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo Setiembre 16 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Tengo el honor de elevar á V. E. para su aprobación, el 
pliego de condiciones, planos y demás documentos que han de 
servír de base para el llamado á l:citación de las obras relativas 
al montaje de los tramos metálicos y construcción del tablero 
del puente sobre el arroyo Bequeló. 

Saluda respetuosamente á V. E. 


Eduardo (García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 24 de 1908. 


Vistos: Apruébase el pliego de condiciones, planos y demás 
documentos formulados por la Inspección General de Vialidad 
para el llamado á licitación pública de las obras relativas al 
montaje de los tramos metálicos y construcción del tablero del 
puente sobre el arroyo Bequeló. 

Pase al Departamento Nacional de Ingenieros, para que efec- 
túe el llamado á licitación correspondiente. 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
JuANn P. LAMOLLE. 


ad ARRE 


Montevideo. Octubre 23 de 1908. 


Excmo, señor: 


La propuesta más conveniente de las tres presentadas, cs 
sin duda ninguna, la de los señores Descalzi y Rotta. 

Los precios de esta propuesta son aceptables y muy modera- 
dos si se les compara con los que se contrataron para el montaj2 
de los puentes de San José y Porongos. 

Es cuanto tiene que informar esta Inspección General. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas, 
Montevideo, Octubre 27 de 1908. 


Visto el resultado de la licitación pública efectuada para el 
montaje de los tramos metálicos y construcción del tablero del 
puente sobre el arroyo Bequeló; 

Considerando: que de las propuestas presentadas, la más 
ventajosa es la de los señores Descalzi y Rotta, y atento á lo 
manifestado por la Inspección General de Vialidad en el pre- 
cedente informe. 


SE RESUELVE: 


Aceptar la propuesta presentada por los señores Descalzi y 
Rotta, para el montaje de los tramos metálicos y construcción 
del tablero del referido puente. 

Autorízase al Departamento Nacional de Ingenieros pari 
que proceda á la devolución de las garantías depositadas por 
los demás proponentes. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad para que prr 
feccione con el adjudicatario el contrato respectivo, 

Comuniquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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CONTRATO 


Entre el Inspector General de Vialidad, autorizado por la 
resolución del Ministerio de Obras Públicas, de fecha 27 de 
Octubre corriente y los señores Descalzi y Rotta, se ha concer- 
tado el siguiente contrato ad referéndum: 

Los señores Descalzi y Rotta. se comprometen á efectuar de 
acuerdo con los planos y el pliego de condiciones respectivo que 
firmados por ambas partes se agregan á este contrato, el mon- 
taje de los tramos metálicos, ejecución del piso, sobrepiso y 
guardarruedas, alquitranado y pintura del puente sobre el 


arroyo Bequeló, en el Departamento de Soriano, por los si- 
guientes precios : 


Montaje completo de cada tramo............... $ 830 50 
Pintura en toda la estructura metálica........ “950 00 
Constucción del piso, sobrepiso y guardarruedas 

por m3 de madera puesta en obra.......... “ 68.00 
Alquitrán mineral y pintura en toda la extensión 

del tablero. ocio “ 22000 


Este contrato empezará á regir desde la fecha en que se 
¿pruebe por el Poder Ejecutivo. 

En prueba de conformidad. firman ambas partes dos de nn 
mismo tenor. en Montevideo. á los treinta días del mes de 
Octubre de mil novecientos ocho. 


Eduardo García de Zúñiga. — 
Descalzi y Rotta. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Noviembre 5 de 1908. 


Visto el contrato ad referéndum que para el montaje de los 
tramos metálicos y construcción del tablero del puente sobre el 
arroyo Bequeló, ha concertado la Inspección General de Via- 
lidad con los señores Descalzi y Rotta, cuya propuesta fué 
aceptada por resolución de fecha 27 de Octubre próximo pa- 
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sado, en virtud de ser la más ventajosa de las presentadas 
a la licitación pública respectiva, 


SE RESUELVE: 


Aprobar en todas sus partes el referido contrato. Notifíquese 
por Secretaría á los adjudicatarios, teniéndose su conformidad, 
unida á la firma conjunta con el Inspector General de Vial:- 
dad del proyecto y sus piezas integrantes, como requisito su- 
ficiente para causar obligación con arreglo á derecho. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad á sus efectos; 
comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
JuANn P. LAMOLLE. 


Aplicación de multa por falta de cumplimiento al contrato 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Jun 
P. Lamolle. 


El que suscribe, contratista de la obra del puente de Be: 
queló, ante el señor Ministro, con el debido respeto se pre- 
senta y expone: 

Que ha terminado completamente esa obra y ha cumplido el 
todas sus partes el pliego de condiciones establecido, pero id 
ha podido terminar en el plazo fijado, habiéndose excedido cn 
43 días. 

Las causas de la demora en entregar la obra son varias y Com: 
plejas: 

1. La falta de personal en la época en que se contrató, lo 
que hizo que no se pudiera dar la actividad debida á los tri: 
bajos, y varias huelgas habidas. 

2.2 Varios aumentos de obra habidos precisamente, en | 
trabajos que llevan más tiempo para ejecutarse (y los que nec 
sariamente tenían que hacerse al final). 

En efecto, los terraplenes contratados cubicaban 15.707 me- 
tros y los ejecutados fueron 17.148 metros. Este aumento * 
debe por haberse hecho los taludes de 1x1 1% en vez de 1x1. 
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El revestimiento de los taludes con empedrados de cuñas, 
fué aumentado desde 720 m? hasta 1567 m? 96, diferencia de 
trabajo notable y que hizo perder muchísimo tiempo. 

El cubo de material de agregación empleado para la cons- 
truceión del macadam, se aumentó, según órdenes impartidas 
por el Ingeniero Director de la obra, desde 132 m* indicado en 
el pliego de condiciones, hasta la cantidad de 250 m? lo que se 
debe á que se empleó un cilindro aplanador de piedra, el que 
como no comprimía bien dejaba huecos mayores entre las pie- 
dras, haciendo necesario mayor cantidad de reccbo. 

El pedregullo que teníamos pronto bien picado y b'tn zaran- 
deado en la cantidad de 1000 m. cúbicos, fué nuevamente 
zarandeado porque el Ingeniero director de las obras lo consi- 
deró así conveniente, lo que aparte de significar una mayor 
erogación para la Empresa, produjo otra pérdida de tiempo, 
que pedimos á V. E. también se nos tenga en cuenta. 

El nuevo zarandeado del pedregullo fué motivado porque esa 
clase de piedra expuesta al aire y al sol se descompone, lo que 
da lugar al contratista á que se encuentre en el caso siguiente: 
si prepara el pedregullo de antemano, tiene que zarandearlo de 
nuevo cuando lo emplee lo que perjudica por el costo del zarau- 
deo y por la pérdida del material que se descompone (un 10 
por ciento) y si no prepara el material de antemano se expone 
á que cuando lo necesite se encuentre sin él, demorando mu- 
chísimo la obra. 

Por lo que dejamos expuesto puede verse que esta Empresa 
se vió obligada á hacer mayores erogaciones que las previstas al 
hacer su presupuesto, en el aumento del material de agregación 
y en el doble zarandeo del pedregullo, por lo que ercemos debe 
buscarse una justa compensación ya que no se pide una indem- 
nización. 

El aumento de terraplenes y de revestimiento ocasionó una 
gran pérdida de tiempo y repetimos, se trata de un trabajo que 
se hace al final, de manera que no es extraño de que nos ha- 
yamos excedido algo en el plazo. 

Por las razones expuestas, pedimos á V. E. que se nos exo- 
nere de la multa, que según el informe del señor Inspector de 
Vialidad nos corresponde abonar. 

Además, señor Ministro, rogámosle tenga en cuenta que, no 
habiéndose aún colocado los tramos metálicos del puente, n> 
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hemos perjudicado al Estado en la pequeña demora en la entrega 
de la obra. > 

También nos permitimos hacer notar que esta Empresa ha 
cumplido fielmente el pliego de condiciones y á todas las indi- 
caciones que nos hizo el señor Ingeniero director, á pesar de 
haber luchado con grandes dificultades en conseguir materia- 
les de buena calidad y habiendo ejecutado terraplenes eligiendo 
las tierras, desechando eapas que el señor director encontraba 
malas. 

Esta Empresa está ejecutando otras obras en las que también 
cumple fielmente con sus respectivos contratos, y con la debida 
actividad, como puede atestiguarlo la Inspección de Vialidad. 

Esperamos que el señor Ministro se sirva resolver de confor- 
midad por ser justicia. 


Montevideo. Octubre 14 de 1908. 


Leopoldo J. Tost. 


Inspección Técnica Regional número 8. 
Señor Inspector General: 


Estudiando las razones que expone el señor contratista del 
puente del Bequeló, para justificar la demora de 43 días que 
tuvo en la entrega de las obras, resulta: 

1. Que la falta de personal en el tiempo que contrató la 
obra, las huelgas que tuvo durante la ejecución y los aumentos 
en el cubo de los terraplenes y superficie de revestimiento, ya 
los conocía él, antes de pedir los seis meses de prórroga que le 
fueron otorgados por el Ministerio de Obras Públicas en la 
resolución de 6 de Agosto próximo pasado. 

2. Que si bien es cierto que el volumen de material de recebo 
empleado es algo mayor que el marcado en el pliego de condi- 
ciones, no es cierto que esto haya or'ginado demoras á la Em- 
presa, desde que se le aceptó un material que estaba apenas á 
unos trescientos metros del pie de obra y que se empleó tal cual 
se extrajo. 

3. En cuanto al zarandeo del pedregullo, creo que el mismo 
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señor contratista ya declara en su escrito, que fué dispuesto 
porque el material no estaba en condiciones en el momento del 
empleo, desde que el mismo manifiesta que con esa operación 
tuvo una merma que estima en un 10 por ciento. 

El pedregullo que se empleó ha sido hecho, partiendo e 
de la misma cantera é iguales á las que se emplearon en las 
mamposterías y revestimientos, y si fuera cierto lo que dice 
el señor empresario que “* esa clase de piedra expuesta al aire 
y al sol se descompone ”” es de presumir el estado en que ya esta- 
rían esas obras. 

4. Es también cierto que en la elección de tierras para los 
terraplenes se han desechado algunas que se proponía emplear 
el contratista, pero eso fué sólo debido á que no reunían las 
condiciones que establece el respectivo pliego, como el mismo 
contratista lo reconoció á su tiempo. 


Mercedes, Noviembre 13 de 1908. 


Juan F. Delfino. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Noviembre 18 de 1908. 
Excmo. señor Ministro de Obras Públicas. 


Por el informe del señor Ingeniero Delfino, verá V. E. que, 
de todos los argumentos de los empresarios, sólo uno queda en 
pie: el de no haberse originado ningún perjuicio á la Adminis- 
tración con la demora. 

El argumento es insuficiente y se basa además, en una afir- 
mación que no es completamente exacta. No necesito insistir 
sobre esto último, porque el Superior Gobierno en el decreto 
de 12 de Marzo del corriente año, ha hecho notar ya que no es 
cierto que la demora no haya perjudicado absolutamente al Es- 
tado. El segundo considerando de ese decreto dice, en efecto, 
así: *“* Que el hecho de no haberse terminado las obras dentro 
*“* del plazo estipulado por el contrato perjudica al Estado, 
** desde que está obligado 4 abonar por un tiempo mayor los 
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“* emolumentos extraordinarios del Ingeniero Director de la 
““ obra y los sueldos del sobrestante ”?. Sólo haré notar que el 
total de los emolumentos extraordinarios del Ingeniero Director 
($ 90.00 mensuales) y de los sueldos del sobrestante ($ 60.06 
mensuales, es de (F 1.115) durante los 223 días de la demora 
y excede, por cons.guiente, al importe de las multas incurridas 
por los contratistas. 

Pero, aunque pudiera admitirse que los perjuicios referidos 
son insignificantes no bastaría esto para justificar la exonera- 
ción de multas, 

Acordar tal exoneración sería sentar un mal precedente. Al 
tratarse del primer pedido de prórroga, así lo dejó consignado, 
en otro de sus considerandos el decreto de 12 de Marzo. 

Además, las multas del contrato no deben encararse como 
penalidades en sentido estricto, penalidades que sería absurdo 
apYcar cuando no hubiera el hecho que las motiva causado 
perjuicios á nadie. Las multas tienen otro fin que es el de 
moderar los precios del contrato, — altos en proporción de lu 
rapidez de ejecución exigida, — euando los contratistas no hun 
procedido con la actividad prevista y han, por consiguiente, 
evitado los gastos que esta actividad mayor les habría ocasio- 
nado. No es, en efecto, lo mismo disponer de un plazo cómodo 
que permita reducir las instalaciones, negarse á las exigencias 
de los operarios sin preocuparse de sus amenazas de huelga, 
aprovechar las mejores épocas del año para cada trabajo, etc.. 
que verse obligado á aceptar todas las sujeciones que trae con- 
sigo la brevedad del plazo para la terminación de las obras. 

El fin que se propuso la administración al fijar multas á los 
contratistas morosos, lo hubiera obtenido igualmente fijando 
un premio por cada día de adelanto sobre el plazo contratado. 
Ahora bien, ¿qué diríamos á un contratista que, sin haberse 
adelantado un solo día al plazo, pretendiera la adjudicación 
de aquellos premios, so pretexto de que el Estado no habria 
ganado con ver concluídas las obras antes del término esti- 
pulado ? 

Mi opinión, Excmo. señor, es que debe aplicarse sin disminu- 
ción ninguna, la multa de $ 860.00, mencionada en mi último 
informe. 

Eduardo García de Zúñiga. 
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Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Diciembre 17 de 1908. 


Vista esta gestión iniciada por el contratista dei puente de 
Bequeló don Leopoldo J. Tosi, solicitando se le exonere del 
pago de la multa en que ha incurrido por no haber terminado 
las obras respectivas dentro del plazo estipulado en el contrato; 

Considerando: que la Inspección General de Vialidad mani- 
fiesta que no son atendibles ninguna de las razones invocadas 
por el interesado para justificar la demora sufrida y para exo- 
nerarlo, por lo tanto, del pago de dicha multa, que debe hacerse 
efectiva á fin de no sentar un mal precedente; 

Considerando : sin embargo, que el suplemento de obras rea- 
xizadas por el contratista fuera de las previstas en el pliego 
de condiciones, justifican una reducción en el importe de la 
mata; 


El Poder Ejecutivo 
RESUELVE: 


Imponer al señor Leopoldo J. Tosi una multa de- $ 430 por 
su falta de cumplimiento al contrato de construcción del 
puente de Bequeló en la condición relativa al plazo de termi- 
nación del mismo. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad para que haga 
efectiva la referida multa, de cuyo hecho dará cuenta al Minis- 
terio; comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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XI 


PUENTE DEL PASO DE PACHE 


Contrato aprobado 


Ministerio de Fomento. 
Montevideo, Octubre 20 de 1906. 


No habiéndose presentado, en los tres llamados consecu- 
tivos que se hicieron, propuestas en número suficiente para 
causar remate, conforme á la ley de la materia, y atento el 
Gobierno á la necesidad de proveer lo conducente á la cons- 
trucción de un puente sobre el río Santa Lucía á inmedia- 
ciones del Paso de Pache, resuelve autorizar á la Inspección 
General de Vialidad para que tomando en cuenta tanto las 
propuestas presentadas en licitación pública, cuanto las que 
juzgue requerir en licitación privada, formule un contrato 
ad referéndum, aceptando aquella que ofrezca mayores ven- 
tajas para los intereses públicos. 

Vuelva á la Inspección á sus efectos. 


BATLLE Y ORDÓÑEZ. 
ALFONSO PACHECO. 


CONTRATO. — Entre el Inspector General de Vialidad, auto- 
rizado por decreto de 20 de Octubre del corriente año, por 
una parte, y el señor Alejandro Sosa Días, por otra, se ha 
convenido concertar el siguiente contrato ad referéndum. 


El señor Alejandro Sosa Días se compromete á ejecutar 
en el plazo de tres años, desde el día de la ratificación de este 
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contrato. la construeción de las pilas y carreteras de acceso 
a] puente sobre el río Santa Lucía, á inmediaciones del Paso 
de Pache. de acuerdo econ los planos, pliego de condiciones 
y metraje adjuntos, que frrman ambas partes, por los precios 
siguientes: 

Pilas, ciento trece mil veinte pesos ($ 113.020). 

Rampas de madera, sesenta y tres mil ochocientos ein- 
cuenta y dos pesos ($ 63.852). 

Carreteras de acceso, veinte y siete mil treinta y un pesos 
($ 27.031). 

1 Estado antic:pará al contratista las tres cuartas partes 
del valor de los materiales puestos al pie de la obra. Cuando se 
trate de materiales importados, dicho anticipo se hará á pre- 
sentación de factura, acompañada de conocimiento de em- 
barque y póliza de seguro, que se endosará al Gobierno. 

Para los demás materiales, el anticipo se hará contra cer- 
tificados mensuales. 

Además se establece que cuando la retención proveniente 
de los descuentos hechos en los pagos, llegue á la suma de 
cuatro mil pesos ($ 4.000), la parte de la garantía de ejecu- 
ción total que aun quede en poder del Estado, será devuelta 
al empresario. 

Al efcetnarse cada una de las tres recepciones definitivas, 
se limitará, si es necesario, la devolución de las retenciones 
hechas en los pagos correspondientes á las obras recibidas, 
á lo bastante para que quede siempre en garantía la suma de 
cuatro mil pesos ($ 4.000), cuando las retenciones corres- 
pondientes á uno de los otros dos grupos de obras no alcance 
á euatro mil pesos. 

Este contrato empezará á regir desde la fecha en que lo 
apruebe el Poder Ejecutivo. 


Montevideo, Noviembre 14 de 1906. 


Eduardo García de Zúñiga. — 
A. Sosa Dias. 
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Inspección General de Vialidad. 


Se entiende que el pliego de condiciones á que se refiere 
el contrata precedent= incluye las modificaciones introduci- 
das por los decretos de 20 de Agosto y 27 de Setiembre del 


corriente año. 


Montevideo. Noviembre 14 de 1906. 


Eduardo García de Zúñiga. — 


A. Sosa Días. 


Ministerio de Fomento. 


Montevideo. Noviembre 17 de 1906. 


Apruébase el contrato ad referéndum, concertado por la 
Inspección General de Vialidad con el señor Alejandro Sosa 
Días, para la construcción de un puente sobre el río Santa 
Lucía á inmediaciones del Paso de Pache. — Notifíquese al 
contratista. y su conformidad unida á la firma del pliego de 
condiciones y demás piezas constitutivas del proyecto perfec- 
cionarán el respectivo contrato de arrendamiento de obras 
y servicios á los efectos de derecho. — Fecho, vuelva á la 
Inspección General de Vialidad á los fines consiguientes, la 
que enviará testimonio de este contrato al Ministerio. 


BATLLE Y ORDÓÑEZ. 
ALFONSO PACHECO. 
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Contratación de la superstructura metálica 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Agosto 6 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Con arreglo al pliego de condiciones para la provisión de 

la superstructura metálica del puente sobre el río San Sal- 
vador, aconsejado por el Departamento Nacional de Inge- 
nieros y á las modificaciones introducidas por ese Ministe- 
rio, esta Oficina ha formulado el adjunto pliego relativo á la 
provisión de los tramos metálicos destinados al puente sobre 
el río Santa Lucía, en el Paso de Pache, que eleva á V. E. 
á fin de que, si lo tiene á bien, quiera disponer se proceda 
al respectivo llamado á licitación por el plazo que V. E. es- 
time conveniente. 
. Sólo se establece una modificación de importancia respecto 
del afirmado, el cual si bien se prevé de macadam, para el 
caso en que la Administración resuelva dentro de unos años 
prolongar el puente, haciéndolo enteramente insumergible, 
se proyecta por ahora de madera, por exigirlo así las rampas 
de acceso construídas. 

Saluda respetuosamente á V. E. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Agosto 20 de 1908. 


Vistos: Apruébase el pliego de condiciones formulado por 
la Inspección General de Vialidad para la provisión de la 
superstructura metálica del puente en construcción sobre el 
río Santa Lucía, en el Paso de Pache. 
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Pase al Departamento Nacional de Ingenieros para que 


proceda á efectuar el llamado á licitación correspondiente. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


En la ciudad de Montevideo, á los veintidós días de Di- 
ciembre de mil novecientos ocho, siendo las dos p. m., se 
procedió ante mí, Secretario General del Departamento Na- 
cional de Ingenieros, á la apertura de las propuestas presen- 
tadas para la provisión de la superstructura metálica del 
puente en construcción sobre el río Santa Lucía, en el Paso 
de Pache, para la cual esta Oficina llamó á licitación pública. 

Abiertas las propuestas, resultaron ser las siguientes: 

Número 1.— La ** The Patent Shaft € Axletree Comp. Ld. 
por la suma de £ 7.982 con tablero para piso de madera y por 
la suma de £ 7.562 sin madera. 

, Número 2.— La '* Societé Anonyme des Ateliers de Cons- 
truction», de Joseph Páris por la suma de 138.500 francos 

Número 3.—.D. A. Roux, por la casa Bériot fréres, por 
la suma de 160.620 francos. 

Número 4.—H. J. Dubours, por la casa Smulders, por 
la suma de 19.483 pesos oro uruguayo. 

Número 5.— Don Ernesto Quineke, por la *“ Actien-Ge- 
sellschaft fúr Eisenindustrie und Briickenbau  vormals 
Johann Garpar Ilarkort en Duisburg ””, por la suma de 
$ 18.979,37. 

Número 6—-Señores Ramsay Bellamy y C.2 en representación 
de A. J. Main € Arrols Roofing Bridge C.*, de Glaseow (Esco- 
cia), por la suma de $ 22.100.75 oro uruguayo. 

_Número 7. — Metzen, Vincenti y C.*, por la casa Briicken- 
bau Flender A. G., (Alemania), por la suma de 31.650 pe- 
S08 OTO. 

Número 8--— Groscurth, Walder y C.* por Enrique Pe- 
rrier, en representación de la Sociedad “* Fábricas Unidas de 
Angsburg y Núrnberg ””, por la suma de $ 18.090 oro. 

Número 9. — Franklin, Herrera y C.*, por la Societé Ano- 
hyme de Travaux “* Dyle et Bacalan ””, (Bélgica), por la suma 
de $ 24.733,28. 
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Número 10. -— Franklin, Herrera y C.?, por la casa V. Ber- 
taux y C.2, por la suma de $ 25.662 oro uruguayo. 

Número 11.-- La “ Cooper Construetion Comp. ””, por la 
suma de $ 21,052.67. 

Número 12. —H. B. Tabor, por la casa United States-Steel 
Products Export Comp. (Nueva” York), por la suma de 
$ 21.671 oro americano. 

Número 13, — Benausse, Battier y C.*, por la Societé des 
Ponts et Travaux en Fer, (Francia). por la suma de 21.448 
pesos oro. 

Número 14 -— El Dortmunder Briickenbau C. H. Jucho, 
por la suma de $ 35.000,50. 

No habiendo más prepuestas que abrir, se labra la pre- 
sente acta, que previa lectura. firman los proponentes asis- 
tentes al acto. 


Por Franklin, Herrera y C., Y. Castiglioni (hijo). 
— Por Metzen, Vincenti y C.*, Carlos Haro. — 
Hugh B. Tabor, representante United States-Steel 
Products Export C.?— Por Benausse, Battier y 
Ca, Battier. — Por E) Perrier, Groscurth ; Walder 
y (4, —Oscar Rey. — Ernesto Quincke, — Por 
Ramsay Bellamy, A. Goldie. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Enero 7 de 1909. 
Excmo. señor: 


He estudiado las catorce propuestas presentadas para la 
provisión del acero de la superstructura del puente proyec- 
tado en el Paso de Pache, así como tres propuestas presen- 
tadas por error en el acto de la licitación para los puentes 
de Solís Chico y Mendoza. En el cuadro que adjunto se re- 
sumen los principales datos de todas estas propuestas. 

Exeluyendo las de precio más elevado, entre las cuales hay 
que contar también la número 4, por las razones aducidas 
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ya en mi informe sobre la licitación de los puentes de Solís 
Chico y Mendoza, al ocuparme de la propuesta presentada 
por la misma fábrica, me parece que puedo limitarme á com- 
parar las siguientes cuatro propuestas: 

Número 5.— Por $ 18.979.57. 

Número 8. —Por $ 18.090.00. 

Número 12. —Por $ 20.934.19. 

Número 13. —Por $ 21.448.00. 

He aquí las principales ventajas é inconvenientes de estas 
cuatro propuestas: 

1. La número 5 no está de acuerdo con el pliego de con- 
diciones, porque éste ha fijado el tipo de viga Pratt y la 
propuesta número 5 prevé un sistema de triangulación dife- 
rente del que constituye la viga Pratt. El peso del puente 
es sensiblemente más bajo que en las propuestas 8 y 12, 
(la 13 no lo indica). 

2. La número 8 tampoco está estrictamente de acuerdo 
con el pliego de condiciones, pues el tipo de triangulación 
elegido para las vigas principales no es el de Pratt, sino el 
de Warren con sub-verticales. Este es el único inconveniente 
de la propuesta número 8, y por mi parte, no le doy la ma- 
yor importancia. Ya he tenido antes de ahora, la oportunidad 
de manifestar que, á mi juicio, no hay interés alguno en obli- 
gar á los proponentes á que adopten el tipo de triangulación 
A 6 B. 

La propuesta que analizo, tiene las siguientes ventajas esen- 
ciales: es la más barata de todas, procede de una de las más afa- 
madas casas constructoras del mundo, trae la indicación del 
peso, es decir, permite que nos demos cuenta exacta de la 
cantidad de material que adquirimos y de su costo unitario, 
presenta los cálculos de resistencia de la manera más perfecta 
y completa que puede pedirse. 

3. La propuesta número 12 es la más ventajosa en precio 
después de la que precede, procede como ésta, de una fábrica 
de renombre mundial, está estrictamente de acuerdo con el 
pliego de condiciones (salvo la omisión del cálculo de la 
flecha, detalle insignificante que sólo interesa conocer des- 
pués de construído el puente, al efectuar las pruebas defini- 
tivas de resistencia, y que, por cons'guiente, se puede exigir 
más adelante). 


sf 


4 La propuesta número 13 está de acuerdo estricto con 
el pliego de condiciones, pero es la más cara de las cuatro. 
No indica el peso total del material ofrecido. 

En conclusión, aconsejo la aceptación de la "propuesta nú.- 
mero 8 de las Fábricas Unidas de Augsburg y Núrnberg. 


Eduardo Garcia de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 21 de 1909. 


Vistas las propuestas presentadas á la licitación pública 
efectuada para la provisión del material de acero destinado 
á la superstructura del puente del Paso de Pache; 

Considerando: que examinadas por la Inspección General 
de Vialidad las catorce propuestas, resulta la más ventajosa 
la número 8 de las Fábricas Unidas de Augsburg y Núrnberg, 
que ofrece proveer dicha superstructura por la suma de 
$ 18.090; 

Considerando: que la casa constructora ha aceptado, según 
resulta de la comunicación adjunta, la sustitución de la viga 
sistema Warren por la de Pratt, á indicación del Ministerio 
de Obras Públicas, sin modificar sus precios, 

El Poder Ejecutivo j 

RESUELVE : 

Aceptar la propuesta de las Fábricas Unidas de Augsburg 
y Núrnberg para la provisión del material de acero destinado 
á la eonstrueción del puente de Pache por la suma de 18.090 
pesos. 


Vuelva á la Inspección General de Vialidad á los efectos 
consiguientes, comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
vas P. LAMOLLE. 
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CONTRATO 


Entre el señor Ingeniero-Jefe de la Inspección General de 
Vialidad, en representación del Gobierno uruguayo y auto- 
rizado por decreto de 21 de Enero corriente, por una parte, 
y el señor Enrique Perrier y C.*, en representación de las 
Fábricas Unidas de Augsburg y Niúrnberg, por otra, se ha 
convenido concertar el siguiente 


Contrato ad referéndum 


1.2 Las fábricas representadas por el señor Perrier y C., 
se obligan á suministrar la estructura metálica para el puente 
sobre el río Santa Lucía en el Paso de Pache, de estricto 
acuerdo con el pliego de condiciones y planos que sirvieron 
de base para el llamado á licitación respectivo y con los pla- 
ncs y demás datos de la propuesta, modificando, sin embargo, 
estos últimos en el sentido de sustituir la triangulación Wa- 
rren de las vigas principales por una triangulación Pratt, 
como lo exige el pliego de condiciones, y entendiéndose que 
esta sustitución no disminuirá el peso total de la estructura 
ni empeorará las condiciones de trabajo del metal. 

2.” El precio total del material entregado C. 1. F. á bordo 
en el puerto de Montevideo, será de diez y ocho mil noventa 
pesos ($ 18.090) oro uruguayo, incluyéndose en ese precio el 
certificado de inspección de acuerdo con el pliego de con- 
diciones 

3. Lcs plazos para la entrega y los pagos se contarán 
desde el día en que la aprobación de este contrato sea noti- 
ficada al señor Perrier y C.* y se le haga entrega de la ter- 
cera parte del importe contratado, de acuerdo con el artículo 
13 del pliego de condiciones. 

En prueba de conformidad, firmamos todas las piezas men- 
cionadas en el artículo 1.2 y dos ejemplares de un mismo 
tenor del presente contrato, uno para cada parte, en Monte- 
video, á veintinueve de Enero de mil novecientos nueve. 


Eduardo García de Zúñiga. —Pp. En- 
rique Perrier y C.2; Groscurth, Wal. 
der y C.2. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 4 de 1909. 


Visto el contrato ad referéndum concertado entre la Ins- 
pección General de Vialidad y los señores Groscurth, Walder 
y C2, representantes de los señores Enrique Perrier y C., 
quienes á su vez lo son de las Fábricas Unidas de Augsburg 
y Niúrnberg, para la provisión de los tramos metálicos del 
puente que se construye sobre el río Santa Lucía, en el Paso 
de Pache, cuya propuesta por la suma de $ 18.090 fué acep- 
tada por resolución de fecha 21 de Enero próximo pasado, 
en virtud de ser la más ventajosa de las presentadas al res- 
pectivo llamado á licitación pública, 


SE RESUELVE : 


Aprobar en todas sus partes el referido contrato ad refe- 
réndum. 

De acuerdo con lo que dispone el artículo 3.2 de dicho 
contrato y el artículo 13 del plego de condiciones respec- 
tivo, librese orden de pago por la suma de $ 6.030 á que as- 
ciende la tercera parte del valer de los tramos metálicos con- 
tratados, 

Dicha suma se imputará á los recursos creados por la Iry 
de Vialidad y Obras Públicas de fecha 13 de Octubre de 1905. 

Notifíquese por Secretaría á los adjudicatarios, teniéndose 
su conformidad unida á la firma conjunta con el Inspector 
General de Vialidad, del proyecto y sus piezas integrantes. 
como requisito suficiente para causar obligación con arreglo 
á derecho. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad á sus efectos. 
comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P.' LAMOLLE. 
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PUENTE SAN SALVADOR 


Contratación de las obras 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Enero 10 de 1908. 


En cumplimiento del decreto de fecha 28 de Diciembre 
último, he formalizado con fecha de hoy el contrato ad 
referéndum para la construcción del puente sobre el San 
Salvador. 

Tengo el honor de elevar á la aprobación de V. E. el men- 
cionado contrato, con todas las pizzas del proyecto. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 16 de 1908. 


Visto el contrato ad referéndum que para la construcción 
de las pilas, estribos y carreteras de acesso del puente sobre 
el río San Salvador, en las proximidades de la Villa de Do- 
lores, ha concertado la Inspección General de Vialidad con 
el señor Enrique Broggi, cuya propuesta para la construcción 
de dichas obras, por la suma de treinta y ocho mil quinientos 
ochenta y cinco pesos con noventa y un centésimos ($ 38.585 


MIN. OB. PÚB.— 1908. 32. 
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01 centésimos), fué aceptada por resolución de fecha 26 de 
Diciembre del año próximo pasado, en virtud de ser la más 
ventajosa de las presentadas en la respectiva licitación 
pública, 


SE RESUELVE: 


Aprobar en todas sus partes el referido eontrato ad refe- 
réndum. 

Notifíquese por Secretaría al adjudicatario, teniéndose su 
conformidad unida á la firma conjunta con el Ministro, del 
proyecto y sus piezas integrantes, como requisito suficiente 
para causar obligación con arreglo á derecho. Fecho, vuelva 
á la Inspección General de Vialidad á sus efectos. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


CONTRATO 


Entre el Jefe de la Inspección General de Vialidad debi- 
damente autorizado por decreto de 26 de Diciembre de 1907, 
por una parte, y el señor Enrique Broggi, por otra, se ha 
convenido celebrar el siguiente contrato ad-referéndum: El 
señor Broggi se compromete á ejecutar, de acuerdo con los 
planos, memoria y pliego de condiciones, agregados á este 
contrato y firmados por los contratantes, las pilas, estribos 
y carreteras de acceso al puente proyectado sobre el río San 
Salvador, en las proximidades de la Villa de Dolores, por 
los precios unitarios siementos: 

ORO SELLADO 
Mampostería ordinaria. — Fundaciones haste la 
profundidad indicada en los planos y compren- 


diéndose excavaciones y agotamiento, el m3.. $ 17 00 
Xúcleo de las pilas y macizos de los muros de 
estribo, el M8......o.oo.oooooccooocooo o *“ 14 00 


Fábrica de sillarcjos. — Estando comprendido el 
rejuntado y desbaste, el m3................ “24 00 
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Fábrica de sillería. — Estando comprendido la la- 

bra, el retundido y rejuntado, el m3.......... $ 64 04 
Macadam de 0Om.20 de espesor medio, el m?.. “ 135 
Movimiento de tierra. — Terraplén comprendién- 


dose el refino, el m8..............oo.oooooo... “ 065 
Desmonte, comprendiéndose el refino, el m*.... '* 038 
Revestimiento de taludes y paseos, con empedrado 

de cuñas, el m2............o.o.o.oooooooooo... “ 165 
Veredas —Losas de piedra puesta en obra, el m2 * 320 
Cordones de piedra puestos en obra, el m..... '' 280 
Postes de piedra labrada, cada una............ “* 10 00 


Caño de Om. 50 de luz. Hormigón para los muros 
y fundaciones, comprendiéndose las excavacio- 


A A O ** 16 00 
Hormigón árido para el asiento de los caños, com- 

prendiéndose las excavaciones, el m3........ “15 50 
Caños puestos en obra, el mM .................. “900 
Revoques, el M?.......o.o.o.ooooooocoooooco o... “ 230 


Montevideo, Enero 10 de 1908. 


Eduardo García de Zúñiga. — 
Enrique Broggi. 


No se hace lugar al aumento de precio solicitado por el 
contratista 


Mercedes, Setiembre 4 de 1908. 


Señor Director del puente del San Salvador, Ingeniero don 
Juan F. Delfino. 


Solicito de usted quiera tener presente la observación que 
le hice, cuando me entregó el duplicado de la situación nú- 
mero 4 y es que las mamposterías del estribo derecho, que está 
entre la zarpa y los sillarejos, me sean abonadas como fun- 
dación y no como mampostería de relleno. 


—- 500 — 


Este pedido lo hago, porque para hacer ese trabajo tuve 
que hacer las excavaciones y todo lo mismo que en la funda- 
ción y todavía más, tuvimos que llevar el talud y emparejar 
las hiladas. 

Yo creo. señor Director, que nunca puede usted suponer 
que el trabajo y costo de la mampostería de relleno, pueda 
equipararse al de la mampostería á que me refiero, por eso 
solicito tenga presente este mi pedido, lo que será de justicia. 

Saludo al señor Director muy atentamente. 


Enrique Broggt. 


Inspección Téenica Regional número 8. 
Señor Inspector General: 


La mampostería á que alude el contratista de las obras 
del San Salvador, forma un cubo de cincuenta y un metros 
con quinientos diez y nueve decímetros cúbicos, que al hacer 
la situación de obra número 4, se le aplicó el precio de ca- 
torce pesos, considerándola como mampostería de relleno, por 
estar situada sobre la zarpa. 

No obstante, considero justo el pedido que hace el señor 
contratísta, desde que de hecho ese cubo de mampostería 
queda debajo de la rasante, y han tenido que hacerse los 
paramentos en talud exigiendo el emparejamiento de los 
paramentos para asegurar la exactitud de las dimensiones 
en la mampostería de revestimiento que debe descansar so- 
bre ella. 


Mercedes, Setiembre 30 de 1908, 


Juan F. Delfino. 
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Inspeceión (ieneral de Vialidad. 
Montevideo, Oetubre 6 de 1908. 


Esta Inspección no está de acuerdo eon la opinión emitida 
por el señor Ingeniero Delfino y erec que debe denetgarse el 
aumento de precio solicitado por el empresario del puente 
San Salvador. 

En el contrato s» considera como mampostería de funda- 
ción la mampostería situada debajo del nivel de la zarpa. El 
empresario pretende que se considere mampostería de fun- 
dación, toda la que se halle debajo del nivel de los sillarejos. 

Si hubiera que definir ahora el sentido exacto de las pa- 
labras empleadas en el contrato, podría quizá discutirse sobre 
la propiedad de una ú otra denominación. Pero cl contrato 
fija, en este caso, el valor de las palabras en la forma indis- 
cutible que resulta del metraje firmado también por el con- 
tratista como parte integranto del centrato mismo. 

Las cantidades que arroja dicho metraje para el cubo de 
las fundaciones son las que se ehtienen considerando éstas 
debajo del nivel de las zarpas. 

En el plano anexo de un estribo, verá V. E. las tres cate- 
gorías de mampostería contempladas en el metraje: el ma- 
cizo inferior, de una altura de 3 m.45, es lo que se llama en el 
metraje, amposto ía ordinaria, (fundaciones); el macizo in- 
termedio, de 1m.30 de altura, forma parte de lo que el me- 
traje designa con el nombre de mampostería ordinaria (mu- 
ros de estribos y núeleo de las pilas); finalmente viene la 
parte superior de la estructura, que no está en discusión. 

Con estas explicaciones: V. E. podrá decidir lo que consi- 
dere justo. 


Eduardo (García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 15 de 1908. 


Vista la solicitud del contratista del puente que se cons- 
truye sobre el río San Salvador, don Enrique Broggi, pi- 
diendo que la mampostería del estribo derecho de dicho 
puente, que está entre la zarpa y los sillarejos, le sea abo- 
nada como mampostería de fundación y no como de relleno, 
y atento á lo manifestado por la Inspección General de Via- 
lidad en el precedente informe, 


SE RESUELVE: 


No hacer lugar al aumento de precio solicitado por el 
contratista señor Enrique Broggi, por el concepto expresado. 
Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
JuAN P. LAMOLLE. 


XIII 


PUENTE DE SOLÍS CHICO 


Contratación de las carreteras de acceso al puente 


Carretera Pano A Mosquitos. — PUENTE SOBRE EL ARROYO So0LÍ8S Chico. 
5 tramos de 30 m. cada uno. (en construcción ). 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Abril 20 de 1908. 
Excmo. señor Ministro de Obras Públicas. 


Tengo el honor de elevar á V. E. para su aprobación, el pro- 
yecto de las carreteras de acceso al puente en construcción 
sobre el arroyo Solís Chico. 
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He creído conveniente desprender estas obras de las proyec- 
tadas para las carreteras de Pando á Mosquitos, á fin de que 
ellas sean ejecutadas conjuntamente con las del puente, y evi- 
tar, con esta medida, que el atraso que pueda sufrir la reali- 
zación de la carretera mencionada influya en la habilitación 
del puente. 

Saluda respetuosamente á V. E. 


Eduardo García de Zúñiga. 


PuesTE SoLís CHICO. — ALCANTARILLA EN LA CARRETERA DE ACCESO. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 28 de 1908. 


Informe el Consejo del Departamento Nacional de Ingenieros. 


LAMOLLE. 


Consejo del Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Mayo 23 de 1908. 


El Consejo en sesión de hoy ha resuelto manifestar al Minis- 
terio, que habiendo aprobado con anterioridad el proyecto de 
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carretera de Pando á Mosquitos, nada tiene que observar á lo 
que propone ahora la Inspección General de Vialidad, por 
cuanto encuentra acertada la idea de construir, conjunta- 
mente, el puente de Solís Chico con sus aceesos á fin de que 
éste pueda prestar los servicios á que está destinado. 
Elévese al Ministerio de Obras Públicas. 


F. Michaclsson. 
Presidente. 


F. la, 


Secretario. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 4 de 1908, 


Visto el proyecto de las earreteras de acceso al puente en 
construcción sobre el arroyo Solís Chico, formulado por la Ins- 
pección General de Vialidad, y atento á lo manifestado por el 
Consejo del Departamento Nacional de Ingenieros en el prece- 
dente informe. 


SE RESUELVE : 


Aprobar el mencionado proyecto y á sus efectos vuelva á la 
Inspección General de Vialidad. 
Publíquese. 
WILLIMAN. 


Juan P. LAMOLLF. 


Exemo., señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Los que suscriben, ante V, E. en la mejor forma, dicen: 

Que de acuerdo con el convenio celebrado verbalmente con 
V. E., hacen una rebaja general en todos los precios de la pro- 
puesta que hemos presentado á la Inspección de Vialidad para 
la construcción de las carreteras de acceso al puente de Solís 
Chico. Los nuevos precios serán los siguientes, que importan 
una rebaja de 6 por ciento. 
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Macadam, de 0.20 de espesor medio, el m? .... $ 1.04 
Movimiento de tierra. — Terraplén comprendién- 

dose el refino, M3 ..........oooo.ooooooooo.m..o.. 0:09 
Desmonte, m?....... A a 0,30 
Revestimientos de taludes con empedrado de cuñas. 

AMA ds “* 1.33 
Hormigón el Mé a “16.4 
REVOQUES Mica cani E 230 
Postes de granito labrado, cada uno............. “14.10 


Al hacer estas rebajas, las hacemos en la inteligencia que se 
empleará para macadam la piedra que existe próximo al puente. 


ALCANTARILLA DOBLE EN [.-A CARRETERA DEACCESO AL PUENTE DE SoLís Curico. 


Además, solicitamos que al hacer las situaciones mensuales de 
obra, se nos abone el 75 por ciento de los materiales acopiados 
cada mes. 

Es cuanto tenemos que decir. 

Saludan al señor Ministro con su más alta consideración. 


Por Tosi y Casterés, Leopoldo J. Tosi. 
Montevideo, Setiembre 14 de 1908. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 17 de 1908. 


Vista la propuesta presentada por los señores Tosi y Caste- 
rés para la construcción de las carreteras de acceso al puente 
de Solís Chico; 


ALCANTARILLA EN LA CARRETERA DE ACCESO AL PUENTE DE SoLis Chico. 


Resultando: 1. Que á la primera licitación dispuesta con 
fecha 13 de Junio del corriente año sólo se presentaron los 
referidos señores Tosi y Casterés, por cuyo motivo se declaró 
desierta la licitación y se dispuso un segundo llamado al que 
no concurrió ningún proponente. 2.” Que en este estado la Ins- 
pección General de Vialidad eleva al Ministerio la propuesta 
que le han sometido los citados Tosi y Casterés, y 3. Que tomada 
en cuenta dicha propuesta, se consideró que los precios fijados 
por los proponentes eran excesivos y que éstos ofrecieron pos- 
teriormente rebajarlos en un 6 por ciento, cumpliendo lo 
cual acaban le presentar el eserito precedente; 

Considerando: que en esas condiciones conviene la acepta- 
ción de la propuesta formulada, 
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El Poder Ejecutivo 
RESCELVE : 


Aceptar la propuesta presentada por los señores Tosi y Cas- 
terés para la construcción de las carreteras de acceso al puente 
de Solís Chico, econ arreglo á los precios unitarios indicados en 


el escrito precedente. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad para que, previa 
verificación de los precios referidos, formule con el adjudi- 
catario el contrato ad referéndum. 

Comuníquese, notifíquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


XIV 


, 


PUENTES SOLIS GRANDE Y SAUCE 


Se adopta el cemento armado sistema Hennebique para la 
construcción de los puentes Solís Grande y Sauce 


Puente sobre el arroyo Solís Grande. — El puente debe ser 
construído sobre el arroyo Solís Grande en las proximidades 


CarreTERA DE Mosquitos Á Sor.ís. — PUENTE SOBRE EL ARROYO SoLis (GRANDE. 
3 arcos (2 de 28m. 90 y 1 de 57 m. 80) en construcción. 


del pueblo de Solís. En el sitio de su ubicación el terreno se 
encuentra en condiciones favorables que permite llevar las 
fundaciones de las dos pilas y del estribo Oeste hasta la roca. 
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Deseripción : 
El puente consta de.....oooooocorococcnr rr 57m 80 
Dos pilas de 2m20...... a da 4m 40 
Dos semi-arcos de equilibrio, de 28m90.......... 57m 80 
Dos estribos de BMix..oococecccnis a ir a e 16m 


Longitud total............... 136m.00 


El ancho de la caja para la calzada es de 6m 20 y ei de las 
veredas de 0m.90. 

La flecha del arco central es de 5m70 lo que corresponde á 
un rebajamiento de 1/10. 

Para poder dar esta flecha al arco central, dejando una reser- 
va prudencial entre la altura de la creciente máxima cono- 
cida, (cota de 36.88), y el intradós del arco en la llave, se ha esta- 
blecido el perfil longitudinal del puente en forma bombeada 


CARRETERA DE Mosquitos Á SoLís. (Puente de cemento armado sobre el arroyo 
«Cueva del Tigre». 5 tramos de 9 m. 50 de luz c/u. 


con pendiente de 3 por ciento. De esta manera el intradós del 
arco en la llave se encuentra á la cota de 39.50 ó sea 2 m 62 
más alto que el nivel de la creciente máxima, conservando, sin 
embargo, para los terraplenes de acceso la cota de 38.50 que 
figura en el proyecto de la Administración. 
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Las pilas tienen 2 m 20 de aneho en el nivel de los arranques 
su luz, 55m. es de 2m80 menor que la de nuestro arco, en 
de fundación, siendo su altura de 3m 90. 

Los estribos tienen 5m50 de alto sobre el hormigón grueso 
de fundación, 9m 30 de ancho y 8m de largo. 

El estribo Oeste irá fundado sobre la roca y el del Este sobre 
arcilla compacta resistente, 

Del tipo de la obra: El tipo de puente se justifica así: 

Un areo central para salvar el lecho menor del curso de agua, 
sin apoyos intermediarios, y dos semi-areos laterales que equili- 
bran sobre las pilas el empuje del arco central. 

Sin necesidad de recurrir á la construcción de diagramas de 
fuerzas. la simple inspección de los planos pone en evidencia 
que los semi-arcos laterales equilibran casi totalmente el empuje 
del arco central. Decimos easi totalmente, porque es indudable 
que el empuje del arco central será algo mayor que el de !os 
semi-arcos laterales desde que, parte de la carga que éstos 
soportan. se trasmite directamente á los estribos, pero por otro 
lado tenemos, que estando los semi-arcos laterales unidos ínti- 
meamente á los estribos, resulta que éstos contribuyen también. 
en rigor. á oponerse al empuje del areo central. 

Si á las consideraciones que preceden agregamos que las pilas 
por su gran mas1 y ancho en la base tiene un crecido momento 
de estahilidad, llegamos á la conclusión que sólo debe tenerse 
en cuenta. en lo que á las pilas se refieren, el peso total que 
deben soportar como carga vertical, 

Ahora. el peso total que tendría que soportar cada pila no 
llega 4 1.200 toneladas. La reacción del terreno tomando 1.200 
toneladas sería para la pila Oeste: 


1.:00 000 K. A 
e 1 100 90t ems 


coeficient» muy admisible tratándose de terreno de roca. Para 
la pla Este sería menor, pues el ancho de la fundación es de 
3m 50. 

Acompañamos un grabado del viaducto de Deurne Merxene, 
construído en Bélgica, tipo de obra análogo al puente de Solís. 
Pres arcos de 44 m. de luz y dos semi-arcos de equilibrio de 22 m. 
de luz. 

Arco central: La luz de este arco de 57m 80 no tiene nada de 
atrevido, pues si lo comparamos con el arco del puente Metira, 


E 


construído en Lieja, entre otros, resulta que si es verdad que 
su luz, 55 m. es de 2m80 menor que la de nuestro arco, en 
cambio el rebajamiento es para aquel puente de 1/15 mientras 
que para el puente de Solís es de 1/10 solamente. Por otra 
parte, las condiciones del terreno de fundación son mucho más 
favorables en nuestro caso de roca, mientras que para el puente 
citado como ejemplo, el subsuelo era de arena y tuvo que ser 
consolidado. 

En cuanto al cálculo de los hierros se ha aplicado el mismo cr - 
terio que seguimos para calcular el puente en arco sobre el Ca- 
nelón Chico, cuyos cálculos detallados acompañamos al presen- 
tar el proyecto de aquella obra y que no creemos necesario rep»- 
tir. Insistiremos, sin embargo, en que la hipótesis de asimilar, 
en cuanto á los momentos flexantes, los arcos de cemento armado 
á los arcos metálicos nos dá un exceso de hierro, pues el hor- 
migón contribuye por una buena parte á resistir á esos momen- 
tos. Además, en el caso del proyecto, la unión íntima que se 
obtiene entre los arcos y vigas del tablero por medio de los 
montajes y diagonales, hace á todos los elementos de la obra 
solidaria y contribuyen conjuntamente á la resistencia á todos 
los esfuerzos. 

Puente sobre el arroyo del Saucc. — Consta de un arco de 
38 m. de cuerda y 3m 455 de flecha. 

Rebajamiento: 1/11. Ancho de la caja para la calzada 6m 2) 
con veredas de Om70. Los estribos tienen al nivel del hornmi- 
gón de fundación 9m 30 de ancho por 6 m. de largo y 4m.15 de 
alto. Largo total del puente. 50 metros. 

Fundaciones: Los dos estribos irán fundados sobre la rova 
de manera que la obra se encuentra en excelentes condiciones 
de resistencia. 

No consideramos necesario entrar en mayores explicaciones 
para ¿justificar las disposiciones adoptadas en los proyectos, 
que resultan claramente de los planos que se acompañan. 


Montevideo, Enero 9 de 1908. 


Monteverde y Fabini. 
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Señor Inspector General de Vialidad, Ingeniero don Eduardo 
García de Zúniga. 


Tomando en cuenta las manifestaciones verbales que usted 
nos ha hecho sobre nuestra propuesta para construir de cemento 
armado sistema Hennebique los puentes de Solís Grande y 
Sauce, de que si bien prefiere el sistema de construcción de 
nuestro proyecto al tablero de hierro de la licitación, encuen- 
tra que nuestra propuesta daría lugar á una erogación algo 
mayor, hemos resuelto, en el deseo de realizar esas obras, ha- 
cer una rebaja de 6 por ciento sobre el precio de $ 65.500,00 de 
nuestra propuesta, considerando que estas condiciones no pueden 
menos de ser aceptadas. 

Sobre las numerosas ventajas que ofrece el cemento armado 
aplicado á los puentes, puestas tan en evidencia en más de mil 
puentes ya construídos por el sistema Hennebique, sólo hare- 
mos mención de las siguientes con relación á los puentes de 
nuestro proyecto: 

1. Mucho mayor duración que empleando el hierro. 

2. No requ'ere en absoluto gastos de conservación. 

3. Dan mayor altura en el centro de cada puente sobre el 
nivel de las crecientes sin variar la cota de acceso, 

4. Permite suprimir la pila central. en el puente de Solís. 
con la cireunstancia favorable de que én las dos pilas restantes 
les fundaciones se llevarán hasta la roca. 

5. Aumenta la rapidez de ejecución de las obras, á tal punto. 
que podemos darlos por terminados casi en el plazo que en el 
primitivo contrato se nos dá para construir las pilas y estribos 
solamente. 

No dudamos que las ventajas de nuestra propuesta sean apr»- 
ciadas en toda su importancia por el elevado eriterio del señor 


» . 


Inspector. á quien saludamos atentamente. 


Montevideo. Febrero 1.” de 1908. 


Monteverde y Fabini. 


Mix. OB. PUR.— 1908. 33. 
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Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Febrero, + de 19083. 


lixcmo, señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Tengo el honor de elevar á V. E. la propuesta de los seño- 
res ingenieros Monteverde y Fabini, tendiente á modificar los 
proyectos preparados por esta Oficina para los puentes de 
Solís Grande y Sauce, en el sentido de convertirlos en puentes 
de cemento armado. 

Mi opinión sobre el particular es completamente favorable 
del punto de vista técnico, á la sustitución propuesta. 

Pero, el precio de la propuesta excedía considerablemente al 
del presupuesto anexo al proyecto primitivo. 

En efecto, aquel presupuesto, comprendía la cantidad de 
$ 30,289, 79 para los tramos, piso y accesos del puente, partida 
que, agregada al importe ya contratado de la obra de mampos- 
tería ($ 35.214,56) daba un total para la obra de $ 65.504.35. 
El precio de la nueva propuesta es de $ 65.500, sin incluir 
los accesos que importan en la primera propuesta, — no modi- 
ficada en esa parte. —$ 9.411,36. 

En resumen: 


Nuestro presupuesto ta cis $ 65.5U4 65 
Presupuesto de la obra modificada.......... ** 74.911 36 


Es cierto que en la partida de $ 30.289,79 no se ha incluído 
imprevistos ni ganancia del contratista; y es cierto, también, 
que nuestros presupuestos resultan casi siempre (aún inclu- 
vendo imprevistos) inferiores al importe contratado, cuando 
las obras se hacen por contrato. 

A pesar de todo me pareció que no podía aconsejar la acep- 
tación de la nueva propuesta de los señores Monteverde y Fa- 
bini, á pesar de sus ventajas técnicas, y pedí á estos señores 
que introdujeran una rebaja, si les era posible, en el precio 
de la misma. 

V. E. verá por la carta adjunta del 1? de Febrero del corrien- 
te. que los señores contratistas están dispuestos á rebajar un 
6 por ciento lo que representa $ 3.930, es decir, algo menos del 
20 por ciento de la partida correspondiente de $ 30.289,79. 
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En estas nuevas condiciones, y después de estudiar todos los 
demás detalles, cálculos de resistencia, condiciones de pago, ete. 
de la nueva propuesta, declaro que la considero muy ventajosa 
y aconsejo por consiguiente su aceptación. 

Se entiende, aunque los señores Monteverde y Fabini no lo 
dicen, que los precios de las obras de acceso á los puentes no 
se alteran. 

Las sumas correspondientes á los pagos parciales, sufrirán 
naturalmente todas ellas la rebaja del seis por ciento. 

Saluda respetuosamente á V. E. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 20 de 1908. 


Vista la propuesta formulada por los señores Monteverde y 
Fabini para la construcción en cemento armado de los puentes 
sobre los arroyos Solís Grande y Sauce y de conformidad á lo 
:nformado por la Inspección General de Vialidad, 


SE RESUELVE: 


Aprobar la referida propuesta de los señores Monteverde y 
Fabini por la suma de 65.500 $ sesenta y cinco mil quinientos 
pesos, sin incluir las obras de aceeso á los puentes y mediante 
una rebaja de seis por ciento sobre dicha suma que hacen los 
proponentes. 

Es entendido que los señores Monteverde y Fabini aceptan 
sin alteración los precios unitarios fijados para los accesos á 
los puentes nombrados y en tal sentido, la suma correspon- 
diente á dichos accesos se agregará á la de $ 65.500 sesenta y 
cinco mil quinientos pesos del costo de los puentes. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad para que noti- 
fique á los proponentes, quienes manifestarán en el acto de la 
notificación su conformidad á lo dispuesto y comuníquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLEF. 
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PUENTE DE MENDOZA 


Contratación de las obras 


Inspección General de Vialidad. 


Montevideo, Agosto 24 de 1907. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamoll». 


Elevo á la aprobación de V. E. el proyecto de puente en 
el Paso de la Cruz del arroyo de Mendoza. 

Se han adaptado á la configuración del terreno el tipo de 
pilas y estribos estudiados ya en otros casos por esta Ins" 
peeción. 

Notará V. E. que en el estribo Sur y pila número 1 no se 
han hecho perforaciones; esto es debido á la circunstancia 
de haberse estimado en el terreno que bastaría un puente de 
75 metros á lo sumo. Estudios posteriores efectuados en la 
Oficina, con conocimiento de la cuenca del arroyo, hicieron 
«que subiera la longitud del puente proyectado á 100 metros; 
pero no se creyó necesario volver al terreno á practicar las 
perforaciones que faltaban porque la capa del terreno resis- 
tente que es casi horizontal, se ha supuesto que así sea tam- 
bién en la pila número 1 y estribo Sur, admitiendo la hipó- 
tesis más desfavorable. 

Los proyectos de los otros puentes comprendidos en el mismo 
camino (de Pache á Florida), se elevarán á V. E. á medida 
que estén terminados. 

Saludo á V. E. atentamente. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevid»o, Agosto 29 de 1907. 


Informe el Departimento Nacional de Ingenieros. 


LAMOLLE. 


Consejo del Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Setiembre 5 de 1907. 


El Consejo de este Departamento, habiendo estudiado el 
proyecto de puente sobre el Paso de la Cruz en el arroyo Men- 
doza. ha resuelto manifestar al Ministerio, que no tiene ob- 
servación alguna que hacer á dicho proyecto y que á su juicio 
puede prestársele la aprobación del caso. 

Elévese al Ministerio de Obras Públicas. 


F. Michaelsson. 
Presidente. 
F. Illa, 


Secretario, 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 13 de 1907. 


Vistos: Apruébase el proyecto formulado por la Inspección 
General de Vialidad para la construcción de un puente sobre 
el Paso de la Cruz del arrovo Mendoza. 

Pase al Departamento Nacional de Ingenieros para que de 
acuerdo con el proyecto y pliego de condiciones respectivo, pro- 
ceda á efectuar el correspondiente HNamado á licitación por un 
término prudencial, 

Notifíquese á la Inspección General de Vialidad. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Febrero 15 de 1908. 
Excmo. señor Ministro de Obras Públicas. 


El puente proyectado sobre el paso de la Cruz en el arroyo 
Mendoza es una de las obras complementarias del que se cons- 
truye en el Paso de Pache. 

El proyecto respectivo fué aprobado por el Consejo del De- 
partamento Nacional de Ingenieros con fecha 5 de Setiembre 
último y por V. E. con fecha 13 del mismo. Licitada .por pri- 
mera vez la obra no se presentó nadie á la licitación. La se- 
gunda licitación pública tampoco dió resultado, porque la única 
propuesta presentada entonces fué desechada. á indicación de 
esta Oficina, por el Ministerio de Industrias, Trabajo é Instrue- 
ción Pública (resolución de 29 de Noviembre de 1907). 

Hace próximamente un mes, el señor. Arquitecto don Leo- 
poldo J. Tosi, me expuso verbalmente estar dispuesto á pre- 
sentar una propuesta particular para la construcción de dicha 
obra. En vista de esta manifestación me pareció oportuno pro- 
vocar una licitación privada entre dicho señor Tosi y el propo- 
nente de la última licitación pública señor Sosa Días. que tam- 
bién me hizo saber que estaba dispuesto á presentarse nueva- 
mente, con una oferta más favorable que la que había sido re- 
chazada por la Administración. . 

La licitación privada tuvo lugar hoy y el acta y propuestas 
adjuntas enterarán á V. E. de su resultado. 

En resumen, el señor Sosa Días ha rebajado alxo de los pre- 
cios de su propuesta en la licitación pública, pero la oferta del 
señor Tosi resulta más ventajosa. 

El presupuesto de esta Oficina era de $ 35.575.83; la pro- 
puesta del señor Sosa Días da un total de $ 43,117.51, la del 
señor Tosi arroja un total de $ 37,016.07. 

La propuesta del señor Tosi me parece aceptable; la diferen- 
cla con nuestro presupuesto, es, en efecto de poca importancia. 

Como hay urgencia en llevar á cabo esta obra, me permito 
aconsejar á V. E. la aceptación de la propuesta referida. 

Agrego á esta nota, todos los antecedentes del proyecto y el 
expediente administrativo. — Saludo respetuosamente á V. E. 


Eduardo García de Zúñiga. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Marzo 12 de 1908. 


Vistas las propuestas presentadas al llamado á licitación pri- 
vada, efectuado por la Inspección General de Vialidad para la 
construcción del puente sobre el Paso de la Cruz en el arroyo 
Mendoza y resultando que la más ventajosa de dichas propues- 
tas es la de los señores Leopoldo J. Tosi y Juan A. Casterés, 
ue ofrecen efectuar la construcción de las obras respectivas. 
por la suma d-» $ 37.016.07. 

Y atento á lo informado por la Inspección General de Via- 
lidad, 


SE RESUELVE: 


Aceptar la propuesta de los referidos señores Tosi y Casterés 
para la construcción, por la suma de $ 37.016.07 del puente 
sobre el Paso de la Cruz en el arroyo Mendoza, de acuerdo con 
el proyecto formulado por la Inspección General de Vialidad 
v aprobado por resolución de fecha 13 de Setiembre de 1907. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad para que per- 
feccione con los adjudicatarios el contrato respectivo, 


WILLIMAN. 


Juan P. LAMOLLE. 


CONTRATO 


Entre el Jete de la Inspección General de Vialidad, debida- 
mente autorizado por decreto de 12 de Marzo de 1908, por una 
parte, y los señores Leopoldo J. Tosi y Juan A. Casterés, por 
otra, se ha convenido en celebrar el siguiente contrato ad refe- 
réndum: Los señores Tosi y Casterés se comprometen á ejecu- 
tar, de acuerdo con los planos, memoria y pliego de eondicio- 
nes agregados á este contrato y firmados por los contratantes, 
las pilas, estribos y carreteras de acceso al puente proyectado 
sobre el Paso de la Cruz en el arroyo Mendoza (Departamento 
de Florida); por los precios unitarios siguientes: 


Oro sellado 
Meamnpostería ordinaria. — Núcleo de las pilas y 
macizos interiores de los muros de estribo, el mM? $ 1200 
Hormigón. -—- Fundaciones hasta la profundidad 
indicada en los planos, comprendiéndose exca- 


vaciones y agotamientos, el MB. ............ “ 1745 
Fábrica de sillajeros. — Estando comprendidos el 

desbaste y el rejuntado, el m$.............. “* 2100 
Fábrica de sillería. — Estando comprendidos la la- 

bra, el retundido y rejuntado, el m?..... ias E 99:00 


Macadam. — De 0,20 de espesor medio, el m?.... ** 110 
Movimientos de tierra. — Terraplén, comprendién- 


dose refino, el m8....o.o.ooooo.ooooooo ooo...» “ 055 
Desmonte, comprendido el refino, el m*........ “ 032 
Revestimiento de taludes. con empedrado de en- 

A A a “ 168 
Veredas. — Losas de piedra. puestas en obra, el m2 '“* 35 
Cordones, puestos en obra, el Mb.o...oooccoooo.... “150 
Postes de piedra labrada. cada Ma............ “1450 


Caño de 0Om.>20 de luz: 


Hormigón número 1. el mc “1750 
€ £ ec es sc 

A e A 12 00 

Caños puestos en obra, el mb... $e 80000 


Montevideo, Marzo 19 de 1908. 


Eduardo García de Zúñiga. —Pp. Tos 
y Casterés: Leopoldo J. Tost. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Marzo 26 de 1908. 


Visto el contrato ad referóndion que para la construcción 
de las pilas, estribos y carreteras de acceso del puente sobre 
el Paso de la Cruz del arroyo Mendoza, ha concertado la Ins 
pección General de Vialidad con los señores Leopoldo J. Tos 
y Juan A. Casterés, cuya propuesta para la construcción de 
estas obras, por la suma de $ 37.016.07, fué aceptada por reso- 
Inción de fecha 12 del corriente, en virtud de ser la más ven: 
tajosa de las presentadas en la respectiva licitación, 


SE RESUELVE: 


Aprobar en todas sus partes el referido contrato. 

Notifíquese por Secretaría al adjudicatario, teniéndose su 
conformidad unida á la firma conjunta con el Ministro, del 
proyecto y sus piezas integrantes, como requisito suficiente 
para causar obligación con arreglo á derecho. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad á sus efectos 
y comuníquese. 


WILLIMAN. 


Juan P. LaMoLLE. 


Sustitución del relleno de mampostería en las pilas 
y estribos del puente 


Señor Inspector General de Vialidad, Ingeniero don Eduardo 
García de Zúñiga. 


La Empresa que suseribe, eonstruetora de las obras del 
puente sobre el arroyo de Mendoza y de los caminos de ac- 
ceso al mismo, ante usted se presenta y expone: 

Que solicita se le permita sustituir el relleno de mampos- 
tería de las pilas y estribos del expresado pu+=nte, por hor- 
migón preparado con 400 kilos de portland por metro cúbico de 
arena y dos m* de pedregullo ó canto rodado. abonándosele 
dicho material á razón de $ 14.50 el metro cúbico de hormigón 
de relleno. 

Con esta variante el Estado se beneficia, pues: aparte de 
la homogeneidad más satisfactoria y segura que puede obte- 
nerse en la obra, dicha sustitución se traduce en una econo- 
mía en el presupuesto de la obra como pasamos á demos- 
trarlo. 

Si se empleara mampostería de relleno en lugar de hormi- 
gón como proponemos, el Estado tendría que abonar por ex- 
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ceso de transporte con respecto de la distancia indicada en 
el pliego de condiciones, la cantidad de $ 1.125, que resulta 
abonando tres pesos por 375 metros cúbicos (según metraje). 
Por otra parte, el aumento de precio del hormigón, resp2cto 
á la mampostería, significaría $ 937.50, que resultan por el 
aumento de $ 2,50 por metro en los 375 metros cúbicos. 

De nodo que resulta en resumen, una economía de $ 187.50 
para el Estado, según nuestro cálculo. 

Saludamos al señor Inspector muy atentamente. 


Montevideo, Noviembre 3 de 1908. 


Tosi y Casterós. 


Comisión de Puentes y Carreteras número 3. 
Guadalupe. Noviembre 16 de 1908. 
Señor Inspector General: 


Aunque la economía que resulta de la sustitución del re- 
lleno de mampostería por hormigón, que la Empresa propone 
en la precedente nota, no es de mayor importancia, creo que 
por tratarse de una mejora en la construcción de la obra — 
pues es indiscutible la mayor facilidad de buena ejecución 
y fácil control del hormigón con respecto á la mampostería, — 
es digna de t-nerse en cuenta. — Es de advertirse que la fun- 
dación de los estribos y pilas fué proyectada y contratada 
para hacerse de hormigón. y si el relleno s= estableció de 
mampostería, se debió seguramente á que éste es más eco- 
nómico en igualdad de las demás condiciones. 

Para la ejecución de la mampostería en el puente de Men- 
doza, es necesario traer la piedra de una cantera que dista 
22 kilómetros de la obra, debiendo el Estado. según contrato» 
abonar el exceso de transporte sobre 6 kilómetros. 

Ahora bien: la Empresa propone la indicada sustitución 
que evita el pago de ese exceso, por cuanto existe dentro de 
los 6 kilómetros material apropiado para hacer hormigón 
(cantos rodados), y establece su precio ($ 14.50). partiendo 
de la mampostería que fienra en el contrato. — Es indudable- 
mente un poeo elevado aquel precio, y ereo se podrá aeceder 
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al pedido de la Empresa, siempre que aceptara el de ($ 13.50) 
por m3, que resulta de agregar al de la mampostería la dife- 
rencia de costo entre uno y otro, por aumento de mortero de 
portland. disminución de mano de obra, ete. 

La economía que resultaría para el Estado, se puede cal- 
cular así: 


Costo relleno mampostería. —3715m%, 4 $ 1200 $ 4.500 00 
Exceso transporte, 3753m*, 4 $ 2.70.......... “* 1.012 50 


$ 5.512 50 
Costo relleno hormigón. —375m8. á $ 1350.. $ 5.062 50 


Diferencia ............ $ 450 00 


Resulta. pues, una economía de cuatrocientos cincuenta 
pesos. 


Luis P. Ponce. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Noviembre 19 de 1908. 
Vista á los señores contratistas. 


Eduardo (García de Zúñiga. 


Señor Inspector General de Vialidad. 


Evacuando la vista que nos ha servido dar del informe del 
Ingeniero Ponee que antecede, manifestamos que estamos per- 
fectamente conformes con los precios establecidos en él. 

Saludamos al señor Inspector atentamente. 


Por Tosi y Casterés: — Leopoldo Y. Tosi. 
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Inspección (General de Vialidad. 
Montevideo, Diciembre 5 de 1908. 


Elévese al Ministerio, manifestándole que esta Inspección 
aprueba la modificación en las condiciones fijadas por el se- 
ñor Ingeniero Ponce y aceptadas por los contratistas. 


Eduardo Garcia de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 17 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa constructora del puente 
sobre el arroyo Mendoza, proponiendo sustituir el relleno de 
mampostería por hormigón en las pilas y estribos del men- 
cionado puente; 

Considerando: que dicha sustitución importa una economía 
para el Estado sin perjuicio de la buena ejecución de las 
obras y atento á lo informado por la Inspección General de 
Vialidad. 


SE RESUELVE: 


Autorizar la sustitución del relleno de mampostería en las 
pilas y estribo del puente de Mendoza por el de hormigón 
preparado con 400 kilos de portland por metro cúbico de 
arena y dos metros cúbicos de pedregullo ó canto rodado, 
propuesto por la Empresa constructora de dicho puente. á 
la que se abonará dicho material á razón de $ 13.50 el metro 
cúbico de hormigón de relleno. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad á sus efectos. 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


XVI 


PUENTES SANTA LUCÍA CHICO, CERRO Y JUNCAL 


Contratación de las obras 


PUENTE SOBRE LA CAÑADA «JUNCAL, EN CONSTRUCCIÓN. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Diciembre 27 de 1907. 


Exemo. señor Min'stro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Tengo el honor de elevar á la aprobación de V. E., los pro- 
yectos de puentes sobre el Santa Lucía Chico (frente á la 
ciudad de Florida). y sobre las cañadas Juncal y Cerro, en 
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el trayecto á Paso de Pache. También devuelvo la carpeta 

caratulada “ Estudios practicados para la elección del tra- 

zado de la carretera de Pache á Florida *”, por relacionarse 

estrechamente con las obras de arte antes mencionadas. 
Saludo respetuosamente á V. E. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 8 de 1908. 


Informe el Consejo d-1 Departamento Nacional de Inge- 
nieros, 


LAMOLLE.” 


Consejo del Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Enero 16 de 1908. 


El Consejo. habiendo estudiado los proyectos de puentes 
sobre el Santa Lucía Chico y las cañadas del Juncal y Cerro. 
sólo tiene que hacer las siguientes observaciones: 

1." En el proyecto de puente sobre el Santa Lucía Chico 
opina que el acceso de la margen derecha debe limitarse en 
el punto de intersección con el eje de la calle Colón, la cual 
se prolongaría en todo su ancho hasta ese punto. donde se 
haría una plazoleta circular. 

2. El puente sobre la cañada del Cerro, considera el Con- 
sejo que debería proyectarse de cemento armado y construirse 
por Administración, con el fin de que el personal de Inge- 
nieros de la Inspección General de Vialidad se avezara en 
ese sistema de construeción de puentes, al cual el Consejo 
atribuye grandes ventajas en nuestro país. 

Elévese al Ministerio. 

F. Michaelsson, 
Presidente. 


FP. Ha, 


Secretario. 


= 1h 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 6 de 1908. 


Vistos: los proyectos de puentes sobre el Santa Lucía Chico 
(frente á la ciudad de Florida), y sobre las cañadas Juncal 
y Cerro, en el trayecto á Paso de Pache, formulados por la 
Inspección General de Vialidad, y atento á lo informado 
por el Consejo del Departamento Nacional de Ingenieros, 


PUENTE SOBRE EL Santa Lucía CHICO, EN CONSTRUCCIÓN” 


SE RESUELVE: 


1.2 Aprobar el mencionado proyecto de puente sobre el 
Santa Lucía Chico, con las modificaciones aconsejadas por el 
Departamento Nacional de Ingenieros. 

2. Aprobar los proyectos de puentes sobre las cañadas 
Juncal y Cerro, formuladas por la Inspección General de 
Vialidad. 

Pase al Departamento Nacional de Ingenieros para que 
proceda al llamado á licitación correspondiente y notifíquese 


á la Inspección General de Vialidad. 


WILLIMAN. 
JuANn P. LAMOLLE. 


MIN. OB. PÚB.— 1908. au. 
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Inspección General de Vialidad. 


Montevideo, Abril 8 de 1908. 
Excmo. señor: 


De acuerdo con el cuadro: adjunto, la más favorable de 
las cuatro propuestas presentadas, es la del señor Francisco 
Mazzuchelli, cuyo importe total es inferior al presupuesto 
de esta Oficina. 

Opino, en consecuencia, que debe aceptarse la propuesta 
del señor Mazzuchelli, cuyas condiciones personales de con- 
tratista han sido ya puestas á prueba por la Administración, 
en la construcción de las mamposterías del puente de Poron- 
gos, obra ya casi terminada con todo éxito. 

V. E., se servirá, si aprueba este informe, autorizar á la 
Inspección para concertar con el señor Mazzuchelli el res- 
pectivo contrato ad referéndum. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Abril 23 de 1908. 


Vistas, las propuestas presentadas al segundo llamado á 
licitación pública, efectuado por el Departamento Nacional 
de Ingenieros para la construcción de los puentes sobre el 
Santa Lucía Chico y sobre las cañadas Juncal y Cerro y, 

Considerando: que la más ventajosa de dichas propuestas es 
la del señor Francisco Mazzuchelli que ofrece ejecutar las 
obras respeetivas por la suma de $ 67.109.54; 

Atento á lo informado por la Inspección General de Viali- 
dad, 


SE RESUELVE: 


Aceptar la propuesta del referido señor Francisco Mazzu- 
chelli por la expresada suma de $ 67.109,54 para la construc- 
ción de los puentes sobre el Santa Lucía Chico y sobre las 


— 531 — 


cañadas Juncal y Cerro, de acuerdo con el proyecto formulado 
por la Inspección General de Vialidad y aprobado por resolu- 
ción de fecha 6 de Febrero próximo pasado. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad para que for- 
malice con el adjudicatario el contrato ad referéndum res- 
pectivo y comuníquese. 

WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 


CONTRATO 


Entre el jefe de la Sección de Puentes y Caminos en su 
carácter de Inspector General de Vialidad, autorizado por el 
decreto del Ministerio de Obras Públicas de fecha 23 de Abril 
corriente, por una parte, y el señor Francisco Mazzuchelli, 
por otra, se ha convenido celebrar el siguiente contrato ad 
referéndum. 

El señor Mazzuchelli se compromete á ejecutar la construc- 
ción de las pilas, estribos y carreteras de acceso de los puen- 
tes proyectados sobre el río Santa Lucía Chico y cañadas del 
Juncal y Cerro (Camino de Paso de Pache á Florida), con- 
forme á los planos y pliego de condiciones agregados á este 
contrato y firmados por ambas partes, todo por los precios 
unitarios siguientes : 

Hormigón para fundaciones hasta la profundidad 

indicada en los planos, comprendiéndose las ex- 

cavaciones y agotamiento, el m3 .............. $ 14 60 
Hormigón para los muros y fundaciones de los ca- 

ños de hormigón, de 0m.50 y 0m.30 de luz, 


comprendiéndose las excavaciones, el m3...... “ 14 20 
Hormigón para muros, el M8.................. ““ 14 50 
de “bóveda, el m3................... “* 1900 
Hormigón árido para fundaciones de los caños, 
comprendiéndose las excavaciones, el m3 ...... “ 980 
Mampostería para núcleos de las pilas y macizos 
de los muros de estribos, el m3 .............. “ 980 
Fábrica de sillarejos, estando comprendidos el des- 
baste y rejuntado, el m3 .............. eo :“ 18 00 


Fábrica de sillería, estando comprendidos el re- 
tundido y rejuntado, el m3 ................- . “78 00 
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Caños de Om.50 de diámetro en obra, el m'.... $ 400 


Caños de 0m.30 de diámetro en obra, el m!.... “ 320 
Baranda de hierro, colocada, el ml.............. “ 600 
Veredas: losas de piedra, puestas en obra, el m2? “ 220 
Cordones de piedra, puestos en obra, el ml .... *“ 110 


Postes de piedra labrada, colocados, cada uno.... '* 12.50 
Macadam, de 6 m. ancho y 0m.20 espesor, el m2 “ 095 
Movimiento de tierra, terraplén, comprendiéndose 

el PEfino el Md “ 045 


Desmonte, comprendiéndose el refino, el m3.... “ 03235 
Revestimiento de taludes, con empedrado de cu- 

MAS ME A NAAA id ci “ 135 
Hetoques Manada vet “ 250 


El señor Mazzuchelli, se compromete, además, á no utilizar 
como cantera, sino exclusivamente como apoyo del estribo 
derecho del puente sobre el Santa Lucía Chico, el bochón de 
granito conocido por “* Piedra Alta ””. 


Este contrato empezará á regir desde la fecha en que se 
apruebe por el Poder Ejecutivo. 


Mont>video, Mayo 5 de 1908. 


Eduardo García de Zúñiga. — Francisco 
Mazzuchella, 


Contratación de la superestructura metálica 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Agosto 19 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Con arreglo al pliego de condiciones para la provisión de 
la superestructura metálica del puente sobre el río San Sal- 
vador, aconsejado por el Departamento de Ingenieros, y las 
modificaciones introducidas por ese Ministerio, esta Oficina 
ha formulado el adjunto pliego relativo á la provisión de 


— 533 — 


los tramos metálicos destinados .á los puentes en construcción 
sobre el río Santa Lucía Chico y arroyo del Juncal, que elevo 
á V. E. á fin de que si lo tiene á bien, quiera ordenar se pro- . 
ceda al respectivo llamado á licitación por el plazo que V. E. 
estime conveniente. 

Saludo respetuosamente á V. E. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 3 de 1908. 


Vistos: Apruébase el plizgo de condiciones formulado por 
la Inspección General de Vialidad para la provisión de la 
“superestructura metálica de los puentes en construcción sobre 
el río Santa Lucía Chico y sobre el arroyo del Juncal, en el 
Departamento de Florida. 

Pase al Departamento Nacional de Ingenieros para que 
proceda á efectuar el correspondiente llamado á licitación 
pública. 

Comuníquese. 

WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 


Departamento Nacional de Ingenieros. 


En la ciudad de Montevideo, á siete de Enero de mil nove- 
cientos nueve, siendo las dos pasado meridiano y ante el in- 
frascrito Secretario General del Departamento Nacional de 
Ingenieros, se procedió á la apertura de las propuestas presen- 
tadas para la superestructura metálica de los puentes sobre 
el río Santa Lucía y arroyo del Juncal en el Departamento 
de Florida para lo cual esta Oficina llamó á licitación pú- 
blica por superior resolución, resultando haberse presentado 
las siguientes: 

Número 1. — Dortmunder Brueckenbau C. H. Jucho, repre- 
sentado por el señor Lauro A. Olivera, por la cantidad de 
cuarenta y cuatro mil ciento siete pesos, por el puente sobre el 
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Santa Lucía y tres mil ochocientos cincuenta y uno por el puente 
sobre el arroyo Juncal. 

Número 2. — Bériot Fréres, representado por don Alberto 
Roux, por la cantidad neta de doscientos treinta y cuatro mil 
trescientos ochenta y cinco francos. 

Número 3. —Joseph Westwood $ Cie. Ld., representado 
por don Juan P. Bredius, por la cantidad de tres mil cuatro- 
cientos cincuenta y nueve pesos, el puente sobre el Juncal, 
y treinta y cinco mil cinco, el puente sobre el Santa Lucía. 

Número 4. —Societé Anonyme des Ateliers de Construc- 
tion (París), por la suma de ciento ochenta y nueve mil 
francos. 

Xúmero 5.—Ramsay Bellamy y C.*, representantes de 
A. y J. Main y Arrols Roofing Bridge C.*, por treinta y nueve 
mil ciento ocho pesos, treinta y dos centésimos, el puente 
sobre el Santa Lucía, y tres mil cuatrocientos setenta y cuatro 
pesos cuarenta y siete el puente sobre el arroyo Juncal. 

Número 6. — Briickenbau Flender A. G., representados por 
Metzen Vincenti y C.*, por treinta y seis mil veinte pesos el 
sobre el Santa Lucía y tres mil doscientos diez pesos el arroyo 
Juncal. 

Número Ta. —The British South American Mercantile 
C.* Ld., por treínta y seis mil cuatrocientos cuarenta y ocho 
pesos por el Santa Lucía y tres mil cuatrocientos veintiún 
pesos por el arroyo Juncal. 

Número 7B—La misma casa anterior en representación 
de la Compañía Societé A. de Nortd Liege Francia, por treinta 
y tres mil seiscientos noventa y cuatro pesos los dos puentes. 

Número 7C—La misma casa en nombre de la Compañía 
Eastinood Suingler y C.* Ld. por treinta y cinco mil ochocientos 
cuarenta y seis pesos por el puente del Santa Lucía y tres 
mil cuatrocientos veintiún pesos por el Juncal. 

Número 7 D — La misma, en nombre de la Compañía Goddand 
Massey Warner, por cincuenta y cuatro mil ciento quince 
pesos los dos puentes. 

Número 7EÉ—La misma casa, por la Compañía Anonime 
des Ateliers de Herrimens Construction Engbilu, por treinta y 
seis mil ciento catorce pesos el Santa Lucía y tres mil trescientos 
veintidós pesos el Juncal. 

Número 8 — Heuyh B. Zober, por Unitos States Steel Pro- 
ducts Export, por la suma de treinta y un mil novecientos 
treinta dólares por ambos puentes. 


Número 9 — Benausse, Battier y C.*, por la Societé des 
Ponts et Travaux en Fer, por ciento setenta y nueve mil qui- 
nientos francos ó sean treinta y tres mil cuatrocientos setenta 
y siete pesos. 

Número 10 — Ernesto Quincke por Actien Gesellschaft fir 
Einsenindustrie aund Briickenbau, por veintinueve mil seis- 
cientos treinta y siete pesos sesenta centésimos neto, por el 
Santa Lucía, y dos mil setecientos cuarenta pesos con diez cen- 
tésimos el del Juncal. ] 

Número 11 — Groscurth Walder y C.*, por Enrique Perrier 
y C.?*, por las Fábricas Unidas de Augsburg y Niirnberg, por 
la suma de veintiocho mil setecientos ochenta y tres pesos 
los dos puentes. 

Número 12. — Dortmunder Bruckenbau C. H., (Braus, 
Mahn y C.), por la suma de cuarenta y siete mil novecientos 
cincuenta y ocho pesos. 

Número 13. — Telégrafier-Eilers, por la cantidad de ciento 
ochenta y seis mil marcos. 

Número 14. — Duberg, por A. F. Smulders, por veinticua- 
tro mil novecientos ochenta pesos neto. 

Número 15. — Franklin, Herrera y C.*, por la Societé Ano- 
nyme des Aciers d'Angleur, (Bélgica), por treinta y cinco 
mil novecientos tres pesos. 

Número 16.—El mismo, por la casa V. Bertaux y C., 
(Bélgica), por treinta y seis mil quinientos treinta y ocho 
pesos. 

Número 17. —El mismo, por la Societé Anonyme des Tra- 
vaux Dyle Bacalan, por la cantidad de treinta y tres mil 
setecientos doce pesos. 


(Siguen firmas). 


Inspección General de Vialidad. 


Montevideo, Enero 12 de 1909. 
Excmo. señor: 
Las propuestas para los puentes del Santa Lucía Chico y 


Juncal, se presentan en las mismas condiciones y por las 
mismas casas constructoras que las referentes á los dos últi- 
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mos llamados á licitación (puente de Solís Chico y Mendoza 
y puente de Paso de Pache). 

La conclusión á que debo llegar es la misma, y me abs- 
tendré de fundarla extensamente, porque ello no es ya nece- 
sario, bastándome referirme á los informes de fechas 5 y 7 
del corriente. Omito también el resumen de los datos princi- 
pales que caracterizan cada propuesta. Á ese respecto, es su- 
ficiente el acta de la licitación y los detalles que siguen, rela- 
tivos á las euatro propuestas que me parecen más dignas de 
estudio detenido. 

Estas propuestas son las que llevan los números 8, 9, 10 y 11. 
Son las más bajas (con excepción de la número 14, que 
debe, sin embargo, eliminarse por las razones expuestas 
en mis informes anteriores, al referirme á los mismos pro- 
ponentes). 

La propuesta número 8, presentada por la U. S. Steel Pro- 
duets, Export C.*, importa $ 30.844,38, El peso total del ma- 
terial ofrecido es de 566 toneladas, lo que dá un precio por 
tonelada de $ 54.50, Esta propuesta se ajusta en todo al pliego 
de condiciones, con la sola excepción de omitir el cálculo 
de la flecha. ¿ 

La propuesta número 9, presentada por la Societé des Ponts 
et Travaux en Fer, importa $ 33,447.00. Como no se indica 
en ella el peso total, no puede deducirse el precio unitario. 
Esta propuesta s» ajusta estrictamente al pliego de con- 
diciones. 

La propuesta número 10, de la antigua casa Harkovt de 
Diusburg. por $ 29.637.60 y 579 toneladas de peso (51.17 la 
tonelada), no está de acuerdo con el pliego de condiciones en 
lo referente al tipo de triangulación de las vigas principales. 

La propuesta número 11, presentada por las Fábricas Uni- 
das de Augsburg y Niirnberg, importa $ 28.783.00. El peso 
total del material de los dos puentes es de 538 toneladas. El 
precio unitario es de $ 53.50. El tipo de la triangulación de 
las vigas principales del proyecto anexo á esta propuesta no 
es el fijado en el pliego de condiciones. 

La más barata de las cuatro propuestas que acabo de ana- 
lizar es la número 11. No dudo de que los proponentes modi- 
ficarían el sistema de las vigas principales, ajustándolo al 
fijado en el llamado á licitación, si así se les exigiera, pues. 
á ese respecto, han hecho ya manifestaciones que V. E. conoce. 


E, 


En caso de querer atenerse estrictamente á las condiciones 
impuestas en el llamado á licitación, habría que aceptar la nú- 
mero 9, que es la más cara de las cuatro. 

Por mi parte, aconsejo la aceptación de la número 11, 
de las Fábricas Unidas de Augshurg y Niirnberg. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 21 de 1909. 


Vistas, las propuestas presentadas á la licitación pública, 
efectuada para la provisión de los tramos metálicos destina- 
dos á los puentes en construeción sobre el río Santa Lucía 
Chico y arroyo Juncal; 

Considerando: que examinadas por la Inspección General 
de Vialidad las diez y siete propuestas presentadas á dicha 
licitación, resulta la más ventajosa la número 11, de las Fá- 
bricas Unidas de Augsburg y Nirnberg, que ofrece proveer 
dichos tramos por la suma de $ 28.783; 

Considerando: que la casa constructora ha aceptado, según 
resulta de la comunicación adjunta, la sustitución de la viga 
sistema Warren que ofrece, por la Pratt que le ha indicado 
el Ministerio de Obras Públicas, sin modificar sus precios; 

El Poder Ejecutivo, 


RESUELVE : 


Aceptar la propuesta de las Fábricas Unidas de Augsburg 
y Niirnberg para la provisión de los tramos metálicos de los 
puentes del río Santa Lucía Chico y arroyo Juncal por la 
expresada suma de veinte y ocho mil setecientos ochenta y 
tres pesos ($ 28.783.00). 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad, á los efectos 
consiguientes; comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 
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CONTRATO 


Entre el señor Ingeniero Jefe de la Inspección General de 
Vialidad en representación del Gobierno Uruguayo y autori- 
zado por el decreto de 21 de Enero corriente, por una parte, 
y el señor Enrique Perrier y C.!, en representación de las 
Fábricas Unidas de Augsburg y Niúrnberg por otra, se ha con- 
venido concertar el siguiente contrato ad referéndum: 


1.2 Las Fábricas, representadas por el señor Perrier y C.!, 
se obligan á suministrar la estructura metálica para los puen- 
tes del Santa Lucía Chico y Juncal, de estricto acuerdo con 
el pliego de condiciones y planos que sirvieron de base para 
el llamado á licitación respectivo y con los planos y demás 
datos de la propuesta, modificando, sin embargo, estos últi- 
mos en el sentido de sustituir la triangulación Warren de 
las vigas principales por una triangulación Pratt como la exige 
el pliego de condiciones, y entendiéndose que esta sustitución 
no disminuirá el peso total de la estructura ni empeorará las 
condiciones de trabajo del metal. 

2.2 El precio total del material entregado C. 1. F. á bordo 
en el Puerto de Montevideo, será de veinte y ocho mil sete- 
cientos ochenta y tres pesos (28.783.00) oro uruguayo, inclu- 
yéndose en ese precio el certificado de inspección de acuerdo 
con el pliego de condiciones. 

3. Los plazos para la entrega y los pagos se contarán desde 
el día en que la aprobación de este contrato sea notificado al 
señor Enrique Perrier y C.* y se le haga entrega de la tercera 
parte del importe contratado, de acuerdo con el artículo 13 
del pliego de condiciones. 

En prueba de conformidad, firmamos todas las piezas men- 
cionadas en el artículo 1.? y dos ejemplares de un mismo tenor 
del presente contrato, uno para cada parte, en Montevideo, 
á veinte y nueve de Enero de mil novecientos nueve. 


Eduardo García de Zúñiga. — Pp. En- 
rique Perrier y C.2, — Groscurth Wal- 
der y C.%, 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 4 de 1909, 


Visto, el contrato ad referéndum concertado entre la Ins- 
pección General de Vialidad y los señores Groscurth, Walder 
y C.*, representantes de los señores Enrique Perrier y C.*, 
quienes á su vez lo son de las Fábricas Unidas de Aus- 
burg y Núrnberg, para la provisión de los tramos metálicos 
de los puentes del río Santa Lucía Chico y arroyo Juncal, 
cuya propuesta por la suma de $ 28.783 fué aceptada por 
resolución de fecha 21 de Enero próximo pasado en virtud 
de ser la más ventajosa de las presentadas al respectivo lla- 
mado á licitación pública, 


SE RESUELVE: 


Aprobar en todas sus partes el referido contrato ad referén- 
dum. De acuerdo con lo dispuesto por el artículo 3.2 de dicho 
contrato y el artículo 13 del pliego de condiciones respectivo, 
líbrese orden de pago á favor de los señores Groscurth, Wal- 
der y C.* por la suma de $ 9.591.33 á que asciende la 3.* parte 
del valor de los tramos metálicos contratados. Dicha suma 
se imputará á los recursos creados por la Ley de Vialidad 
y Obras Públicas de fecha 13 de Octubre de 1905. 

Notifíquese por Secretaría á los adjudicatarios, teniéndose 
su conformidad unida á la firma conjunta con el Inspector 
General de Vialidad, del proyecto y sus piezas integrantes, 
como requisito suficiente para causar obligación con arreglo 
á derecho. 

Vuelva á la Inspección General de Vialidad, á sus efectos, 
comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


XVII 


PUENTE OLIMAR 


Terminación del puente y ampliación de obras con el sobrante 
de los recursos afectados á su construcción 


Inspección Técnica Regional número 7. 
Treinta y Tres, Marzo 4 de 1908. 


Señor Inspector General de Vialidad, Ingeniero don Eduardo 
García de Zúñiga. 


Tengo el honor de elevar á usted la presente nota comuni- 
cándole la completa terminación de las obras del puente de 
Olimar, hechas con arreglo al proyecto formulado por el señor 
Ingeniero Capurro. 

Como hay un excedente de dos mil quinientos pesos 
($ 2.500) aproximadamente, la Comisión desea emplearlos en 
la prosecución de los trabajos hasta el Paso de la Arena. 

Creo que la ejecución de esta obra complementaria no debe 
abordarse hasta que venga la estación seca, por tratarse de 
la ejecución de una alcantarilla y los consiguientes terraple- 
nes en un bañado que dificultará la buena marcha de los tra- 
bajos en la presente estación. 

No siendo de urgente necesidad como no lo es, y por tra- 
tarse de una obra sencilla, ereo que el señor Ayudante podría 
efectuarla en el próximo verano. 

El señor Inspector resolverá lo que juzgue más conveniente; 
entretanto, á la espera de sus órdenes, sólo me resta saludar 
á usted con mi mayor consideración. 


C. Canel y Larre. 
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Inspección General de Vialidad. 


Montevideo, Marzo 9 de 1908. 


Informe el señor Ingeniero Capurro. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Montevideo, Marzo 11 de 1908. 


Señor Inspector General: 


El que suscribe, considera sin duda alguna convenientes, 
las obras proyectadas en el acceso de la margen izquierda del 
puente recientemente construído sobre el río Olimar. Cree 
también, que por las dificultades que presentan los transportes 
en invierno y los daños que podrían ocasionar las crecientes, 
la estación más apropiada para llevar á efecto los trabajos, 
principalmente. jos de movimientos de tierras, es el verano. 

Respecto de la dirección de las obras no habría, á juicio del 
infraserito, inconveniente en que se encomendara al Ingeniero 
ayudante, siempre que el Jefe Ingeniero C. Canel y Larre res- 
lizara algunas inspecciones durante la construcción. 


Federico Capurro. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Marzo 11 de 1908. 


Con el precedente informe que se aprueba, elévese al Minis- 
terio, para que si lo tiene á bien, se sirva autorizar á la Comi- 
sión Pro Puente Olimar, para invertir el excedente del pre- 
supuesto de esta obra en los trabajos á que se refiere la nota 
del señor Ingeniero Canel y Larre. 


Eduardo García de Zúñiga. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Marzo 19 de 1908. 


Vistos: Y resultando de la precedente nota de la Inspección 
Técnica Regional número 7, que una vez terminado el puente 
del Olimar ha quedado disponible un saldo de $ 2.500 apro- 
ximadamente, que la Comisión Pro Puente solicita sean inver- 
tidos en la prosecución de los trabajos hasta el Paso de la 
Arena; 

Considerando: la necesidad de llevar á cabo dichos trabajos 
y atento lo informado por la Inspección General de Vialidad, 


SE RESUELVE: 


Autorizar á la Comisión Pro Puente del Olimar para invertir 
la expresada suma de dos mil quinientos pesos ($ 2.500), en 
la prosecución de los trabajos hasta el Paso de la Arena, en el 
acceso de la margen izquierda de dicho puente. 

Dichos trabajos se realizarán en su oportunidad bajo la di- 
rección del Ingeniero ayudante de la Inspección Técnica Re- 
gional número 7 y serán inspeccionados periódicamente por el 
Jefe de la citada Inspección Técnica. 

Comuníquese. 


WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 
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XVITI 


PUENTES ZANJA HONDA, SAUCE CHICO 
Y RAIGÓN 


Terminación de las obras de diversos puentes que se libran al 
tránsito público 


SOBRE La CAÑADA ALCALDE CAPURRO 


Inspección de Vialidad. 
San José Febrero 25 de 1908. 


Señor Inspector (ieneral de Vialidad, Ingeniero don Eduardo 
García de Zúñiga. 


Señor Inspector General: 

El suscrito tiene el honor de comunicar á usted que ha li- 
brado al tránsito público las obras ejecutadas sobre la cañada 
Alcalde Capurro, en su eruce con el camino nacional de la 
villa de San Juan Bautista á la ciudad de San José. 

Dichos trabajos están constituidos por: 

A) Un puentecito de seis metros de luz. cuyos estribos y 
muros en vuelta son de hormigón y los dinteles de cal- 
zada y veredas de cemento armado. 

B) Terraplenes de acceso al referido puente, con un volu- 

men de 7.390 mi y 


eun. om. PUB.— 1908. 3. 
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C) Macadam de seis metros de ancho en trescientos dos 
metros cincuenta centímetros de longitud. 


Saludo á usted muy atentamente. 


Juan A. Gardone. 


Sobre el arroyo Las Pajas 


Inspección de Vialidad. 
San José, Diciembre 28 de 1907. 


Señor Jefe de la Inspección General de Vialidad, Ingeniero 
don Eduardo García de Zúñiga. 


Señor Inspector General : 


Tengo el honor de comunicar á usted que he librado al trán- 
s:to público la más importante de las obras que se llevan á 
cabo en el camino nacional de la villa de San Juan Bautista 
á la ciudad de San José, construída sobre el arroyito y bañado 
de Las Pajas (7 k. 840 del puente carretero del Santa Lucía). 

Dicho trabajo está constituído: 

A) Por un puente de 18 metros de luz libre — 3 tramos de 

6 metros — cuyos muros en vuelta y estribos son de hor- 
migón y sus pilas y dinteles de calzadas y veredas de 
cemento armado. 

B) Terraplenes con un volumen de 13.000 m* y 

C) Macadam de 6 metros de ancho en la extensión de 652 

metros. 


Saluda muy atentamente al señor Jefe. 


Juan A. Gardone. 
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Sobre la cañada Hita Pérez 


Inspección de Vialidad. 
San José, Febrero 10 de 1908. 


Señor Jefe de la Inspección General de Vialidad, Ingeniero 
don Eduardo García de Zúñiga. 


Señor Inspector General: 


Tengo el honor de comunicar á usted que con esta fecha he 
librado al tránsito público las obras construídas en el cruce 
de la cañada Hita-Pérez con el camino nacional de San Juan 
Bautista á San José. Dichos trabajos están constituídos: 


A) Por un puentecito de seis metros de luz, cuyos estribos 
y muros en vuelta son de hormigón, y el dintel de cal- 
zada y veredas de cemento armado. 

B) Terraplenes de acceso con un volumen de seis mil seis- 
cientos m3, Ñ 

C) Macadam de seis metros de ancho en la extensión de tres- 
cientos cuarenta y ocho metros, y 

D) Una pequeña calzada en un cruce de aguas inmediato. 


Saluda muy atentamente al señor Jefe. 


Juan A. Gardone. 


Sobre la cañada Pérez Sigliutti 


Inspección de Vialidad. 
San José, Octubre 27 de 1908. 


Señor Jefe de la Inspección General de Vialidad, Ingeniero 
don Eduardo García de Zúñiga. 


Tengo el honor de comunicar á usted que he librado al trán- 
sito público las obras de vialidad del camino nacional de esta 


A 


á la villa de San Juan Bautista en su cruce con la cañada 
Pérez Sigliutti. 

Constan dichas obras de: una alcantarilla de 4 metros 50 
de luz. cuyos estribos y muros en ala son de hormigón, y los 
dinteles de calzada y veredas de cemento armado. Terraplenes 
de acceso con un volumen de cuatro mil ochenta y dos metros 
cúbicos (4.082 m3), y macadam de 6 metros de ancho en la ex- 
tensión de trescientos cincuenta y cinco metros (355 m.). 

Saluda muy atentamente al señor Jefe. 


Juan A. Gardone. 


Sobre el arroyo Sauce Chico 


Inspección de Vialidad. 
San José, Junio 4 de 1908. 


Señor Jefe de la Inspección General de Vialidad, Ingeniero 
don Eduardo García de Zúñiga. 


Tengo el honor de comunicar á usted que he librado al trán: 
sito público las obras de vialidad llevadas á cabo sobre el arro- 
vo Sauce Chico, en su cruce con el camino nacional de la 
villa de San Juan Bautista á la ciudad de San José. 

Las referidas obras están constituídas por: Un puente de 
12 metros de luz libre (dos tramos de seis metros), cuyos es- 
tribos y muros en vuelta son de hormigón, y los dinteles de 
calzada y veredas de cemento armado; Terraplenes de acceso 
con un volumen total de 6.260 m3, y macadam de 6 metros de 
ancho, y 500 metros de longitud. 

Saluda muy atentamente al señor Jefe. 


Juan A. Gardone. 
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Sobre el arroyo Zanja Honda 


Inspección de Vialidad. 
San José, Agosto 6 de 1908. 


Señor Jefe de la Inspección (General de Vialidad, Ingeniero 
don Eduardo García de Zúñiga. 


Tengo el honor de comunicar á usted que he librado al trán- 
sito público las obras de vialidad llevadas á cabo en el arroyo 
Zanja Honda, en su eruee con el camino nacional de la villa 
de San Juan Bautista á la ciudad de San José. 

Las mencionadas obras están constituidas por un puente 
oblicuo 70%, de doce metros de luz libre (dos tramos de seis 
metros cada uno), cuyos estribcs y muros en vuelta son de 
hormigón; los dinteles de calzada y veredas de cemento ar- 
mado, defendido por un zampeado general y escolleras, terra- 
plenes de acceso con un volumen de 6.530 m3; un caño de hor- 
migón de Om. 37 de diámetro en el terraplén Este. y 523 ml 
de macadam de 6 metros de ancho, ete. 

Saludo muy atentamente al señor Jefe. 


Juan A. Gardone. 


XIX 


INSPECCIONES TÉCNICAS REGIONALES 


Consulta sobre el procedimiento á seguir para el cumpli- 
miento de la ley de Patentes de Giros en la parte que se 
refiere á los timbres patente de los agrimensores. 


Inspección Técnica Regional número 5. 
Guadalupe, Marzo 5 de 1908. 


Señor Inspector General de Vialidad, Ingeniero don Eduardo 
García de Zúñiga. 


El artículo 4.” párrafo 6.* de la ley de Impuestos de Patentes 
para los Departamentos de Campaña, promulgada el 31 de Di- 
ciembre del año próximo pasado, é inserta en el número 675 del 
Diario Oficial, de fecha 3 de Enero del corriente año, refirién- 
dose á los timbres que deben abonar como patente los agrimen- 
sores, dice: '* Estos timbres se inutilizarán con la firma del 
agrimensor autorizante y además por la respectiva Inspección 
Técnica Regional ó por el Departamento Nacional de Ingenie- 
ros con su respectivo sello, previa entrega del duplicado corres- 
pondiente á que se refiere la ley de creación del Departamento 
Nacional de Ingen:eros ””. 

Como la ley no especifica la forma en que debe presentarse la 
copia, ni á quién debe remitirse, y como no he recibido instrue- 
ciones al respecto, me permito molestar la atención del señor 
Inspector General en demanda de órdenes. 

Al mismo tiempo debo hacerle saber que si bien á esta Oficina 
Central no ha concurrido con planos ningún agrimensor, el s=- 
ñor Ayudante en Minas ha recibido ya dos copias de planos de 
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mensuras y el señor agrimensor Prudencio Montagne, Ayu- 
dante de la Inspección Técnica Regional número 9, ha recibido 
también otro. 

Con tal motivo me ecomplazco en saludar muy atenta y respe- 
tuosamente al señor Inspector General. 


Francisco Rodriguez Torres, 


Ingeniero Jefe, 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Marzo 9 de 1908. 


Elévese al Ministerio, en cuyo poder se encuentran ya varias 
consultas análogas. j 
Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Marzo 11 de 1908. 


Informe la Dirección General de Impuestos Directos. 


LAMOLLE. 


Dirección General de Impuestos Directos. 
Excmo. señor: 


La Ley de Patentes de Giro en vigor, cuyas disposiciones 
con relación á la inutilización de los timbres aplicables como 
patente á los agrimensores, se transcribe en el precedente ofi- 
cio, establece la obligación de presentar por los agrimensores, 
los planos de mensuras, al Departamento Nacional de Ingenie- 
ros, 6 á la respectiva Inspección Técnica Regional y ahora se 
pregunta en qué forma deben efectuarse esas entregas. 

Ann cuando esos detalles no deben ser del resorte de esta Ofi- 
cina, sino de las autoridades técnicas en la materia, debe expre- 
sar, sin embargo, que á su juicio, los planos que se entregan 
deben ser autorizados por los agrimensores operantes y econ los 
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demás recaudos que exijan los reglamentos del Departamento 
Nacional de Ingenieros y su forma debe ser la de s:mple entrega, 
sin nota de especie alguna. 

En cuanto á la remisión que de tales planos hava de efee- 
tuarse, la Dirección informante entiende que sobre ese parti- 
cular, debe estarse á lo que dispongan los reglamentos del 
Departamento Nacional ó de las Inspecciones Técnicas. Las 
formalidades establecidas en la Ley de Patentes de Giro son 
de índole esencialmente fiscal. por manera que no innovan ni 
modifican disposición alguna de carácter téenico, que están 
previstas en otras reglamentaciones, que tengan atingencia 
econ las Inspecciones Regionales ó con el expresado Departa- 
mento Nacional de Ingenieros. 

Es cuanto tiene que informar esta Oficina. 


Montevideo. Marzo 18 de 1908. 
Juan A. Márquez. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Marzo 20 de 1908, 
Informe el Departamento Nacional de Ingenieros. 


LAMOLLE. 


Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Marzo 21 de 1908, 


Esta Dirección, de acuerdo con lo ya informado en un asunto 
análogo iniciado por la Inspección Técnica Regional número 1, 
opina que la Inspección General de Vialidad de quien dependen 
las Inspecciones Técnicas Regionales, debe dirigirles una cireu- 
lar en que establezca el procedimiento que deben adoptar esas 
oficinas, en concordancia con el observado en este Departa- 
mento y que fué ya comunicado á ese Ministerio en el asunto 
arriba referido. 

En cuanto á las copias que se entreguen á las Inspecciones 
Técnicas Regionales deben ser remitidas á este Departamento 
para su archivo. 

Elévese al Ministerio, 

F. Michaelsson. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Marzo 24 de 1908. 


Vista al señor Fiscal de Gobierno de primer turno. 


LAMOLLE. 


Fiscalía de Gobierno de primer turno. 
Excmo. señor: 


El caso consultado por la Inspección Técnica Regionur 
número 5, es perfectamente claro. 

El artículo 4. de la ley de Patentes para los Departamentos 
del Interior y Litoral, establece que los agrimensores presenta- 
rán el plano duplicado de la mensura al Departamento Nacional 
de Ingenieros ó á la Inspección Técnica respectiva, que no puede 
ser otra que la que corresponde según el domicilio del ope- 
rante. 

La Inspección inutiliza el timbre que debe poner el agrimen- 
sor en el plano original, por medio del sello de la Oficina y con 
la constancia de haber sido entregado el duplicado correspon- 
diente. 

Hecho eso, devuelve el original al agrimensor, previo el 
cotejo de que se habla más adelante, y remite el duplicado al 
Departamento. 

Si el operante entrega el plano al Departamento, éste inuti- 
liza el timbre como en el caso anterior. 

Completando esas disposiciones, el Departamento ha estable- 
cido que el duplicado de los planos se presentará en papel 
de tela y que aquél será cotejado con el original, debiendo ese 
cotejo hacerse por las Inspecciones Técnicas á quienes dichos 
documentos hubiesen sido presentados, ó por la División de Ca- 
tastro del Departamento Nacional de Ingenieros, si á éste s" 
hubiese hecho la presentación. 

Esto es, Excmo. señor, lo que está expresamente dispuesto; á 
lc cual convendría agregar, que las Inspecciones, al remitir los 
duplicados, deberán poner constancia en éstos de haber si:lo 
debidamente cotejados. 

En conocimiento de estos mandatos, las Inspecciones Técnicas 
no pueden tener dificultad alenna sobre la manera de cumplir 


— 509 — 


18 ley. Vistas, no obstante, las dudas surgidas, según resulta de 
las varias consultas elevadas á V. E., sería oportuno pasar á 
dichas reparticiones, una circular con las explicaciones del caso, 
para lo cual podría bastar la transcripción de la presente 
vista, si fuera aprobada por V. E. 


Montevideo, Abril 6 de 1908. 


Luis Varela. 


ES 4 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Abril 23 de 1908. 


Con el señor Fiscal, comuníquese la vista precedente á la 
Inspección General de Vialidad, á fin de que la transcriba á 
las Inspecciones Técnicas Regionales para su conocimiento y 
demás efectos, y publíquese con sus antecedentes. 


WILLIMAN, 
JuAN.P. LAMOLLE. 


Resolución aclaratoría de la relación de dependencia entre 
las Juntas Económico Administrativas y las Inspecciones 
Técnicas Regionales. 


Junta Económico Administrativa de la Colonia. 
Colonia, Noviembre 13 de 1907. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas. Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Con el informe que la Junta dictó en su última sesión, tengo 
el honor de elevar á V. E. el expediente seguido con motivo 
de haberse suspendido el pago de la cuota contributiva á la 
Inspección Técnica Regional de este Departamento. 

Con esta oportunidad, saludo á V. E. con mi más distin- 
guida consideración. 


Isidono Manzino. — Alberto Méndez. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Noviembre 20 de 1907. 


Vuelva á la Inspección General de Vialidad para que re- 
cabe informe de la Regional número 1, respecto á los traba- 
Jos «que le ha ordenado efectuar la Junta de Colonia después 
de la suspensión de la cuota contributiva, así como las obras 
que la misma Inspección ha realizado por orden de aquella 
Corporación en los últimos tiempos. antes y después de sus- 
pendido el pago de la enota. 

LAMOLLE. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Noviembre 21 de 1907. 
A la Inspección Técnica Reglonal número 1 á sus efectos. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Inspección Técnica Regional número 1. 
Colonia, Diciembre 21 de 1907. 


Paso á informar respecto á los trabajos que la Junta Eco- 
nómico Administrativa ha ordenado efectuar á esta Inspec- 
ción después de la suspensión de la cuota contributiva, á cuyo 
fin acompaño adjuntas aquellas órdenes en setenta y cuatro 
notas. que sumadas á las cuarenta y una que corrían ya agre- 
gadas á este expediente, forma un total de ciento quince, 
que son todas las recibidas después de aquella suspensión. 

Si acompaño los originales de las notas, resoluciones y ór- 
denes de la Honorable Junta (los cuales desde ya ruego sean 
devueltos al Archivo de dicha Oficina, cuando usted estime 
oportuno), es por serme imposible sacar copia de ellas y ex- 
pedirme brevemente como es mi deseo, dado el escaso personal. 

Del trámite general de la Oficina durante el período de 
1. de Enero último, hasta la fecha. da ¿dea el estado adjunto 
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que comprende sesenta y nueve expedientes remitidos por la 
Junta Económico Administrativa y que han sido despachados 
antes ó después de la suspensión del pago de la cuota. 

En una palabra, señor Inspector General, antes y después 
de aquella suspensión de pago, ha atendido y sigue atendiendo 
todos los asuntos municipales, sin excepción, sin dilación y 
aucata todas las órdenes ó resoluciones que la Honorable Junta 
se sirve transmitirle. con toda la dedicación y actividad que 
ha demostrado siempre y sin omitir esfuerzo alguno. 

Es claro, que antes de serle suspendido el pago de la cuota, 
podían los empleados de esta Oficina desempeñarse sin la 
preocupación que trae consigo la falta material absoluta de 
medios. 

Pero, no obstante, y á pesar de aquella suspensión de pago. 
y aun habiendo la Honorable Junta desestimado en estos últi- 
mos tiempos varios pedidos del infrascrito para que se sir- 
viera dotarle de medios proporcionales al aumento siempre 
creciente de los trabajos de vialidad, como digo, empleado 
alguno de esta Inspección Técnica Regional ha sufrido des- 
aliento, ni ha desmayado en su empeño, para merecer siem- 
pre la confianza que en ellos se ha depositado y que desean 
conservar por más sacrificios que les cueste y así poder afir- 
mar al señor Inspector General que demostrarán la misma 
buena voluntad sea cual fuere la resolución que se sirva 
adoptar. 


E Francisco Sureda, 


Ingeniero-Jefe. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero Y de 1908. 


Visto este expediente iniciado por la Inspección Técnica 
Regional número 1, reclamando de la resolución de la ex 
Junta Económico Administrativa de la Colonia, que dispuso 
la suspensión del pago de la respectiva cuota contributiva; 

Considerando: que dicha Corporación no ha podido por sí 
y ante sí adoptar la resolución de que reclama la Inspección 
Técnica, ni tiene facultad para suspender un servicio autori- 
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zado por ley y que en el supuesto de que fueran exactos los 
hechos en que apoyó su resolución (falta de cumplimiento á 
las disposiciones de la Junta para la realización de obras de 
vialidad por parte de la Inspección), su deber era poner los 
hechos en conocimiento del Gobierno, por el conducto corres- 
pondiente, á fin de que éste tomara la debida intervención 
para hacer cesar aquella irregularidad. 

Considerando : que de estos antecedentes resulta plenamente 
probado que la Inspección Técnica Regional en todo tiempo. 
antes y después de la suspensión del pago de la cuota contri- 
butiva, atendió los trabajos que le encomendó la Junta. en la 
medida que le permitía el personal de que dispone. 

Considerando: que de los documentos adjuntos se eviden- 
cia que á pesar de haber dispuesto la Junta la suspensión 
de la cuota contributiva continuó transmitiendo á la Inspec- 
ción Técnica gran cantidad de órdenes para efectuar nuevos 
trabajos. muchas de las cuales fueron cumplidas de inme- 
diato por la Inspección. 

En mérito de lo que resulta de los considerandos prece- 
dentes. 

SE RESUELVE: 


Desautorizar la resolución adoptada por la ex Junta Eco- 
nómico Administrativa de Colonia relativa á la suspensión 
del pago de la cuota contributiva á la Inspección Técnica 
Regional número 1. 

Disponer que la actual Corporación proceda al pago de las 
referidas cuotas adeudadas. 

Desglósense los antecedentes agregados por la Inspección 
Técnica y devuélvansele con oficio. 

Comuníquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Junta Económico Administrativa. 
Colonia, Enero 25 de 1908. 
Exemo. señor Ministro de Obras Públicas. 


En los antecedentes seguidos por la Junta del período que 
terminó, sobre suspensión del pago de la cuota contributiva 
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asignada por el presupuesto para sostenimiento de la Inspec- 
ción Técnica, la Junta, al tomar en consideración el decreto de 
Y. E. de fecha nueve del corriente mes, ha dictado la sigulente 
resolución : 

** Colonia, Enero 23 de 1908. — Expídase orden de pago por 
el importe de las cuotas retenidas, dejándose, sin embargo, cons- 
tancia de que esta Junta entiende que habiendo quedado la Ins- 
pección Técnica bajo su inmediata dependencia, por disposi- 
ción expresa consignada en la Ley de Rodados, concordante. 
en esta parte, con el artículo 15 de la Ley Orgánica, tiene por 
consecuencia la facultad de adoptar por sí misma, respecto de 
esa oficina de su dependencia, las medidas correccionales que 
estime oportunas cuando sus mandatos no sean debidamente 
acatados y cumplidos en la forma que se disponga, sin perjui- 
cio de los recursos legales para ante el Poder Ejecutivo, de 
acuerdo con lo dispuesto en el artículo 10 de la citada Ley 
Orgánica, en cuya disposición está comprendida la Inspección 
Técnica, como todos los demás empleados de la Administra- 
ción Municipal, desde que la ley no ha establecido excepción 
alguna en su favor. — Elías Salorio, Presidente. — Alberto Mén- 
dez, Secretario ””. 

Lo que pongo en conocimiento de V. E. á quien me es grato 
saludar atentamente. 

Elías Salorio, 
Presidente. 
Alberto Méndez, 


Secretario. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 29 de 1908. 
Informe la Inspección General de Vialidad. 


LAMOLLE. 
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Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Enero 30 de 19U3. 
Excmo. señor: 


La nueva Junta de la Colonia provoca una vieja cuestión 
que debía ya considerarse resuelta desde hace mucho tiempo y 
que ha sido materia de innumerables dictámenes de esta oficina. 

Las Honorables Juntas de campaña insisten en dar al artículo 
10 de la Ley Orgánica una interpretación que no cabe en el 
espíritu de las demás leyes vigentes y de la misma ley citada en 
otras de sus disposiciones. Si el Poder Ejecutivo hubiera admi- 
tido esa interpretación, según la cual podrían las corporaciones 
municipales aplicar medidas correccionales 4 los empleados «le 
las Inspecciones Técnicas. ya hubiera suprimido la intervención 
fiscalizadora (que tan excelentes resultados está dando desde 
hace ocho años) de estas reparticiones; porque á nadie se le 
ocurriría que los actos de una corporación pueden ser eficaz- 
mente fiscalizados por empleados dependientes de ella y á quie- 
nes pudiera ella misma aplicar, como lo pretende la Honorable 
Junta de la Colonia, las medidas disciplinarias más severas, siu 
excluir la supresión de la cuota contributiva, que tiene por fin 
principal hacer factible la vigilancia de las obras en construe- 
ción, fuera de la capital del Departamento. para poder des 
pués controlar su pago. 

Para terminar. me permito recordar á V. E. la resolución de 
22 de Noviembre de 1907 y el informe de esta Inspección Ge- 
neral y el notable dictamen del señor Fiscal de 2.? turno. invo- 
cados en dicha resolución. En conclusión. opino que las Juntas 
no pueden aplicar medidas correccionales á los señores emplea- 
dos de las Inspecciones técnicas, sino solamente proponerlas al 
Ministerio. Así lo hizo la Honorable Junta de la Colonia. 

El Poder Ejecutivo al desestimar el pedido dió por terminado 
este asunto. 


Eduardo García de Zúñiga. 
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Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Febrero 4 de 1908. 
Vista al señor Fiscal de Gobierno de primer turno. 


LAMOLLE. 


Fiscalía de Gobierno de primer turno. 
Excmo. señor: 


En la nota en vista de 25 de Enero próximo pasado, la Junta 
Económico Administrativa de ¡a Colonia, insiste en que tiene 
facultades para suspender el pago de la cuota contributiva 
como medida disciplinaria ó correctiva contra la Inspección 
Técnica y funda su, pretensión en que por el artículo 15 de la 
Ley Orgánica de Juntas, y también por disposición expresa de 
la ley sobre patentes de rodados, las Inspecciones Técnicas han 
quedado bajo la dependencia de las corporaciones municipales, 
las cuales, dice la expresada Junta, tienen, por consecuencia, la 
facultad de adoptar por sí mismas, respecto á las Inspecciones 
Técnicas de su dependencia, las medidas correccionales que esti- 
me oportunas, de acuerdo con el artículo 10 de la misma Ley 
Orgánica en cuya disposición están comprendidas las Inspeceio- 
nes Técnicas, como todos los demás empleados de la Adminis- 
tración Municipal, desde que la ley no ha establecido excepción 
alguna á su favor. 

Quiere decir, pues, Exemo. señor, que la Junta de la Colo- 
nia entiende que las Inspecciones Técnicas son dependencias 
municipales, como lo es el Secretario, el Veterinario, el Contador 
ó el Agrimensor, ó cualquier otro de los cargos que figuran en 
los presupuestos municipales. 

Ese es, á juicio de este Ministerio, el más completo error. 

La dependencia en que las leyes citadas colocan á las Inspev- 
ciones Técnicas, respecto de las Juntas, dependencia cuyo alean- 
ce no está precisado en ninguna de aquellas leyes. no puede ser 
entendida sino en armonía con las demás disposiciones vigentes 
y de acuerdo, también, con el contexto general de las dos 
leyes de que respectivamente forman parte los dos artículos 
recordados. 


MIN. OB. PÚB.—1908,. 35. 
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Partiendo de esa base, de una legitimidad indiscutible, no 
cabe la menor duda, Excmo. señor, que cuando las precitadas 
leyes dicen que las Inspecciones Técnicas Regionales quedan 
bajo la dependencia de las Juntas, no han entendido decir otra 
cosa sino que quedan bajo esa dependencia á los efectos de los 
servicios que según las propias leyes deben prestarles; pero de 
ringún modo ha sido su intención cambiar la naturaleza de las 
expresadas Inspecciones y convertirlas en oficinas municipales, 
en vez de oficinas del Poder Ejecutivo, como las creó el decreto 
de 28 de Noviembre de 1899. Y es evidente que no han tenido 
por objeto hacer esa transformación, desde que han dejado su!»- 
sistentes las bases fundamentales de organización establecida 
por el decreto que se acaba de recordar. En efecto, Excmo. se- 
ñor: El personal de las Inspecciones Técnicas no lo nombran 
las Juntas, sino el Poder Ejecutivo; el funcionamiento de esas 
Inspecciones, lo costea casi en su totalidad aquel mismo Poder, 
y el desempeño de sus cometidos está bajo la dirección de la 
Inspección General de Vialidad, órgano tamb'én del Poder Eje- 
entivo, y, por último, tampoco han sido suprimidas las funcio- 
nes controladoras é inspectoras que el Poder Ejecutivo ejerce 
sobre los gastos de vialidad hechos por las Juntas; luego, es de 
toda evidencia que por ningún concepto las Inspecciones no son 
oficinas municipales, y que la dependencia que se alega no tiene 
más aleance que el expresado más arriba, es decir, á los efectos 
de auxiliar á las Juntas en el desempeño del servicio de via- 
lidad. 

al es la única interpretación posible de las disposiciones 
que se invocan, porque es, como se ha dicho antes, la única con- 
ciliable con las demás que rigen también el caso y de las cuales 
no puede prescindirse, desde que tienen la misma fuerza obliga- 
toria que aquellas otras. 

Por eso ha dicho muy bien el decreto reglamentario de la Ley 
de Rodados: ** La dependencia de las Inspecciones Técnicas 
Regionales respecto de las Juntas Económico Administrativas, . 
que se establece en el inciso 5. del artículo 23 de la ley de la 
materia, debe entenderse sólo en lo que se refiere á la confección 
y aprobación de los planos de obras y reparaciones tanto urbanas 
como rurales, que las primeras no podrán ejecutar sin el acuerdo 
é instrucciones que previamente les den las segundas (artícu- 
lo 25). 

No hay. pues, señor Ministro, ni puede haber duda alguna. 
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Las Inspecciones Técnicas Regionales no son sino órganos del 
Poder Ejecutivo, puestos por éste al servicio de las Juntas, 
para auxiliarlas técnicamente en la preparación y ejecución de 
los trabajos de vialidad. Si las Inspecciones son omisas en el 
desempeño de ese cometido, las Juntas deben dar cuenta al Poder 
Ejecutivo, pero no pueden ejercer sobre ellas las facultades 
correccionales ó disciplinarias que por el artículo 10 de la Ley 
Orgánica pueden ejercer sobre los empleados que ellas nombren 
y que están, por lo tanto, bajo su exclusiva dependencia. 

Así debe V. E. hacerlo saber en contestación á la nota en vista, 
si V. E. fuera de la misma opinión que el infrascrito. 


Montevideo, Febrero 21 de 1908. 
L. Varela. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Marzo 16 de 1908. 


Con el señor Fiscal, transcríbase la precedente vista á la Junta 
Económico Administrativa de la Colonia para su conocimiento 
y demás efectos y publíquese. 


LAMOLLE. 


Se segrega el Departamento de Minas de la Inspección Técnica 
Regional número 5 y se establece en él la Inspección Técnica 
Regional número 10. 


Inspección Técnica Regional número 5. 
Guadalupe, Mayo 22 de 1908. 


Señor Inspector General de Vialidad, Ingeniero don Eduardo 

García de Zúñiga. 

Me permito molestar al señor Inspector General, rogándole 
que, en mérito á las razones que á continuación expongo, se 
digne interceder con la Superioridad á fin de que me exonere 
de atender á la vialidad del Departamento de Minas, creando 
al efecto una nueva Inspección Técnica para aquel Departa- 
mento. Ñ : 
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La circunstancia de estar encargado también de la Inspección 
número 9, me obligaba hasta ahora á atender simultáneamente á 
los tres Departamentos de Canelones, Minas y San José, con un 
Ayudante en cada uno; en adelante, en virtud del decreto del 
Superior Gobierno de fecha 14 del corriente, deberé atender 
solo el Departamento de Canelones, y además, secundado por 
los Ayudantes, los de San José y Minas, siendo así que sólo el 
Departamento de Canelones absorbería el tiempo de dos In- 
genieros, no ya de uno. 

Como pasa ahora al Departamento de Minas un Ingeniero 
diplomado, el señor Andrés J. Rius, no habría á mi juicio, sino 
ventajas para la Administración en crear una Inspección para 
aquel Departamento, puesto que no habría que hacer ninguna 
nueva erogación y en cambio, se evitaría las demoras que las 
tramitac'ones originan al tener que venir los asuntos á Canelo- 
nes para ser remitidos al Ayudante, y la devolución á la Hono- 
rable Junta pasando antes por Canelones. 

Por otra parte, yo no podré ejercer fiscalización efectiva sobre 
le Oficina ayudante sin desatender las múltiples tareas del De- 
partamento de Canelones y la atención que debo prestar tam- 
bién á la Inspección número 9, donde no hay Ingeniero. 

Finalmente, el Ingeniero á cargo de aquel Departamento po- 
dría desarrollar más libre y rápidamente su actividad y se satis- 
faría también un deseo antes manifestado á la Honorable Junta 
Económico Administrativa de Minas. 

Esperando que el señor Inspector querrá tomar en cuenta mi 
petitorio, lo saludo con la mayor consideración y respeto. 


Francisco Rodríguez Torres, 
Ingeniero Jefe. 


Inspección General de Vialidad. 


Montevideo, Mayo 26 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas. 


Esta Inspección ha prestigiado stempre la creación de Inspec- 
ciones Técnicas Departamentales, y en las carpetas del Minis- 
terio de V. E. debe existir un proyecto que el Consejo del Depar- 
tamento Nacional de Ingen'eros estudió y aprobó y en el cual 
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se aconseja la subdivisión de las actuales Inspecciones Regiona- 
les. Ya que no parece práctico ú oportuno llegar de golpe á 
esa solución conviene ir gradualmente á ella, segregando de 
las zonas que constan de más de un Departamento las Oficinas 
Departamentales, haciéndolas independientes. 

En este caso, no hay ningún inconveniente en adoptar este 
temperamento. El presupuesto no se recargará en nada, y la 
Honorable Junta de Minas, á quien podría consultarse, no le 
negará, según creo, su aprobación. 

En conclusión, aconsejo por mi parte, la creación de una 
nueva Inspección Técnica, con su sede en Minas. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 9 de 1908. 


Informe la Junta Económico Administrativa de Minas. 


LAMOLLE. 


Junta Económico Administrativa de Minas. 


Minas, Junio 17 de 1908. 
Exemo. señor: 


En sesión de esta fecha, la Junta dispuso por unanimidad, 
adherir al precedente informe de la Inspección General de Via- 
lidad en todas sus partes, en atención á los fundamentos prác- 
ticos en él establecidos. E 

En consecuencia, ruega á V. E. quiera prestarle su aproba- 
ción, disponiendo que á la brevedad posible seca creada la Ins- 
pección Técnica con su sede en Minas. 


P. Lapeyre (hijo), 
Presidente. 


J. Ruiz, 


Secretario. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 3 de 1908. 


Vista la gest'ón iniciada por la Inspección Técnica Regional 
número 5, pidiendo se segregue de esa Inspección la zona corres- 
pondiente al Departamento de Minas, erigiendo á ésta en una 
nueva Inspección Técnica; 

Considerando: 1. Que la creación de dicha Inspección Depar- 
tamental, además de no importar recargo alguno al Presupues- 
to, ofrece la ventaja de simplificar los trámites en beneficio 
directo de las obras de vialidad y de su más rápida ejecución; 
2." Que es evidente la conveniencia, en virtud de las razones 
expresadas, de ir sustituyendo paulatinamente y á medida que 
las exigencias lo impongan, las Inspecciones Técnicas Regiona- 
les que comprenden extensas zonas, por la zona departa- 
mental; 

Y atento á lo informado por la Inspección General de Vialidad 
y la Junta Económico Administrativa de Minas, 


SE RESUELVE: 


Segregar de la Inspección Técnica Regional número 5 la zona 
correspondiente al Departamento de Minas, eriglendo á ésta en 
una nueva Inspección Técnica Regional, que será la número 10. 

El cargo de Jefe de la nueva Inspección será desempeñado 
interinamente por el señor ingeniero Andrés J. Rius, con el 
goce de sueldo y sobresueldo de que actualmente disfruta. 

- Comuníquese, insértese en el L. C. y publíquese. 


WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 
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Resolución de carácter general declarando que la ocupación 
de terrenos por cuadrillas de trabajadores, comprende el 
derecho de pastoreo. 


Inspección Técnica Regional número 6. 


Rocha, Junio 6 de 1908. 


Señor Inspector General de Vialidad, Ingeniero don Eduardo 
García de Zúñiga. 


Habiéndose presentado ciertas dificultades para la ejecución 
de algunas reparaciones de carácter urgente, ocasionadas por 
los vecinos linderos con el camino, he creído deber elevar á 
usted esta nota con el objeto de conocer su opinión y el proce- 
dimiento que se ha de seguir en casos análogos. 

Se trata, señor Inspector, de un pantano existente en el pa- 
raje denominado *““Llanada de Mengotti”', camino al puerto de 
La Paloma, á donde se ha mandado una cuadrilla de pocos 
hombres á f.n de efectuar allí una reparación provisoria hasta 
tanto la nueva estación nos dé facilidades para hacer las com- 
posturas que requiere ese paraje, pero resulta que una vez 
la cuadrilla allí, pidió al vecino de ese paraje, pastoreo para 
los animales del servicio, ya sean de carros como de andar, 
ofreciéndole, como es consiguiente, pagar el importe de dicho 
pastoreo, á lo que les fué contestado que no daba pastoreo, 
.exponiendo sus excusas más ó menos fundadas. 

Ahora bien, puesta esta Inspección en conocimiento del hecho 
y viendo que no es posible seguir el trabajo por no tener dónde 
pastorear los animales, dí cuenta á la Honorable Junta de lo 
sucedido y después de dar algunos pasos á fin de conciliar con 
esos señores vecinos, indiqué á esta Corporación la necesidad 
que existe de mandar practicar la apertura de los alambrados, 
por campo del mismo vecino y poder así facilitar el tránsito que 
hay entre el puerto de La Paloma y esta ciudad, en vista de que 
“no se puede pasar por el expresado pantano y que el lindero se 
opone con su negativa, á que se puedan efectuar las reparaciones 
necesarias. 

Siendo así que en vista del presente caso y de otros análogos 
que se han presentado, pero que felizmente se han podido so]n- 
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cionar satisfactoriamente, descaría el señor Inspector me indi- 
cara el procedimiento más corto para proceder. 
Saluda al señor Inspector General atentamente. 


V. Grille. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Junio 27 de 1908. 


Elévese al Ministerio, manifestándole que, tratándose de una 
consulta sobre una cuestión de carácter puramente legal, con- 
vendría oir la opinión del señor Fiscal de Gobierno. 


Federico Capurro. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 2 de 1908. 
Vista al señor Fiscal de Gobierno de primer turno. 


LAMOLLE 


Fiscalía de Gobierno de primer turno. 


Excmo. señor: 


El inciso 5. del artículo 1.? de la ley de 4 de Diciembre 
de 1889, establece que las propiedades contiguas á los caminos 
están sometidas á las servidumbres de ocupación temporaria 
para el establecimiento de las carpas de camineros y el depósito 
de los materiales y otros objetos, en cuanto sea necesario para 
la construcción y conservación de los caminos. 

Si, pues, en virtud de esa disposición los camineros pueden 
instalarse en los mencionados predios, es obvio que han de poder 
tener consigo los medios de locomoción que necesitan para el 
desempeño de sus tareas. De nada les serviría ocupar el predio 
con las carpas, si tuviesen que dejar los animales de andar, 
abandonados en el camino. 
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Es también evidente que si pueden ocupar los terrenos con- 
tiguos con los carros, que son objetos necesarios para los traba- 
jos, igualmente han de poder ocuparlos con los animales nece- 
sarios para el movimiento de los mismos carros, sin lo cual la 
servidumbre resultaría en el caso completamente inútil. 

Y si por lo que queda dicho, hay el derecho de tener los ani- 
males en el campo lindero, tanto para los camineros como para 
los carros ¿cómo no se ha de tener el de hacerlos pastar en el 
mismo campo? ¿Se concibe acaso de otro modo la permanencia 
de los animales en un predio rústico ? 

La negativa sería tanto como decir que los camineros pueden 
vivir en el campo, pero no pueden hacer fuego para calentarse 
un poco de agua ó cocinarse la comida. 

Será, pues, el caso de que, como lo dice el mismo inciso 5." 
precitado, la servidumbre sólo se imponga en cuanto sea nece- 
sario para las obras del camno y en las condiciones que. menos 
molesten al propietario, arrendatario ú ocupante, pero llenados 
esos requisitos, el gravamen no puede eludirse á menos que: 
se trate de uno de los predios expresamente exceptuados por 
la misma ley. 

Entiende por eso el infrascrito, que en los casos como el con- 
sultado, procede la aplicación de la referida servidumbre con 
lo cual seguramente saldrán ganando los propietarios, quienes 
de otro modo, dificultando la compostura del camino y obli- 
gando á aplazarla á la espera de mejor estación, tendrán que 
soportar por más tiempo la servidumbre de paso, ya de suyo 
más gravosa, establecida por el artículo 563 del Código -Civil. 

V. E., no obstante, resolverá lo que juzgue más acertado. 


Montevideo, Julio 11 de 1908. 


Luis Varela. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 15 de 1908. 


Vista la nota precedente de la Inspección Técnica Regional 
número 6, dando cuenta de que algunos vecinos se niegan á dar 
pastoreo á los animales al servicio de la cuadrilla encargada 
de la compostura del pantano existente en el paraje denomi- 
nado ** Llanada de Mengotti ””, en el camino al puerto de La 


Paloma, (Departamento de Rocha) y consultando el procedi- 
miento á seguir en el caso ocurrente y otros análogos que pue- 
dan presentarse; y 

Considerando: 1.” Que la ley de 4 de Diciembre de 1889 esta- 
blece en su artículo 1.*, inciso 5.”, que las propiedades contiguas 
á los caminos están sometidas á la servidumbre de ocupación 
temporaria para el establecimiento de las carpas de camineros 
y Otros objetos en cuanto sean necesarias para la construcción 
y conservación de los caminos; 

2. Que en esa servidumbre están virtualmente comprendidos 
los carros y animales al servicio de los mismos, así como tam- 
bién los cabalios que utilizan los peones como medio de locomo- 
ción, pues unos y otros son elementos necesarios á la construe- 
ción y conservación de los caminos y sirven para facilitar el 
transporte de los materiales, herramientas y personal destina- 
dos á los trabajos; 

3.2 Que la ocupación de «que se trata, comprende necesaria- 
mente el derecho del pastoreo para aquellos animales desde que 
son elementos coneurrentes á la más rápida ejecución de los 
trabajos y porque la negativa á prestar ese servicio, además de 
ser evidentemente contraria al espíritu de la ley, haría ilu- 
soria en muchos casos la servidumbre legal establecida; 

4.2 Que el interés general exige que se den en todos los casos 
las mayores facilidades para la ejecución de las obras de mejora 
de la vialidad, teniéndose, sin embargo, presente el principio 
que establece la ley de ocasionar las menos molestias posibles al 
dueño. arrendatario ú ocupante del predio sirviente y que en el 
interés particular de estos mismos está también otorgar aque- 
llas mismas facilidades para evitar que se les imponga, en de- 
fecto de la servidumbre de ocupación temporaria, la de paso 
establecida por el artículo 563 del Código Civil, que les resulta- 
ría más gravosa; 

Por todas estas consideraciones y atento á lo dictam'nado por 
el señor Fiscal de Gobierno de primer turno, 

El Presidente de la República, con carácter general, 


RESUELVE : 


Artículo 1. Declarar que la servidumbre de ocupación esta- 
-blecida por el inciso 5.* del artículo 1.* de la ley de 4 de Diciem- 
bre de 1889, comporta el derecho de pastoreo de los animales 
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"necesarios para el servicio de las cuadrillas encargadas de la 
construcción y conservación de los caminos, siempre que no se 
trate de algunos de los predios expresamente exceptuados por 
la citada ley. 

Art. 2.2 Comuníquese, insértese en el L. C. y publíquese. 


WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 


Se segrega el Departamento de Paysandú de la Inspección 
Técnica Regional número 2 y se erige en él la Inspección 
Técnica Regional número 11. 


Junta Económico Administrativa. 
Paysandú, Setiembre 3 de 1908. 
Excmo. señor: 


La Junta Económico Administrativa que presido, en sesión 
celebrada con fecha 2 del corriente, resolvió dirigirse á V. E., 
como tengo el honor de hacerlo, solicitando que por quien corres- 
ponda y previos los trámites del caso, se independice la Inspee- 
ción Técnica Regional de Paysandú de la del Salto, en virtud 
de la importancia de los trabajos que se realizan en este Depar- 
tamento y de los numerosos asuntos que se tramitan por esta 
Oficina Técnica, como suficientemente lo demuestran las me- 
morias semestrales de su labor. 

En consecuencia, esta Junta espera que V. E., en atención á 
las causas expuestas, apoyará y prestará su superior aprobación 
á esta petición, máxime teniendo en cuenta la reconocida im- 
portancia de los trabajos que realiza la Inspección Técnica de 
esta localidad y de los innumerables asuntos en que interviene, 
los cuales requieren un breve trámite de esa repartición para 
el mejor servicio de los intereses generales de esta zona de la 
República. 

La importancia de este Departamento, Exemo. señor Minis- 
tro, es indiscutible y la misma ley que actualmente estudia la 
Asamblea Nacional, referente á las Intendencias ya indica una 
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de primer orden, la cual tendrá á no dudarlo con la Inspección 
Técnica Regional. 

Por otra parte, Excmo. señor Ministro, la Junta es la primera 
en reconocer los beneficios que resultarán con la separación de 
la Inspección de Paysandú de la zona número 2 y el Ministerio 
de V. E. interesado como está en la mejor organización de las 
Oficinas que coadvuvarán á esta Corporación, le prestará á no 
dudarlo preferente atención á este petitorio, de acuerdo eon los 
bien entendidos intereses públicos cuyos patrióticos anhelos ins- 
piran al Superior Gobierno de la República. 

Saludo al Excmo. señor Ministro con mi más alta y distin- 
guida consideración. 


E. Garvarino, Presidente. — 
B. C. Pradines. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 21 de 1908. 
Informe la Inspección General de Vialidad. 


LAMOLLE. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Setiembre 22 de 1908. 
Exemo. señor: 


Esta Inspección aprueba completamente la iniciativa de la 
Honorable Junta de Paysandú, que no puede ser más opor- 
tuna, ahora que hay al frente del servicio técnico de aquel De- 
partamento un ingeniero competente y activo. 

En el proyecto de reorganización de las Inspecciones Técni- 
cas, proyecto que V. E. tiene en su poder desde hace tiempo, 
se prevé la transformación de esas oficinas, de regionales en 
departamentales, y se dan los fundamentos que aconsejan esa 
transformación. Creo inútil, por consiguiente, reproducirlos aquí. 

La escasez de personal técnico, que sería la única objeción 
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válida contra esa reforma, no podría alegarse en este caso. No 
veo, pues, sino ventajas á la independización de la Inspección 
Técnica de Paysandú. 

Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 1.” de 1908. 


Vista la gestión iniciada por la Junta Económico Adminis- 
trativa de Paysandú pidiendo se segregue de la Inspección 
Técnica Regional número 2, la zona correspondiente á aquel 
Departamento, erigiendo á ésta en una nueva Inspección Téc- 
nica; 

Considerando: 1. Que la creación de dicha Inspección De- 
partamental, además de no importar recargo alguno al presu- 
puesto, ofrece la ventaja de simplificar los trámites en ben=- 
ficio directo de las obras de vialidad y de su más rápida eje- 
cución. 2. Que es evidente la conveniencia, en virtud de las 
razones expresadas, de ir sustituyendo paulatinamente y á 
medida que las exigencias lo impongan, las Inspecciones Regio- 
rales que comprenden extensas zonas, por la zona departa- 
mental; 

Y atento á lo informado por la Inspección General de Vial:- 
dad y á lo manifestado por la Junta Económico Administrativa 
de Paysandú en la precedente nota, 


SE RESUELVE: 


Segregar de la Inspección Técnica Regional número 2, la 
zona correspondiente al Departamento de Paysandú, erigiendo 
fi ésta en una nueva Inspección Técnica Regional, que será la 
número 11. 

El cargo de Jefe de la nueva Inspección será desempeñado 
interinamente por el ingeniero don Alfredo Mendivil, con el 
goce del sueldo y sobresueldo de que actualmente disfruta. 

Comuníquese, insértese en el T,. C. y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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Resolución de carácter general determinando el alcance de los 
cometidos de las Inspecciones Técnicas Regionales, con re- 
lación á la contratación de personal, útiles y herramientas. 


Inspección Téenica Regional número 8. 
Mercedes, Setiembre 19 de 1908. 


Señor Inspector General de Vialidad, Ingeniero don Eduardo 
García de Zúñiga. 


La Honorable Junta Económico Administrativa de este 
Departamento ha procedido á la formación de cuadrillas, tanto 
de viaiidad rural como urbana, prescindiendo de esta Oficina, 
y ha solicitado 15 días después que la Inspección dirigiera las 
obras que las mencionadas cuadrillas están ejecutando, pero 
sin darle intervención en el nombramiento y selección del per- 
sonal, ni en el equipo, ni siquiera en los gastos que por concepto 
de vialidad se hacen, pues sólo se concretó la Secretaría á pasar 
una serie de cuentas para que sin más requisistos fueran con- 
formadas. i 

Atento á ese proceder, la Oficina se negó á conformar las 
cuentas porque no tenía conocimiento oficial de esos gastos, 
dando así lugar á una resolución de la Honorable Junta man- 
dando abonar las cuentas de gastos de vialidad ya hechos y los 
que han seguido haciendo sin intervención de esta Oficina. Por 
este estado de cosas, esta Oficina remitió y recibió las notas que 
se transeriben para conocimiento de esa Inspección General y á 
los fines que considere del caso. 

Saludo al señor Inspector con mi mayor consideración. 


Juan F. Delfino. 


Inspección General de Vialidad. 
Montevideo, Setiembre 24 de 1908. 
Exemo. señor Ministro de Obras Públicas. 


V. E. verá por estos antecedentes que la Honorable Junta de 
Soriano, ha puesto ya en práctica las ideas que servirán de base 
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á su proyecto de reglamento de vialidad, que V. E. tiene á 
estudio y que fué informado por esta Inspección General con 
fecha 15 de Mayo del corriente año. La lectura de estos antece- 
dentes convencerá, según creo, á V. E. de la razón que tenía 
esta Oficina para oponerse á que se restringieran como se pre- 
tendía hacerlo por la aplicación del reglamento citado, las 
facultades de la Inspección Técnica, facultades indispensables 
por ser correlativas de las responsabilidades que incumben á 
las Inspecciones Técnicas Regionales. j 
Me parece que habría urgencia en man'festar á la Honorable 
Junta de Soriano, que las diversas disposiciones emanadas del 
Superior Gobierno y citadas por el señor Ingeniero Delfin», 
conservan toda su validez y que las Juntas no pueden adoptar 
resoluciones ni iniciar procedimientos que contraríen el espí- 
ritu de aquéllas. En especial el aviso previo de todos los traba- 
jos de vialidad á emprender y la intervención de las Inspecciones 
en el nombramiento del personal para ejecutarlos y en la ad- 
quisición de los útiles y materiales respectivos, son indispen- 
sables para el control de las cuentas y para que los trabajos 
se realicen en buenas condiciones técnicas y económicas. 


Eduardo García de Zúñiga. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 1.” de 1908. 


Hallándose pendiente de resolución el reglamento formulado 
por la Junta Económico Administrativa de Soriano á que se 
refiere la Inspección General de Vialidad, agréguese á estos 
antecedentes y pasen en vista al señor Fiscal de Gobierno de 
primer turno. ; 

LAMOLLE. 


Fiscalía de Gobierno de primer turno. 
Excmo. señor: 


Este Ministerio ya ha tenido ocasión de manifestar á V. E, 
que las Inspecciones Técnicas Regionales son órganos del Poder 
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Ejecutivo, como expresamente lo dispone el artículo 4. del 
decreto de su creación y que si bien, posteriormente, la ley orgá- 
nica de 10 de Julio de 1903 y la ley sobre patentes de rodados 
han establecido que aquéllas quedan hajo la dependencia de las 
Juntas, esas leyes no han transformado la naturaleza ó el ca- 
rácter de dichas Inspecciones, convirtiéndolas en órganos muni- 
cipales, puesto que han dejado subsistentes todos los cometidos 
y detalles de organización y funcionamiento establecidos en el 
precitado decreto y que son completamente incompatibles con 
la expresada municipalización. 

Las Inspecciones Técnicas continúan, pues, siendo órganos del 
Poder Ejecutivo, estando, como tales, encargados del control 
técnico y económico de las obras que las Juntas lleven á caho 
(artículos 4 y 12 del decreto de 3 de Noviembre de 1899 y 24 del 
decreto reglamentario de la ley sobre patentes de rodados), y 
le dependencia á que se refieren las leyes antes recordadas, no 
puede ser entendida sino sin perjuicio de esas funciones con- 
troladoras y en cuanto sea necesario para que las primeras 
cumplan la misión que también tienen, en cuanto á la vez han 
sido creadas para auxiliar á las Municipalidades en el servicio 
de vialidad que éstas tienen á su cargo, y en tal concepto inter- 
vengan en la confección y aprobación de los planos para las 
obras que las mencionadas corporaciones resuelvan ejecutar y 
se encarguen de la dirección y vigilancia de esas mismas obras. 
En dicho carácter de auxiliares las Inspecciones no pueden ha- 
-cer ningún trabajo sin que les haya sido encargado, pero deben 
hacerlo cuando les ha sido ordenado regularmente, y en ese 
sentido dependen de las Juntas, pero no dependen de éstas 
cuando las obras á ejecutarse hayan sido autorizadas sin su ase- 
soramiento previo, ó las consideren técnicas y económicamente 
malas, casos en los cuales no sólo pueden sino que deben negar 
su concurso, porque de lo contrario faltarían á los cometidos 
del control que deben ejercer en nombre del Poder Ejecutivo 
ante el cual son responsables de sus actos. 

Tal es, Excmo. señor, la verdadera condición legal de las 
Inspecciones Técnicas Regionales, de acuerdo con las disposi- 
ciones que las han regido hasta el presente y las rigen en l2 
actualidad, condición que ha sido perfectamente reconocida Y 
definida en el artículo 24 del decreto reglamentario de la ley 
de Patentes de Rodados. 

Ha estado, pues, en su derecho, más aún. ha cumplido “U 


deber el Jefe de la Inspección número 8, al negar su concurso 
á la Junta de Mercedes para la dirección de las obras menciona- 
das en las notas transcriptas y que la expresada Corporación 
ha resuelto hacer sin haberle dado la intervención correspon- 
diente ni para la aprobación previa de ellas, ni para la organi- 
zación y adquisición de los diferentes elementos necesarios 
para llevarse á cabo, tales como contratación de personal, 
compra de útiles y materiales, ete. 

Y no se diga que las Juntas cumplen con la ley llamando á 
la Inspección para que dirija la ejecución de los trabajos, lo 
que le ofrecerá el medio de ejercer las funciones controlado- 
ras que le están encomendadas. 

Xo hay control posible ó. poro n menos. no hay control serio, 
eficaz y oportunamente ejercido si no se empieza por el examen 
de los proyectos á adoptarse por sencillos que ellos s-an. el 
examen de las condiciones técnicas y económicas de las obras 
á ejecutarse, elección del personal. de los materiales y 
hasta de los útiles y herramientas que las Inspecciones hayan 
de emplear, de todo lo cual depende en gran parte la buena 
ejecución de las obras técnicas y económicamente considera- 
das. Si no existe aquella intervención previa y lu=go se pre- 
tende que la Inspección dirija los trabajos, como no se puede 
pretender «que se limite á vigilarlos tan sólo para que las co- 
sas se hagan á satisfacción únicamente de la Junta. resultará 
que el Ingeniero podrá encontrar inconvenientes las condi- 
ciones técnicas ó económicas adoptadas por aquélla, podrá 
vwechazar individuos del personal contratado sin su aproba- 
ción, podrá rechazar materiales ó herramientas, podrá ne- 
garse á autorizar pagos. etc.. todo lo cual dará lugar á di- 
versas dificultades, interrupciones y demoras que deben evi- 
tarse y que no se previenen sino dando á las Inspecciones 
la intervención oportuna antes indicada. : 

De ahí que no puede acordarse la ejecución de obra alguna 
sin el previo asesoramiento de la Inspección respectiva y y que 
si las Juntas quieren contrátar directamente el personal, los 
materiales y las herramientas que han de emplear las Inspee- 
ciones, no: pueden hacerlo sino con la intervención y 'apro- 
bación previas de éstas, si nó quieren exponerse á producir 
los tropiezos ya mencionados, por lo cual es lo más ácertado. 
porque es también lo más seneillo y lo más seguro, que dichos 
contratos sean celebrados por las Inspecciones. tanto más 
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cuanto que se refieren á elementos que éstas deben utiiizar y 
de cuyos servieies y buena aplicación son responsables. 
Observándose ese procedimiento. no habrá jamás dificultad 
alguna ocasionada por el doble control que las Inspecciones 
deben ejercer y en cuanto á las Juntas. á las que las Inspec- 
ciones deben dar conocimiento de lo que hagan por cuenta d> 
ellas, si llegase el caso de que tuvieran algún motivo de queja, 
si las observaciones que dirijan á los Ingenieros no fuesen su” 
ficientes, podrían siempre acudir al Ministerio de V. E. 

Si V, E, part'cipa de estas opiniones v las adoptase como 
resolución, quedaría resuelta la consulta formulada por el 
Ingeniero Delfino, definidos también y de una manera com- 
pleta les derechos y deberes de las Inspecciones para con las 
Juntas, y resuelto el expedientillo agregado en que se discu- 
ten los términos en que la Inspeccion número 8 puede aceptar 
el reglamento de Vialidad sancionado por la Junta Económico 
Administrativa de Mercedes. 

V. E. no obstante resolverá lo que juzgue más acertado. 


Montevideo, Octubre 8 de 1908. 


Luis Varela. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Noviembre 12 de 19U8. 


Vistos estos antecedentes, de los que resulta; . 

1.7 Que la Junta Económico Administrativa de Sorinno ha 
dispuesto la. formación de .cuadrillas de peones y la ejecución 
de obras de vialidad sin la debida intervención de la Inspee- 
c:ón Regional respectiva; y j 

2. Que la misma Junta recién después de muchos días de 
organizadas las cuadrillas y de iniciados los trabajos, dió co- 
nocimiento de los hechos € la Inspección Técnica para que 
asumiera la dirección de las oubras, [pretendiendo á-:la vez, 
que la Inspección conformara las cuentas de dichos trabajos. 
iniciados sin su intervención. á lo que se ha negado dicha - 
Oficina Técnica. e : ” 

Cons'derando: 1.2 Que diversas disposiciones emanadas del 
Poder Ejecutivo han definido ya. con toda precisión, la inter- 


vención que correspende* á las Inspecciones Técnicas Regio- 
nales en las obras de vialidad que resuelvan llevar á cabo las 
Juntas Económico Administrativas de campaña. 

2. Que las Inspecciones Técnicas Regionales son directa- 
mente responsables de las condiciones técnicas y económicas 
en que se ejecutan las obras de vialidad, responsabilidad que 
no podría hacerse efectiva si los elementos auxiliares de qu> 
aquéllas disponen no estuvieran, con respecto á ellas, en una 
relación directa de subordinación. 

3.” Que de la buena elección de capataces y obreros, depende 
en gran parte el éxito de las obras ejecutadas por Adminis- 
tración y que, por lo eonsiguiente, el más habilitado para ¡¿uz- 
var y apreciar las condiciones d+ dicho personal es la propia 
Inspección Téenica. 

4. Que siendo múltiples y con frecuencia distantes entre sí 
las obras que se llevan á cabo por las Inspecciones, tienen és- 
tas forzosamente que delegar, aunque sea temporalmente, su 
dirección v vigilancia en personal subalterno á cuyo efecto 
es menester que éste les inspire la suficiente confianza, lo que 
sólo puede suceder cuando ese personal haya sido seleccionado. 

5. Que por otra parte es indispensable que las Inspecciones 
pueden desprenderse, sin dificultad de ningún género, del per- 
sonal obrero á sus órdenes, cuando éste no llena las condi: 
ciones requeridas, sustituyéndolo por otro que conceptúe su- 
perior ó más laborioso, como es de práctica universal en ma- 
teria de construcciones. 

6. Que exactamente las mismas razon+s y fundamentos mi- 


A . 


litan para que las Inspecciones á quienes corresponde la pre- 
paración previa de los proyectos, tengan también á su cargo 
la contratación de los materiales, útiles y herramientas qu- 
han de emplearse en las obras. 

7." Que por su parte, las Juntas Económico Administrativas 
pueden en todo caso ejercer el más severo control y la más 
eficaz vigilancia en la marcha y conducta de las cuadrillas 
de obreros, así como en la adquisición de los materiales, útiles, 
ete., á efecto de formular las observaciones y quejas que juz- 
guen oportunas. are las Inspecciones Técnicas Regionales y 
en caso de no ser debidamente atendidas, ante el Ministerio 
de Obras Públicas. 


8.” Que la precedente vista del señor Fiscal de Gobierno 
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de primer turno confirma, una vez más, la verdadera doctrina 
que regula las relaciones entre las Juntas y las Inspecciones 
Técnicas Regionales. 


El Pod r Ejecutivo, con carácter general, 


RESUELVE: 


1.” La contratación de capataces y peones para la ejecución 
de las obras de vialidad debe hacerse por las Inspecciones 
Técnicas Regionales. así como la adquisición de los materia- 
les, útiles y herramientas que sea necesario emplear en dichas 
obras, sin perjuicio de que las Inspecciones atiendan en uno 
Úú otro caso. y siempre que sea compatible con la buena eje- 
eución de las obras. las indicaciones que les hagan las Juntas. 

2.* Con respecto al caso concreto de que tratan estos antece- 
dentes; hágase presente á la Junta de Soriano que no ha po- 
«dido, sin eontrariar disposiciones vigentes, disponer la for- 
mación de cuadrillas de peones y la ejecución de las obras de 
vialidad sin la previa intervención de la Inspección Técnica 
Regional; y 

3.” Que ésta ha procedido «n cuomplimiento de su deber al 
no hacerse cargo de la dirección de las obras en las condicio- 
nes en que le fué conferida y al negarse á conformar las cuen- 
tas tspectivas. 

4. Circúlese y publíquese. 


WILLIMAN. 


Juan P. LAMOLLE 


¡Uunio, incluso $ 180 82 por ladrillos, aca- 
) herramientas. 


Bn los días 138 y 14 Diciembre 1907, incluso 


por una cuadrilla de nueve hombres in- 
e el 1.” al 81 de Octubre, incluídos $ 4 00 
amientas. 

por una cuadrilla de nueve hombres in- 
el 1. Noviembre á 81 Diciembre, incluí- 
stura de herramientas. 


por una cuadrilla de ocho hombres incluso 
! ss de Noviembre á 81 Diciembre, incluídos 
e de herramientas. 


n el mes de Febrero. 


! nero, Febrero y Marzo. 


ombres desde el 12 al 2% Octubre, incluidos 
es NN = de herramientas. 


por una cuadrilla de diez hombres incluso 
de Diciembre de 1907 4 8 de Marzo. 


por una cuadrilla de diez hombres incluso 
de Marzo á 81 de Mayo. 


Colonia, por los 


ancisco Sureda. 


Inspec¡.2 Semestre de 1908. 


m. 


Badenes ó calzadas 


'Longitud| Superficie 


ma 


Precio | 
por obra 
ó parte 
de obra 


Camino Departamen 
duce á la Exposi 


Trozo de camino en 


Camino Vecinal de 
Leon.— Primer tr 


Camino Vecinal á Pai 
ÉLOZO coooooooo.oo. +. 


Camino Vecinal á P 
palme á Paso de : 


viyú 


Camino de la pc 


Camino Departamen 
Rivera. — Primer 


Camino Departamen 
trozo. ... .. 


..on.o.. 


Segundo stfel kilómetro .... 


TOTAL 
GASTADO 
SOBRE 
EL CAMINO 


s0— 


San Eugerh09.— V.. B.* 


| 

E 2.023 (3 
: ps 

| 

| 

! 


» Les 


ed 
Ne 
Ss 


8 249 20 
> 8 10 
» 9860! 
¡8 17 75| 
» 3BB1985 
» 7] 
> 19 Y 


$ 1.097 70 


Carlos Bonasso, 
Tng. - Jefe. 


39 — 


151 25 


110 70 


172 39 


131 57 


» 256 YU 


rembó, — Año 1908. 


Alcantarillas Y 
Precic 
—— Taludes 
por obr 
tud | Superficie! Luz | Largo | Alto eyes O5pazta 
P 8g de obr: 
| m. | m. m. m. | m* $ 
7 T 7 

80 12 48 E = = - = 
80 | 7560 o =p E = 
70 | 889 y re pe = = 
$ DANS = 
| 18 — = S = — 
50 2 50 - ES = = 


il LATA 


24 — 


Wero 


Florencio G. Pon 
Ing.” Jefe. 


. —Año 1908. 


adenes ú calzadas 


TOTAL 
horca OBSERVACIONES 
El Ss fici E 
a ds | Superficie. py CAMINO 
m. m. $ 
- — 4.166 45 | A este rubro corresponde un depósito de 
e l piedra partida de 937 m.* y otro de 
— | l balasto de 125 m.* 
l | 
És [ =Ñ | 
| | 
= = | 435 | 


Esta Inspección dirigió é inspeccionó el 
edificio construído para sede de la 
Comisaría de Rivera Chica. 


2.434 66 


Alcantarillas de doble boca. 


Serralta Gonzalez. 


- 
les. —Año 1908. 
rmigón Alcantarillas de mampostería Puentes d 
Alto Luz Largo Alto Luz Po] 
1 
m | m. m m. ! 


e 


IssProción Tecnica Regional. N.* 5 
DEL 


DeErARTAMENTO DE CANELONES 


Señor Inspector General de Vialidad. 
Guadalupe, Enero 8 de 1909. 


En cumplimiento de lo ordenado por el señor Inspector Ge- 
neral, tengo el honor de elevar á su ilustrada consideración, 
junto con la presente nota, la memoria de los trabajos de via- 
lidad ejecutados en el Departamento de Canelones durante el 
año 1908, bajo la dirección de esta Oficina. 

Sólo me resta saludar muy atenta y respetuosamente al señor 
Inspector. 


Francisco Rodríguez Torres, 


Ingeniero Jefe. 


e 


Inspección Técnica Regional N.? 5 


Departamento de Canelones. 


Año 1908 


DESIGNACIÓN Y SITUACIÓN 
DE LAS OBRAS 


total 


_m. 


¡ Longitud 


COSTO 


y Porobra 


Por 


camino 


J. E. A. — Villa de Guadalupe 
VIALIDAD URBANA 


Calle Pando entre las de Uruguay y La Paz 
—Terminación del arreglo empezado el año 
anterior y que consistió en la extracción de 
fango de varios pozos, formación de drenes 
de piedra partida y de un afirmado con ba- 
lasto de la cantera municipal. Gastado du- 
rante este año ......o.o..o. 
Calle Treinta y Tres. entre las de Comer- 
cio y Migues. Varias refucciones en distin- 
tas fechas y posteriormente limpieza del 
macadam existente y recargo general con 
piedra de granito extraída de una cantera 
municipal del pueblo de la Paz y triturada 
en Guadalupe en la máquina do la H. Junta. 
Entre Comercio y Florida. Mimplsen de los 
arroyos empeidlrados ........ A 
Culle Montevideo entre “Comer cio y Artigas. 
Refacciones del afirmado en diversas épo- 
cas, consistentes en bancheos con piedra 
de la cantera municipal y limpieza de Jos 
BTTOYOS coco nonononococanono cnn cano cono conan ono 
Entre Comercio y Florida. limpieza de los 
REFOFON señeanas sc arias 
Entre Florida y "“Muldonado, "extracción 
de fango de un gran bache, relleno con tie- 
rra; refacción del firme y Artegio de los 
UTTOYOS c.ococonoconocnos Da E ad 
Entre Paysandú y Cerro Largo. “extrnc- 
ción de fango de un gran pozo, “relleno del 
mismo. arreglo de la explanación y forma- 
ción de Arroyo .......... O E 
Calle Maldonado entre las de Treinta y 
Tres y Pando, limpieza y Ps de la 
parte central del afirmado ó sea la parte 
macadamnizada para extender un recargo 
general con piedra de buena calidad ...... 
Se han edlio además trabajos de conser- 
vación consistentes siempre en la extrac- 
ción de fango, relleno de pozos y zanjas, 
abrir arroyos y dur forma á la explunación 
en las calles que 4 continuación se indica 
con la extensión y costo correspondiente: 
Maldonado entre Montevideo v San Isidro 
San Antonio entre Constitución y Monte- 
Vid ici ca 
San Antonio entre San Isidro y lu cañada 
del Pescador ........... 
Comercio entre Montevideo y Pando..... 
Artigas entre Montevideo y Constitución 
Pino entre Uruguay y Migues dis int 
Migues entre Pino y Tala......... 
La Paz entre Treinta y Tros y San Isidro 
Colonia entre San Juan Bautista y San 
Ted sa cc ia is 
San Juan Bautista entre Comercio y Co- 
lonia . a ear ap ÓN 


Constitución entre San José y Minas dea 


Transporte....... 


661 
96 


96 


250 


5) 
7 
. 


18 39 


» 


1.946 27 


2.334 84 


| 
DESIGNACIÓN Y SITUACIÓN ' Longitud OA 
q total UT 
DE LAS OBRAS Por 
a | Por obra | camino 
Ñ a 0 eo m. ] : 
Transporte... , $ 2.389 24 
San Isidro entre Florida y Comercio..... ' pp 8 985!» 9 $5 
Conservación del macadam que une el ca- 
mino á los Cerrillos con la Estación Uane- | . 1 
lones del Ferrocarril Central........ LD 300  » 1888 » 18 353 


VIALIDAD RURAL 


Camino de Guadalupe d Sunta Rosa y Sauce. 
—Macadamnización del terraplén existente 
entre las propiedades de los señores Freire. | 
Testa y Fuster. Se construyó un firme de 
macadam con piedra extraída do una can- 
tera municipal del pueblo de La Puz y tri- 
turada á máquina en Guadalupe. con un 
ancho de 6 metros y un espesor de 0.20 ots.; : ¡ 
«e arreglaron los paseos y cunetas y se cons- | 3 
truyó un badén empedrado en la unión de ; 
este camino con el de Guadalupe á la Ca- 
dena de $ metros de ancho por 3.50 cts. de 
longitud. El costo subido de esta obra se 
debe á que no pudiendo dar la Empresa del A 
Ferrocarril Central vagones para el trans- 
porte de la piedra Áá causa de la huelga 
habida en el año y otros motivos. resultó ; 
carisima la trituración á máquina. debido 
al tiempo perdido por el maquinista y fo- 
guista. Este trabajo quedó casi terminado 
el 3l de Diciembre, faltando sólo concluir 
los paseos y cunutas y unos dos días de ci- ' . 
lindrado ........o.ooo.. RIE 80  >7.0856 » 7.958 56 


Camino de Canclones d Santa Rosa.—Demo- 
lición de una ulcantarilla existente. en es- 
tado ruinoso, en la Cañada de Socorro, y 
construcción de otra con estribos de hor- 
migón y tablero de madera dura, de unn " 
luz de 3 metros y un ancho de 5 metros. 
Regularización del cuhuce de la cuñada y 
arreglo del terraplén y formación de un Ñ 
trozo de macadam contiguo á la alcantarilla 80 » T40— 

En el mismo camino, frente á la casa de 
comercio de Sutragno. — Relleno de unos 
grandes zanjones; construcción de un des- , 
monte, un trozo de macadam de 40 metros ! 
de longitud por 6 de ancho y un badén em- . 
pedrado de 10 metros de longitud por 8 de ] 
ANCHO: 20 ens bien AN ed a $87 » 62319! 

En el mismo camino, frente á la propie- 
dad del señor Remedios. — Extracción de 
fango y relleno de pozos y zanjas aper- 
tura AR PI AA Ace Do» Q— » 1.392 19 


Camino de Guadalupe al Sauce en el paso ] 
de Las Piedras. — Existe una nicantarilla 1 
de 2 metros de luz que no da suficiente des- 
agúe en las crecientes comunes. en las cua- " 
les pasaba el agua por dos depresiones que 
presentaba el terruplón 4 uno y otro lado 
del puente. En estas depresiones se hablan ' ' 
formado dos grandes pantunos. Se extrajo | 
el fango de los pantanos. se refauccionó el 
terraplén. pero sin modificar sensiblemente 
las rasantes, dotándolo de cunetas de des- , 
agíie y se construyó un afirmado dispuesto 
así: en cada uno de los puntos bajos del 
terraplén se construyó un trozo de empe- 
drado de 40 metros de longitud por $6 metros 
de ancho cada uno y tres trozos de macadam E 
cuva longitud total era de metros BUI0D.... 80 » 817 35' 


Transporte... . Xx 8135 8 11.719 82 


DESIGNACIÓN Y SITUACIÓN 
DE LAS OBRAS 


Longitud 
total 


m. 


Transporte........ 


Reparación del terraplén de acceso del 
puentecito sobre la cañuda La 'Totora en- 
tre las propiedades de don José Rocca y 
don Gregorio De-León y construcción de 
dos pequeños trozos de macadam de metros 
4,50 de longitud cada uno á cada lado del 
Ppuentecito ......oo... A 

Reparución del terraplén de acceso de un 
puentecito existente entre las propiedados 
de don Gregorio De-León y construcción de 
dos pequeños trozos de macadam una á ca- 
da lado del puentecito, de 5 metros de lon- 
gitud cuda uno..... tai Sa 

Reparación del terraplén de acceso á la 
tajea enlosada doble existente entre las 
propiedades de la sucesión Fuentes y cons- 
trucción de un trozo de macadam de 10 me- 
tros de longitud sobre la tajen.............. 

Entre las propiedades de don Modesto 
Colmán: demolición de una alcantarilla en 
ruinas, construcción de un trozo de afir- 
mado con los escombros, apertura de cu- 
netas y formación de terraplén ............ 

Entre las propiedades de don Modesto 
Colmán y Jesús Maza: reparación del te- 
rraplén de acceso de una alcantarilla y re- 
gularización del cauce de la cañada ....... 


Camino vecinal que partiendo de la casa 
de don José Roca, en el camino de Guada- 
lupe al Sauce, cruza ol Camino Nacional 
al Paso de Cuello frente á la casa de co- 
mercio del señor Machín, entre las propie- 
dades de los señores Serra y de León: re- 
facción de una tejen de motros 0.80 de luz. 
cambiando el tablero de madera en mal 
estado por un enlosado de granito y repa- 
ración lol terraplén de accesO .........o... 


Entre las propiedades del señor Francis- 
co Pérez: reparación del terraplén de ac- 
ceso de una alcantarilla de material....... 


Camino de Guadalupe al Faso de la Cude- 
na sobre el arroyo Canelón Grande. — En el 
cañadón conocido por de Palomeque próxi- 
mo á la villa de Guadalupe: refacción de 
un puentecito existente con estribos de 
ca ere y tablero «de madera de me- 
tros 8,25 de lu. Se aumentó la altura en 
los e:tribos y se renovó totalmente el ta- 
hlero empleando vigas y piso de madera de 
nO y sobrepiso y parapeto de pino 

e tea, dándole un ancho entre guardarue- 
das de metros 4,80; se reparó el terraplén 
de acceso y se construyó un pequeño trozo 
de macadam á cada tado del puente........ 


Sobre el arroyo Canelón Chico próximo 
al Paso de Palomeque.— Demolición del ta- 
blero de madera de pino del puente allí 
existente en estado ruinoso y estudios pn- 
ra la ubicación de un nuevo puente á cons- 
truirse sobre dicho arroyo y para servir al 
MISMO CAMION 4 cai id 

Entre las casas do comercio de los seño- 
res Abella y Camejo, — Reparación del te- 
pa Vado de acceso al puente conocido por 
de Perdomo sobre el arroyo Barrancas Co- 
LORA o it RA e ia ñ 


Transporte....... 


1.242 50 


| 


> 34164" 


i 


COSTO 


Por 
Por obra camino 


E 


$ 81735, 811.718 82 


1 
bl 
| 
» 146 69; 
: 
>» 6128! 
$ UE = 


> 30 715 » 1.361 71 


» 19855 » 279 04 


» 94613 
| 
| 

>» 1850 


81.198 88 813.299 57 


É 
11995! 
| 


DESIGNACIÓN Y SITUACIÓN 
DE LAS OBRAS 


Longitud 
total 


m. 


COSTO 
Por obra ; as 


Transporte....... 


Entre las a aL de don Valentin 
Martínez y don Ramón Bexiño. Existe allí 
un caño doble con un terraplén macada- 
mnizado. Se hizo una refacción general cor.- 
sistente en el recargo de los taludes y pa- 
seos y bacheos en el macadam ....oooooco... 

Entre las propiedades de los señores Sau- 
ra y Bornia. En este paraje existen en el 
camino grandes zunjones hasta de ms. 1.50 
de profundidad. Esta Oficina proyectó el 
relleno de dichos zanjonos y la construc- 
ción de un trozo de macadam sobre la ex- 
planación obtenida parte en desmonte y 
parte en terraplén. Se ha terminado la ex- 
pea faltando para concluir los tra- 
ajos proyectados, abrir la caja y construir 
el macadaM...oooooocococ.. da tai aaa 

Cumino Nacional al Paso de Cuello sobre 
el Rio Santa Lucia, —Entre las propiedades 
de la señora Curbelo y del señor Sutragno 
contiguo al Camino de (¡uadalupe á Santa 
Rosa. — Demolición de una alcantarilla en 
ruinas, que debido á modificaciones sufri- 
das por el terreno no prestaba servicio al- 
tracción de fango, relleno de pozos 
A : construcción de un terraplén de 
151 metros de longitud por 8 de explana- 
ción con una altura media de metros 0,30: 
apertura de un gran desagúe y cunetas la- 
terales y construcción de un badén empe- 
drado de 20 metros de Jongitud por 6 de 
ancho ........ IO O 

Camino de Guadalupe d los Cerrillos entre 
las propiedades de los señores Nogués y 
Castelli. Reparación del terraplén de acce- 
so al puente de Artigas sobre la cañada de 
Etchovarría ....... aos ds 


Camino en prolongación de la calle Comer- 
cio de la villa de (Guadalupe entre lns pro- 
piedader de los señores Viñas, Degiovanán- 
yelo y Pastorino. Terminación del arreglo 

el terraplén de acceso de una alcantarilla 
existente, comenzado en el año 1907........ 

Entre las propiedades del señor Dottn y 
de la sucesión Bovio. — Relleno de zanjas. 
apertura de cunetas y arreglo de una ex- 
planación....oomocoo.o ooo Ponoranra corr anos .. 


Camino de Guadalupe á Lus Brujas entre 
las propiedades del señor Márquez. —Refac- 
ción de una tajen con estribos de mampos- 
terla y tahloro de madera de metros 0,0 de 
luz; reparaciones en los estribos; cambio 
total del tablero colocando un piso de ta- 
blones de quebracho y sobrepiso de pino de 
tea y construcción de dos pequeños trozos 
de macadam. uno áÁ cada lado de la tajen . 


Camino Nacional al Paso de Pache frente 
al prado de Guadalupe. —- Compostura en la 
bóveda de una alcantarilla existente y re- 
construcción del terraplén de aeceso...... . 

Frente á la propiedad de Bartolo Bartora 
próximo á la villa de Guadalupe. — Com- 
postura en la bóveda de una alcantarilla 
existente; reconstrucción del terraplén de 
acceso y apertura do un desagilt........... 

Entre las propiedades de los señores Es- 
peo y Wetgel.—Extracción de fango, re- 
leno de pozos y apertura de cunetas..... 


...onoomros. 


Transporte....... 


546 


201 


945 


4659 


80 


.! 


20 


' $91.198 96 818.208 57 


>» 1.071 48; » 2.468 $6 


» Bb4— » 54 — 
» 16598. » 165 88 
ES 34 38 

| 

» 11769 >» 152 07 
i 

> 7988 > 79 $3 
>» 9870: 

! 

! 

| 8316 

J 

ro 6681 >» 183 47 


- $ 10.994 73 


DESIGNACIÓN Y SITUACIÓN 
DE LAS OBRAS 


Camino en prolongación de la calle Conati- 
tución de Guadalupe entre las propiedades 
dle los señores Fontán y Brandi. — Extrac- 
ción de fango, relleno de pozos y apertura 
de CUNEtAS ooo cococoroccccccco coro con rn 

Camino de Guadalupe d Santa Lucia por 
el Paso de Melgarejo entre las propiedades 
de los señores Michelena. Domínguez y Mai- 
nero.—En una alcantarilla existente sobre 
la Cañada del Pescador, de metros 1,40 de 
luz, con estribos de mampostería y tablero 
de madera en muy mal estado: 
nes en los estribos y el zampeado; cambio 
total del tablero por otro de quebracho con 
sobrepiso de pino de tOR ...ooooocooocooom..o. 

Entre las propiedades de los señores Do- 
miíngnez y Michelena: compostura del piso 
en otra alcantarilla existente sobre la cu- 
ñada del Pescador......... its 

Camino que partiendo del camino de Gua- 
dalupe á La Cadena, frente á la propiedad 
«dlel señor Freire termina en el Nacional al 
Paso de Pache. Entre las propiedades del 
señor Lema: cumbio del piso de una alcan- 
tarilla existente, de metros 1,50 de luz, em- 
pleando madera de pino de tea usada 


Gastado por la Junta E. Administrativa. 


Comisión Auxiliar de Las Piedras 
VIALIDAD URBANA 


Pueblo de Las Piedras.—Calle General Flo- 
res entre las de Ferrocarril y Lavalleja: 
construcción de un afirmado con balasto. 
de 7 metros de ancho y un trozo de empe- 
drado próximo á la vía del Ferrocarril, de 
47 metros” ........ A sde 

Calle San José entre General Florer y 
José Batlle y Ordóñez.— Construcción de un 
afirmado con escombros y balasto, de 7 me- 
tros de ancho .....ooocococorocommo. lla 

Calle Lavalleja entre General Artigas y 
José Batlle y Ordóñez.—Construcción de un 
afirmado con residuos de cantera, escom- 
bros y balasto, de 7 metros de ancho ...... 

Calle Yatay entre General Artigas y Jo- 
sé Batlle y Ordóñez. -- Construcción de un 
afirmado con escombros y balasto, de 7 
metros de ANChO +... oooooconsrmocnooraro coo. 


e... nooonosa 


VIALIDAD RURAL 


Camino de Las Piedras al Colorado entre 
las propiedades de los soñores Andreñete. 
Duque y Pintos: extracción de fango, re- 
lleno de pozos, construcción de un terra- 
plén. apertura de un desagíie y construc- 
ción de un badén empedrado ...... ds 

Cumino Nacional del Paso de Calpino en- 
tre las propiedndes de los señores Rigan. 
Blanco y Aldecoa, próximo á la Estación 
Progreso del Ferrocarril Central. Construc- 
ción de un caño con cascos vacios y de un 
terraplén de acceso y apertura de un des- 


ABÍO .ooocococccocnrocaanonon cono caco coco carr 


Gastado por la Comisión Auxiliar de Las 


' Longitud | cosTO 
total A 
Por 
¡ Por obra | A 
ce, za om, A a camino _ 
= > == 
Transporte...... li | 816.94 73 
t 
i 45 E ASNO» 5 8s 
| 
reparacio- 
140 >» 9310 
07 435 » 91 45 
PR » 1560  » 15 60 
; 83 17.113 66 
! l 
Ei TAE 276 08, 76053 8 19633 
0) » 11031 > 110 31 
98». 3857. > 32887 
l 
go! ls 251.47 
$0 » 335 64 
l i 
| l 
| 60 » 115 5 
| 3 1.032 47 


Piedras, igual A ........ 
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DESIGNACIÓN Y SITUACIÓN 
DE LAS OBRAS 


' Longitud 
total 


m. 


; 
i 
| 
| 


Comisión Auxiliar de La Paz 


VIALIDAD URBANA 


Pueblo de La Paz.—Calle Méndez entro las 
de Artes y Norte América. — l)esmonte de 
146 metros de longitud. 10 de explanación y 
de un descenso medio de metros 0,40; cons- 
trucción de un afirmado de balasto de 100 
metros de longitud por 5 de ancho y me- 
tros 0,25 de espesor y relleno de zanjas .... 

Calle Lucidoro Maciel entre Comercio y 
Artes.—Desmonte y afirmado de balasto en 
una longitud de 82 metros, con un ancho 
de explanación de 10 metros y un firme de 
5 metros. Este trabajo se contrató pnra pa- 
garse con materiales de las canteras mu- 
Nicipales..oocoomcacocococcro coo. O 


VIALIDAD RURAL 


Cumino Nacional al Paso de RBelastiqui en- 
tre las propiedades de los señores Collazo 
y Bové contiguo al Paso de Buxareo en el 
arroyo de Las Piedras. — Construcción de 
un terraplén de 320 metros de longitud con 
8 de explanación y una altura media de 
metros 0.50; extracción de piedra en can- 
tidad suficiente para construir un firme de 
macadam en todo el terraplén, y revestir 
los paseos y taludes en la parte anegadiza. 
Este trabajo quedó sin terminarse por ba- 
ber dispuesto que se suspendiera la H. Jun- 
ta E. Administrativa ......... e 

Camino Lucidoro Maciel prolongación de 
la calle del mismo nombre del pueblo de 
La Paz. frente al cementerio de dicho pue- 
blo. — Desmonte de 158 metros de longitud 
y un ancho de explanación de 8 metros, y 
construcción de un afirmado de balasto de 
155 metros de longitud y 5 metros de ancho 

Camino de La Paz á Suntos Lugnres fren- 
te á la propiedad de los señores Abreu. Cua- 
dra, Andreñote. Camacho. Curbelo y Aguirre. 
- Reparaciones hechas por capataz con ln 
cooperación del vecindario.— Extracción de 
fango, relleno de pozos y zanjas, apertura 
de cunetas y pequeños trozos de terraplén 
va solos Ó ya con afirmado do balasto ex- 
traído del mismo camino .....oooo.oo.. AS 

Camino prolongación de la calle Artes 
del pueblo de La Paz, frente á las propie- 
dades de los señores doctor Tiscornia y Fe- 
rreira y señores Puyol y Zanvtta.— Relleno 
de zanjas yv pozos. apertura de cunetas y 
formación de un afirmado con balasto ex- 
traido en el mismo punto del camino...... 


Gastado por la Comisión Auxiliar de La Paz 


Comisión Auxiliar de Pando 


VIALIDAD URBANA 


Pueblo de Pando. — Limpieza de los arro- 
vos de las calles macadamnizadas, extra- 
yendo el fango, la tierra ó arena depositada. 

Arreglo de la calle La Paz entre las de 
Sauce é Ttuzaingó; extracción de fango de 
un gran pozo, relleno del mismo, apertura 
de desagiie y arreglo de la explanación.... 


Transporte....... 


150 


82 


320 


46) 


400 


COSTO 
=— 1 
Por 

Por 2h. ¿amino 
l 
| 
7 25 36 
l 
1] 
| 
| 
>» 1.161 48 
| 
>» 781 59 
+ 180.20 
>» 15145 
3 2.903 08 
Proa 
1 
t 
8 5165 
> 14 60 
8 76 25 
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DESIGNACIÓN Y SITUACIÓN Longitud cosTo 
total A E OS M 
DE LAS OBRAS | Por 
Por obra | vaminó 
es m. E 
Transporte....... 8 76 25 


VIALIDAD RURAL 


Camino Nacional d Maldonado.—En la ca- 
ñada Piedra del Toro, frente á la propiedad 
de don Isidoro Machíin.—Extracción de fan- 
go de un gran pantano, relleno de la exca- 
vación con tierra seca y formación de un 
firme de balasto extraído del mismo cami- 
no, apertura de cunetas laterales y de un 
gran desagilO......ooocooocnoncononoca coco roo 

Camino «d ./oayuín Suárez, á la salida del 
pueblo de Pando. — Construcción de una 
calzada ó badén empedrado de 8 metros de ; 
longitud por 5 metros de ancho. apertura 
de un desagiie y arreglo de las cunetas y 
la explanación ....oooocccconcorcccccoo canoas. 126 » 25 40 

Camino de Pando á Las Piedritas, frente . 

Á las propiedades de los señores doctor 
Quintela, Laurnaga y Bernadet.-- Forma- 
ción de un pequeño terraplén de A3 metros 
de longitud y 8 de explanación, con una 
altura medin de metros 0.40; relleno de 
zanjas y apertura de cunetas... ..oocooo... 

Camino llamado á La Balsa. frento á la 
propiedad de don Salvador Demuarquex.-- 
Apertura de un desagúe. relleno de zanjas 
y formación «do un trozo de mnucadam de 
15 metrox de longitud .........ooooooommmmon..o, 50 » 38 50 

Camino de Pando Á San Jacinto frente á | : 
la propiedad del señor Facelli.—Extracción ' 
de fango. relleno de pozos y apertura de ' ' 

Un desagllO .....o.oo..ooo.o A cta 5-8 1430)! 

Frente á la propiedad de don Gregorio 
Hernández. -- Apertura de un desagiie de ' , 
120 metros de longitud ......oooomommmmmmm.m.. ' » 12 — 

En el troso de camino comprendido en- z 
tre la casa de don Gregorio Hernández y ' 
la de don Francisco Scaglia. -- Pequeñas ; 
refacciones Áá lo largo del camino, abriendo ' i i 
ya un desagile, ya cunetas, ya formando : : 
un trozo de explanación ó ya rellenando 
un trozo de zanja; pero limitándose siempre 
á lo indispensable para dar pas0........... 

Camino de Pando al Sauce. — Trozo de 
camino comprendido entre las casas de don 
Gregorio Hernández y don Leoncio de J.eón. 
Este trozo se halla surcado por inmensos 
zanjones, en algunos puntos hasta de dos 
metros de profundidad, que hacen peligro- A 
so el tránsito en la época de las lluvias: 
se ha tratado «dle hacer posible el tránsito 
y de detenar el derrumbamiento del terre- 
no por medio de pequeñas reparaciones di- 
seminadas en todo el trozo, empleando ya ; ; 
tierra 6 ya piedra cuando se encontraba Á ¡ A 
mano en el camino .......ooooocnmoccmocnmo».. 3.890 co» 87 60 


70 » 11 90 


300 » 62 95 


» 96 65 


2.140 >» 0 35 


Gastado por la Comisión Auxiliar de Pando 


Comisión Auxiliar del Sauce 
VIALIDAD URBANA 


Pueblo del Sauce.— Calle del Templo entre 
las de Florida y San Isidro.—Existia en di- 
cho punto una serie de ranjas que obstrulan -: 
el tránsito: se rellenó las zanjas y se cons- 
truyó un terraplén de 110 metros de longi- | 
tud y 7 de ancho en la explannción con ' E e 
una altura media de 50 ceutimetros........ z20 8 24514 


Transporte. .,.... ; S 240014 


A — 602 — 


pon roo o.o.OqOo €0D€ € 0E0DD0u FF eS 


DESIGNACIÓN Y SITUACIÓN longitud COSTO 
; A O 
DE LAS OBRAS | Por 
¡ e ¡ Por obra | camino 
Transporte....... ! ¡ 3 245 14 


Calle Solis entre Florida y Montevideo.— | 
Extracción de piedra bruta mal colocada; | 
relleno de pozos; arreglo de la explanacion | Ñ 
y construcción de algunos trozos de ma- 
CARM.es oso sud idos da amame 

! 


| 

Se ha gastado además en jornales de un | : 
peón caminero para la conservación de las ; | 
calles macadamvizadas y facilitar cl tránsi- ¡ l 
to en las de tierTA...oocooocccoconocccnarno oo 
l 


VIALIDAD RURAL | ! , 


Camino del Sauce á Las Piedras, conti- | i 
guo al pueblo del Sauce á continuación de 
la calle del Templo.-- Apertura de cunetas ; 

y refacciones en un terraplén existente.... 8619 238 

Frente á la propiedad del señor Coasini. ' 
Relleno de zanjas. apertura de desagues, 
extracción de fango de varios pozos y re- ! ; 
lleno de los mismos con buena tierra; for- -' ! | 
mación de algunos trozos de terraplén y h 
extracción de piedra para el afirmado de o l 
las partes peores del camin0.......o..ooooo.. | 80 '» 27981 


Frente Á la propiedad de la sucesión Váz- 
quez.—Arreglo de un paso en la cañada de E 

ázquez: extracción de grandex blocks de 
piedra del lecho, relleno de pozos y cons- »u | 
trucción de un badén de piedra en seco. |! | 
Fuera del cauce: apertura de cunetas y : | E 


arreglo de la explanación +....oococomomomms. | 90 ¡> 5784 306 49 

Camino del Sauce Á Toledo, frente á la 
propiedad del señor Castiglione. — Extrac- 
ción de fango y de grandes piedras; relleno ' 
de los pozos y colocación de la piedra ex- y ] 
ETRÍAR conococacocn ccoo cano coro cono cono nono ono] 40 » 8 60 


Camino del Sauce á Pando, próximo á la | . 
vía del Ferrocarril y al pueblo del Sauce. ! 
Relleno de zanjones y pozos, apertura de | 
cunetas y arreglo de la explanación....... 100 | ó 16 40 


Pequeños trabajos de conservación en las 
obras de arte j, de tierra de los diversos 
e 


caminos de la Sección. ...ooooooomommmmaommos.s Ss, 77 
Gastado por la Comisión auxiliar del Sauce. | $8 sto 01 
Comisión Auxiliar de Santa Rosn UN Ml 


VIALIDAD RURAL ! 


Camino de Santa Rosa d Guadalupe., fren- 
te á la propiedad de don Pedro Sánchez. - 17 
Extracción de fango de unos pozos muy 
grandes; rolleno de los mismos con buena . 
tierra; apertura de cunetas y formación de 
un terraplén de poca Altura ...o...o.oooooo... 105 ¡8 9079 

Fronte á la propiedad de doña Eufemia | 
Fierro. — Extracción de fango, relleno de 
pozos, apertura de cunetas y formación de A > . 
pequeños terraplenes... ..ooocooocrocorso.s , 9 |» 3793 

Frente á la propiedad de don Froilán Ro- 
baina. — Apertura de cunetas y arreglo de z E 
la explanacióN. .ooocooscoccnoncoccanan cados 70 |» MBQO|B nm292 


*Gastado por la Comisión Auxiliar de ¡ 
Santa: Rosario conssaas isis 3 8 14292 


DESIGNACIÓN Y SITUACIÓN 
DE LAS OBRAS 


Longitud 


total 


m 


Comisión Auxiliar del Tala 
VIALIDAD RURAL 


Pequeños trabajos de conservación en lus 
obras de arte y de tierra de los diversos 
caminos de la Sección....... ANI 


Comisión Auxiliar de San Jacinto 
VIALIDAD RURAL 


Camino de la Estación Tapia del Ferro- 
carril á Minas al pueblo de Migues, en las 
proximidades de la Estación Tapia. — Sub- 
vención pasada á una Comisión de Vecinos 
que arregló un: trozo de camino en dicho 
paraje, empleando ramas y tierra y cons- 
trayendo una alcantarilla rústica con tron- 
cos de sauce y álamo ....... 

Pequeños trabajos de conservación en Tas 
obras de arte de tierra de 195 diversos 
caminos de la Sección ....ooooooomnmmmo.... 


Gastado por la Comisión Auxiliar de San 
Jacinto ...o.ooocomos... daa daba daa 


Comisión Auxiliar de San Antonio 
VIALIDAD RURAL 


Pequeños trabajos de conservación en las 
obras de arte y de tierra en Ada CNS TES 
caminos de la Sección.. ea dat caies 


Comisión Auxiliar de San Bautista 
VIALIDAD RURAL 


Camino de San Bautista d San Jacinto, 
frente á la propiedad de don Victoriano 
Cedrés. — Reparaciones en el terraplén de 
acceso de una alcantarilla existente ...... 

Camino de San Bautista á la Costa de Pando 
frente á la propiedad también de don Vic- 
toriano (edrés. — Construcción de una al- 
cantarilla con traviesas usadas donadas por 
la Empresa del Ferrocarril á Nico Pérez .. 

Camino de San Bautista al Sauce entre las 
propiedades de los señores Pernas y Piñey- 
ro. — Construcción de una alcantarilla con 
troncos de eucaliptos y traviesas usadas, 
donativo de hos Empresa del Ferrocarril á 
Nico PéreB.....omomomo ooo... da da Ea 


Gastado «Bor de ¡Comisión Alo de can 
Bautista . os A PAS 


3.000 


10 


1 
Í 
l 
t 
| 
Í 
1 


$ 
| 
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Monto total de las obras de viulidad ejecutadas en el 
Departamento de Canelones durante el año 1908 


s 'TO8 
JURISDICCIONES rie 
¿ 
Junta E. Administrativa .........o..ooooocococnoco cono cono cnao aro $ 17.113 66 
Comisión Auxiliar de Las Piedras........ 0.00 o00ocococonocconcocoos » 1.982 47 
Comisión Auxiliar de La Paz........o..ocococoo ..oocococonocico coco » 2.908 08 
Comisión Auxiliar de Pando ..........oocooocccocccococococaccca o oo ” 457 15 
Comisión Auxiliar del Sauce..........oocococco ceococonacnna oca ro » et0 ot 
Comisión Auxiliar de Santa ROSA ......oooocococccocccocccnccco co o. 142 92 
Comisión Auxiliar del Tala .................. Pida > 154 40 
Comisión Auxiliar de San Jacinto... » 186 — 
Comisión Auxiliar de San Antoni0...........ooocococococococccao omo > 140 80 
Comisión Auxiliar de San Bautista.........o.ooocooooononcocococo como > 87 60 
Monto total .......... [,8 23 913 (09% 
AS 


Guadalupe, 8 de Enero de 1909. 


Francisco Rodriguez Torres. 


Ingoniero Jefe. 


Año 1908. 


Alcantarillas 


OBSERVACIONES 


Precio TOTAL 
— TE "72 | por obra GASTADO 
Icle | Luz | Largo ¡ Alto ó parte SOBRE 
de obra EL CAMINO 
$ s6ss 
2 075 08 
| » 38 96 
A, en EN A Ens | 
pa sz, = = ol» 198211 
ya = ME AA E 
a e e = 1 ==: 
=ñ ' 1 == l » 43050 
=p o lol 


de calzada es fajinado. 
Zanja de 45 metros oúbicos. 
Fajinado en vez de calzada. 


» 
» 


— Cabezas. 


Zanja de 8 metros cúbicos.-- En vez 


Caños ó tubos 


OBSERVACIONES 


. -—— Año 1908. 


Badenes | SS 
e . á Costo 
iedra 
A == Obras de arte Observaciones poe 
e 
Largo PA Volumen obra 
le | m. Ú m. m3 
ll ] 
Por jornales............... 
Por jornales,............-- 
Por jornales...........--.. 


Por jornales..........-.... 


Por jornales............... 


Por jornales.......... 


Suma total por jornales. 
Por herramientas......... 


Suma total de obra....... 


Pastor Jover, 
Ayudante. 


es á cargo de la Ayudantía de la Inspección Técnica 
que le están afectados para realizarlas. 


ración de proyectos ; A Importes invertidos hasta la fecha 
Gastos extraordinarios ¡ 
a 2 E — a 
mporte total de las que pueden haberse 
ras autorizadas. Con- || ocasionado en la ejecu- | Importes abonados por | Importes abonados por 
tadas 6 á proyectar P Al concepto de presupuesto 
cluyendo los presn- ¡ción de las obras con: | concepto de obras en del personal á cargo de 
estos consignados cn | tratadas. ¡ejecución ó terminadas. | quien están las obras. 
columna 7. 
12.567 24 $ 1.743 42 | $ 12.567 24 $ 993 78 
| 
| 
> 2.219 52 | =— » 2.219 52 | > 177 42 
» 1.158 70 _— il » 1.158 70 » 93 17 
» 192 43 _— | > 192 43 > 1 63 
» 1.122 | — » 1.1292 > 90 30 
» 848 85 _— » 848 85 | > 67 86 
> MATA | —— | > 44784 | > 86381 
t 
» 1.181 04 — » 1.181 04 > 94 93 
> 6,795 81 —- —— > 165 75 
| 
> 459 71 o —— — | » 11 21 
1.496 67 | > o » 36 50 
» 9.787 47 — _—— » 238 72 
$ 2.007 08 


s, Diciembre 31 de 1908. 


Pastor Jover, 
Ayudante. 


E 


Inspección Técnica Regional N.” 9 


Departamento de 


Año 1908 


DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS 


Por 


artículo 


COSTO 


obra 


Junta Económico Administrativa 
VIALIDAD RURAL 
Camixo DEPARTAMI.NTAL Á Fi.onEs 


ds de las Mulas del Arroyo Chamizo— 
ecución de carretera de 414 m. por 8 de 
Mos o, con macadam da pedregullo zaran- 
deado, picdra partida y revestimiento de 
los taludes en 45 m. y con un movimiento 
de tierra de 2512 m.' 736 para terraplén .... 
Reparo de la carretera y limpieza de cu- 
Netas por CAMINETOS .....oooooconccomocococ.s 


Frente propiedad Clavell — 
Repaso de la carretera por bacheos en 
pedregullo zarandeudo en 38h m. .......... 
Cunetas laterales de Ingles en 770 m. 
igual 208. MS iospoio a caasd ao daa 


Frente propiedad Varela — 
Reparación del camino en 300 m.. per re- 
Meno de zanjas y pozos por camineros .... 


Frente Laurnaga — 
Reparación del camino en 5 m. por re- 
lleno de znnjas con 47 m. 706 tierra 
Movimiento de carpas ........o..... 


Frente Casaña y Cabrera — 
Tala de cardos y relleno de zanjas en 
A AAA A 


Frente Ilarruz — 


Relleno de zanjas en 47 m. por 3 de an- 
cho, igual 81 m.? 600 .....ooooooooconoccoo. co. % 


Camino DeraxTAMExTAL Á LinEKrAaD 


Carreteras de acceso d dicho camino — 

Reparación general por bacheos y recargo 
con piedra y balasto. de 2284 m. carretera 
completamente destrulda..........o.ooooo... 


Arroyo Tala de Corrales - 
Repaso general en 150 m. de carretera, 
por bacheos con piedra y bnlasto .......... 


Frente Elizald» — 
Reparación en 800 m., relleno de zanjas 
POr CRHIMÍNOTOR...ocococococoro coco coronoro caos 


Frente Freire— 
Reparaciones por camineros en 85 m., re- 
lleno de zanjas....... A as 
Reparación de una alcantarilla. eta caia 
Frente Marcial Peña — 
Repuración en 40 m. del terraplén de ac- 
ceso á la alcantarilla por camineros ....... 
Frente Bernardo de Armas — 
Reparación en 20 m. del terraplén de nc- 
ceso Á la nicantarilla, por camineros ...... 
Frente Cedres — 
Reparación en 12 m. del terraplén de ne- 
ceso á la alcantarilla, por camineros....... 
Frente F. Alfonso — 
Reparación en 10 m. del terraplén de ac- 
ceso á la alcantarilla. por camineros ...... 


Transporte............ 


MIX. OB. Púb. - 1908. 


$ 1.077 


52 


38550 $ 1.113 02 


8 2.143 68 


43 05 


“1 


» 1105 


> 62 10 


a 21 81 


8 2.143 6 


» 39 60 


. 
“1 


>» 175 


8 2.369 63 


CU 


Por 
camino 


$ 1.311 13 


8 1.341 13 


38 


— 618 — 


AAA ——————————— 


Transporte .......o.... 


Frente Arrondo y Elicheix — 

Reparación en 380 m. de la carretera exis- 
tente, por bacheos y recargos con piedra y 
balasto. 

Prolongación de la carretera anterior en 
50 m. por 8 de ancho, con pedregullo sa- 
randeado y balasto ...... 


Frente Tuya — 
Acopio de 16 m.3 550 piedra acarreada á 
7 kilómetros, para la carretera existente .. 


Mano snoo coso seco nono orsoncoossossscanso 


...on.nocroncaso seo. 


CAMINO DEL MEDIO Á LIBERTAD 


Arroyo Gregorio — 
Reparación del terraplén de acceso en 
60 m. con 106 m.3 tierra. ...oooococooocoooor.. 
Ajuste de la tablazón del piso del puente 


Sauce Chico — 
Revestimiento del terraplén por empali- 
ZAdas .... 


Frente Laguarda — 
Relleno de zanjas y Tepresas.....oo.ooooo.. 


Cañada Chica del Sauce — 
Repaso del terraplén por camineros en 
bl m., con 89 ma 600 tierra ....ovo.oomomoooo.. 
Empalizada con sauces, tramados con 
alambre, en los estriloB........oo.oooooooo... 


Frente Villamil y Castro — 
Camino mejorado en 288 m., por 536 m. 
cunetas de desagiles ....ooooocooomomcomosos. 


Cañada Grande del Sauce — 
is por camineros del terraplén 
m., con 98 ma tierra ....ooooomommon... 
Empalizada con sauces para resguardo 
del terraplén ...oooomocnoo cooocoronscs coco coos 


Cañada Grande — 
Reparación del terraplén en 400 m., con 
313 m.3 760 de tierra extraída por próstamos 
Y CANALES ....ooooocncocono caro noroanos os. 0... 
Colocación de dos vigas al puente y re- 
paración de las CRDeceras ...oomooccococnommos.. 
Reparación del tablero del puente sobre 
ano de los canales....... 
Plantación de sauces, con poda de los 
existentes. 
Mudanza de Carpa... 


Frente Sóñora — 
Relleno de pAnisn albardones. 
120 m. de camino... 


Frente Hernández y dallaniso 

Extracción de fango, colocación de sau- 
cos y formación de terraplén de 18 m. por 
8 de ancho y cunetas laterales, con un mo- 
vimiento de tierra para el terraplén de 
$83 m.! 095 


erro ocoo rre oococrrnoror roo mooossso 


AS 


Pernonrooononaponoss an. 


Camino DEPARTAMENTAL Á (HUAYCURÚ 


Cañada La Pachina — 
Movimiento de tierra en 800 m. por, en- 
sanche de un canal de 208 m. -- 828 m.* 
Movimiento de tierra de 387 m.? á distan- 
cia de 0 4 300 m, para relleno de un canal 
antiguo de 72m o 
Ale e rústica en piedra, sobre el 
canal . 


Transporte.... 


etc., en ¡ 


COSTO 
Por Por | Por 
artículo obra camino 
a $ 2.309 68 ' $ 1.341 13 
$ 1189 
| 
> 1060|» 2895) 
$ 3520 |» 8520 |» 2.688 78 
$ 25% 
2 9519 98605] 
$ 100» 11001 
$ 20 » 7.00 
$ 240 
1000 + 00 
3 164 60 ' » 164 60 
3 2401 
>» 2100 l> 4501: 
| i 
Dos 
8 12550!" 
> 500 | 
» 950 | | 
> 500 ¡ 
> 150 » 14650 
8 m00j. m0) 
s 
3 42% >» (428 |> 51729 
: . 
$ 1800! 
» 14808 ' 
18 818834 Ez 8 4.547 20 


Transporte... ....... 


Extracción de piedra de una salaada an-; 


tigua y acopinda en el camino ............. 
Arroyo Sauce — 


Mejora del paso con 7 m* piecra y desa- | 


gúe del mismo por camineros .....o...oo.o.o. 


Cañada Maciel — 
Pacheos en 78 m. de la sa: por 


piedra y DAlasto ....o.oooooococcooconnccco anno 
Prolongación del terraplén. sin macadam 
en 38 m., con cunetas laterales y movi- 


miento de tierra de 172 m* 160.............. 


Apisonamiento del terraplén por camine- | 


ros y limpieza de cunetas existentes....... 
Sucesión Cándido Fernández — 


Construcción de una alcantasills de la- 
drillo con portland y arena, de 0 m. 80 de ' 
luz por 0 50 y por 800 ....oooconocccoconococo 


Frente Brin y Pérez — 

Movimiento de tierra para relleno de zan- 
jas en una extensión de 83:3 m. por Zí m. 
ancho y más un canal de desagúe de 55 m. 
por 2 30 de ancho y 0 70 profundidad igual 


OE AAA | 


Frente Ramón Galain -— 

Camino mejorado en 668 m. X 27 de ancho 

Ejecución de dos alcantarillas tubulares 
de 0 m. 00 de luz por 6 60 de ancho, asen- 
tada en ladrillo y portland.......ooooooco.. 

Formación de 0% m. de terraplén de 7m. 
ancho, en balasto.—Desmontes: 1481 m.' 517 
28 m. 50 Cunetas en balasto: 119 m. 241 
igual 1590 ma 758 .....ococooocococoranoronsss 
vañada del Sauce — 

Desmonte para facilitar el acceso de la 
calzada existente, en 22 m., con un movi- 
miento de tierra de 206 m3 ........ 

Nueve m. cunetas de desagiles. 14 m2 “780 
Frente Bernal y Geribon — 

Mejora en 45m. de camino, con un movi- 
miento de tierra para relleno de zanjas de 
Frente Bernal y Umpierrez - 

'Trozo mejorado en 80 m. y un ancho de 


10 m., con pedregullo extraído del camino. ' 


Zanja Honda — 
Reparación en 78 m. de carretera con ba- 
lasto. por CAMINeTOS ....0ocooomomoorcocmmo so». 


Arroyo Larriera — 


Mejora de dicho paso con 44 m.* 500 pie- ' 


dra partida acarreada de 8 !)z kilómetros y 
distribución de lu MisMa.......o.oooooso 
Mejora de los accesos del a de 
Cunetas 104 m. X< 1 m. X - 41 m.3 600 


Arroyo Coronilla — 

Formación de un paso en dicho arroyo. 
en tierra balastosa ea en 56 m. por 6 de an- 
cho, igual 868 m.* ENEE A 

Idem en un gajo jo del mismo Arroyo, en 
7 m. por 6 de ancho, igual 15 m. .......... 

Movimiento de Carpas .....ooooooooocoomo..- 
Frente Cándido Prado — 

Desmonte del pedregal del camino pa 
formación de la carretera, en 847 m. X 1 
profundidad y 7 m. 80 de ancho ............ 


COSTO 
Por Por ' Por 
artículo obra ! camino 
de 
= as 
- 18 281 68 $ 4.547 20 
¡ 
> 1200 8 29363 
8 3255 » 3255 
1 
8 3510| 
la 43 04 ! 
V 
» 20 00 » ey tá 
a , 
s mui. 927 
h : 
| 
38 81710 |» 31710, 
| 
l 
18 109 53 : 
lo 5839 |» 679% | 
8 5184 ! 
» 8 > do 03 l 
: | 
ls 7159 >»  159' 
| 
$ 1400.» 1400. 
| 
8 a 0d » 420 
8 5235 ; 
Us 12.05 
>» 148 >» 1888: 
! | 
$ 9167 
» 800. | 
la 350 +» 101.17) 
| 
ls 030. : 
S 98096 81.801 82 8 4 547 20 


% Transporte .....o.oo.... : 


DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS 


Transporte .......o..... 


Construcción de una alcantarilla en pie- 
dra de 1 m. luz por 6 de ancho, utilizando 
Ja piedra extraída en el desmonte --: 65m. 770 


Carretera Mallada -- 
Por bacheos y repaso de 1200 m. de carre» 
tera. con piedra, balasto y cilindraje ...... 
Ejecución de 880 m. de alambrado ú 
los costados de la carretera, en su parte 
más elevada, para resguardo de la arboleda 
y paso de los vehículos .........o.ooocooom.o. 


Arroyo del Cerro — 
Camino mejorado on 454 m. Ejecución de 
122 m. por 8 de ancho de calzada con pie- 
dra partida. entre murotas de piedra en seco 
Movimiento de tierra á distancia de 800 m. 
para canalización del arroyo en 118 m. igual 
156 m.3 600. Cunetas de des: gies en 49 m. 
igual 19) m.* 348. Tierra de préstamo en 
40 m. igual 49 m3 -— Total: 444 ms 940 ...... 
Terraplén de xcceso á la calzada de 332 m. 
pos 8 de ancho. con macadam de piedra y 
alasto. extraida y u«carreada de 700 m. de 
distaNciA.....o....... 


Arroyo .Jejen — 


Corono ars rrca rr 


Reparación de la nicantarilla con piedra : 


in nde aid A 
epaso del terraplén .....oo.ooomcmocoro o... 


Arroyo» Manantiales 

Préstamo de balasto y tierra pura mejora 
del paso y relleno de zanjas en una exten- 
sión de 250 m., igual 45 m.' 399 ........ dica 


Inmediato al Arroyo Manantiales — 


Movimiento de tierra de préstamo y cu- ; 


netas laterales, para relleno de zanjas y ex- 
planación de camino en 154 M. .....ooomoo... 
Reparación de Ja calzada existente ...... 


Frente pedregales Rios — 
Préstamos y desagies en 200 m. tierra ba- 
lastosa por camineros, 183 M. ...oo.omomom.o.. 


Cañada del Sauce — 

Mejora de los accesos del paso y relleno 
de zanjas, con 458 m. :76 tierra bulastosa. 
en una extensión de 150 M. .....oooocoomo... 

Reparación del paso con 6 m3 piedra 
AA RO 


Arroyo Rocho — 
Desagiies por cunetas en 110 m. - 16m. 170 


Frente Almiron y Salguero 

Extracción de :86 m. 440 de bulasto, en 
el campo de Enlguero para formación de 
un trozo carretero (en ejecución) ......o.... 


Movimiento de tierra para ejecución del 
Lorrapla, DIAS m0 cod nn En RE 


Frente Carmelo Vera - 

Trozo mejorado con piedra y balasto de 
385 m. 80 por 580 de ancho, siendo aca- 
rreado el material á mavor distancia de 
200 metros: 705 m.3 672 + 159 m.* 640 de cu- 
netas de desagilos > 885 m3 812 ......o.o.... 


Alcantarilla rústica en piedra, del X<05 
x5bm. DAM Dd ro REAL ió 


Revestimiento piedra en seco, contiguo Á 
la alcantarilla, 16 m? .......... CE 


Transporte... ........ 


Por 
artículo 


Por 
camino 


Por 
obra 


T 

lo 980 96 a A 
| 
J 


| 


$ 543 19 
> 124 da 
3 501 78 
» 11962 
>» 8246 
$ se 71 
> 300 
8 165 46 
$ 395 00 
» 800: 
3 5786 
3 114 09 
. 790 
ge 40 
8 1145 
>» 12944 
8 595 46 
» 500 
» 4 80 


» 10806 : » 1.034 04 


. 667.63 
' 
| 
1 

> 1.508 81 

ara! 

> me 

» 198.00 

. En 

> 1212 

- 40, 

> RA OL, 

. 00526. 


8 6.450 93 ' $ 4,517 20 


Por 
artículo 


COSTO 


Por 


obra 


Por 
camino 


Transporte... ....o.... 


Inmediato al Arroyo Coronilla — 

Relleno de zanjas en una extensión de 
201 m., con 144 m.* 330 tierra extraída de 
358 m. de cunetas de desagiles ....o.oooooo.... 


Arroyo Jesús Maria — 

Reparación de la carretera en 4% m., por 
bacheos en balasto y formación de cunetas 
laterales en balasto, 409 m. Y3U .....omooo.. 


Inmediato d Jesús María - 

Extracción de 307 m2 475 bulasto para 
relleno de zanjas y expinnación del camino 
A A 


Frente Bernal - 
Reparación de la alcantarilla y senaplen 
POT CAMINETOB....oooocococoroconacccn coo oo 


Arroyo La Pachina -- 
Reparación del acceso por la margen de- 


recha de la Pachina en 148 m. por U m. de ; 


ancho, empleando 9 m3 500 de piedra ex- . 


traida y acarreada de 400 m. de distancia y 


mejora del paso con muretes de piedra en 


seco y Acopio de materifl.....oomm..ooo.mo ooo. 
Arroyo La Fagina — 


Mejora del camino en 208 m. y FELANNCIDA : 


de la calzada por camineros ......o.ooooo.. 
Frente propiedad R. Cardoso — 


Desagiles practicados por camineros ..... . 


Frente Sucesión Lallera — 


Desagíes y relleno de zanjas por cami- | 


DOTOB co omoommoo co. Prrna aora ro rr rr 


Arroyo Mahomu — 

Mejora del acceso al paso en 55 m. por 
7 m. 50 de ancho, de desmonte en po 
igual 185 Mmi......o....o...... e 

Relleno de zanjas con bainsto | en 55 m. 
por 7 m. 50 y limpieza del cruce ........... 


Camino NacionAL DE MERCEDES 


Arroyo Rocho —- 

Bacheos con piedra pes balasto en lu cn- 
rretera existente en 381 

Limpieza y reparación de Tos taludes por 


CAMINETOS 0 00d aca aia 


Frente Olgiati y Carbajal — 
Reparación ol terraplén en 145 m. con 
105 m.' 20% tierra de préstamo ......... 
Reparación de alcantarilla en ladrillo. 
A A A 
Limpieza del onuce y taludes. del terraplén 


De Carreta Quemada d Paso de los Carros 
Reparaciones en tierra, balasto y pedre- 
pd del río por camineros, de los terra- 
AT y alcantarillas sumergibles, en el 
añado de la barra de Carreta Pues: 
en una extensión de 2000 metros ........... 


Frente propiedad Bassino — 
Reparación de dos alcantarillas en ladri- 
Mo Man di is 
Reparación del zampeado ...... 
Reparación del terraplén con 8 m: E tierra 


Frente Angulo — 
Reparación de 60 m. carretera por bacheos 
con piedra y balasto, por camineros........ 


Trunsporte....ooomo cm... 


Ñ 
H 
l 
Ñ 
1 


8 109267 


3 1¿0 


ja 


43 US 


153 97 


122 19 


-) 


00 


192 67 


59 168 


45 60 
703 03 


8 11.075 24 


| COSTO 
DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS 
Por | Por Por 
artículo obra | camino 
1 4 
== — == 
Transporte............ — ¡8 70353 | $ 11.675 24 
Frente Eguzquiza — 
Reparación de 80 m. de camino, por des- | 
monte en piedra y balasto, por camíneros.. [| Y 8342 |» 33 42 
Cañada Rocho — 
Bucheos con piedra de acopio en la carre- 
tera inmediata al puente, en 40 m. de ex- 
tensión, por CAminNeroS .....cocorcocorococcocrr [SÍ 10D | > 10 25 
Gajo de Rocho — | 
Bacheos en 85 m., con piedra de acopio en | | 
la carretera, por Camineros ....ooooococccoo. 8 1025 |» 10 25 
Frente galpón de Romano — | 
Por bacheos y recárgos con piedra, ba- | 
lasto y pedregullo en 470 m. carretera ..... [38 2049 ¡»> 20495,» 962 40 
Camixo al Rosario 
Frente Melchor Pérez — 
Relleno de zanjas por camineros en 32 
MIÑO A as ao 5 90 |8 9 00 
Arroyo Laurel — 
Reparación del paso, con piedra partida 
DOE CAMIDOLTOB 0inimivios air es .|8 2110|» 21 10 
Puntas del Arroyo Cerro Chato — 
Movimiento de 217 m.? 630 tierra, para eje- 
cución de un terraplén de 82 M............. $ 5440! | 
Macadam con bulasto acarreado de :00 | ! 
MOTOR po des A » 11745 |» 17185] 
Frente Comisaría de la 5.1 Sección — 
Represas de piedra en seco en una zanja | 
y relleno de la MisMA ....ooocococccocono roo. $ 1100!» 11 00 
Frente Leal - Berriel — 
Por relleno de un zanjón con 431 m.* 250 
de tierra y represa con piedra acopiada ... [| $ 10900 | » 109 00 | 
Frente Benis- Duran — | | 
Mejora en 70 m. de camino, con cunetas | | 
laterales de desagiies y relleno de zanjas | | 
con tosca y balasto, yor camineros, igual | 
212 M2 lO... cocococoococncococoocananonos coro [$ 104 00 | » 104 00 | » 425 Y5 
Camixso á Paso pE Burgos | 
Arroyo Sarandí — | 
Movimiento de tierra para un SSesRpIAn . 
de 98 m. -= 711 m3 288 ......ooooo o... $ 225 55 | 
Mano de obra para la ejecución “de un | 
puente de madera dura donada por los ve- 
cinos, de 8 m. x 6 m. de luz................ » 538 00 
Excavación en fango, formación del cajón 
y desagote para colocación de los prronen: “la 83 00 
Alquitranaje...... Pe » 4 00 
Limpieza del cauce y extracción. de. ral- 
PA ARES a A > 12 00 | 
Acarreo de herramientas á 30 Kilómetros 
de la ciudad.....ooooocoroococorconccooroo coco ,» AUN 
Empalizada en los estribos del puente. » 20 25 
Ejecución de una Contarle rústica de 
2 x 7 y 090 de altura.... a e 15 60 
Movimiento de tierra para un “terraplén 
de 64 m. y desagiles =- 835 m.* 560 ......... > 83 89 | | 
Ejecución de otra alcantarilla rústica de | 
2 Xx 7 y 060 de altura....ooooomoommoccronc.. > 10 46 | 
Terraplén de 65 m., con un movimiento | 
de tierra de 113 m3 750 .....oocooomomo». » 28 43 
Refuerzo del terraplén del Sarandí, con 
198 m.? 086 de tierTa.....o.ooosomocroocmmos. » 49 52 
Corte de sauces y p tación. ES los costa- | 
dos del terraplén .....o.oooccnorononancconcoss [| 160018 557 14. 
TERDIPOTÍA corri - $8 557 14 | $ 18.068 “9 


DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS 


| COSTO 
AR ES A 
| Por Por Por 


| artículo obra camino 
! ! 


Transporte.....o..o.... 


Arroyo Tala — 

Movimiento de tierra de préstamo y des- 
agles para la ejecución de un terraplén 
de 150 m. -- 959 m- Bl9......oooomomocoro mo.» 

Mano de obra para la ejecución de un 


puente con madera dura donada por los 
vecinos, de 4 m. X 6 de ancho0.............. 


Excavación en fango para colocación de 
los pilotes y alquitranaje......oooooocmooo... 


Limpieza del cauce y extracción de ral- 


008 cococoroccooccco ccoo coco oro cc rro 


Frente Cordero — 
Reparación en 140 m. del terraplén exis- 
tente, por CAaminero8 ....o.ooocococmoocoomoo.. 


Frente propiedad C. Guillama — 

Extracción de 30 m.* tierra para relleno 
de pozos en GD M. ...cooocconcnroconocorocoos 
Frente llarraz - Arenas —- 

Reparación de los terraplenes existentes 
qa suman 1282 metros lineales, limpieza 

e los cauces, tala de cardos y plantaciones 
de sauces á los costados.....oooocoomommosc. 


Frente Urbano Echenique — 

Mejora del camino en 710 m., por préata- 
mos para rellenos de zanjas y tres alburdo- 
nes transversales 888 m.? 540..... is 


Frente Oscar Buschiazo — 

Formación de un terraplén en tierra, con 
a de madera, de 4 m. luz (En ejecu- 
A 


Camino Á Jos Tawacio 


Carretera ú4 los Corrales — 

Reparación por recargo general con pie- 
dra y balasto en 1400 m., por camineros.... 
Frente Ciriaca M. del Cerro— 

Movimiento de tierra para reparación del 
terraplén de 520 m., recargo con pedregullo 
y arena y plantación de 75 sauces ......... 
Frente Isuías Martínez — 

Movimiento de 828 m. tierra para repa- 


raciones de los terraplenes de dos alcanta- ¡ 


rillas en 170 M. ......ooooocooocococomoco.. 


Frente Machin — 

Movimiento de tierra en excavaciones y 
desagúes para prolongación de 25 m. del 
terraplén existente — 107 m. 680............ 

Reparación del terraplén existente....... 
Frente Chiolini — : 

Cunetas de desagites para rellenos de zan- 
jas en 80 m., con un movimiento de tierra 
de LA ia RG 


Frente Saint Esteves — 


Reparación del terraplén en 10 m. por ca- | 


IMÍNETOS .....ooocoocccooo.o ae 


Frente Arrizabalaga — 

Relleno de zanjas en una extensión de 
95 m.. por CAMINerOB.......ooooococoronoro mm. 
Frente Leordoy - Eguzquiza — 

Reparación del terraplén y desagúes en 
tierras fangosas, por camineros............. 


Transporte............ 


| $ 65714 | 8 18008 50 


$ 239 95 
» 8530 : 
» 1850 | 


> 400 |» 298275 


8 4000 |» 40 00 


8 4650 |» 44650 ; 


K£ 8250 |» 8250!» 1.488 09 


$ 640 | 8 674 90 ' 


>» 4175 

, od 

» Sa 

» 92 50 | > 1.247 55 
— | 8 15.809 23 


DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS 


Transporte ...o.ooo.ooo.. 
CAMINO AL CARKETÓN 


Frente Freire y Lemos — 

Reparación por camineros en 7100 m., con 
relleno de zanjas, represas de piedra en 
seco y ejecución de una calzada de bm. x 
4 m., más bacheos de la carretera en 70 m. 


Frente Utero — 

Movimiento de tierra en la ejecución de 
un dat ue 66 m. x 9 de ancho, con 
356 m. 400. Porron orar acen ccoo acc cono 

Represas en un zanjón con madera de 
sauce y piedra. relleno del mismo con 
434 m3 de tierra ..... oras Salas, 

Reparación reciente de ambos trahajos, 
POr CAMIÍNCTOS ...ooococococooncora caro conocoss 


Frente Elicheix - - 
Reparación de una alcantarilla en piedra 
de 850 - 050 de luz =41a3S ..ommmoccooco.. | 
Bachicos en piedra en la carretera........ 


Paso del Curretón en Arroyo Pereyra -- 
Reparación de la calzada y de ln carre- 
tera do acceso en una extensión de 70 m. .. 


Frente Graso 
Ensanche del canal. para desagíe de una 
calzuda rústica. por camineros......... As 


Frente Peraza - 
Cunetas «dle dosagies y terraplenes en una 
extensión de 150 m.. por camineroS......... 


Camino Á Paso DEL Mebio pEL Río San Josr: 


Curretera de la Exposición Feria — 
Reparación de la carretera por bacheos 
con pedregullo, piedra y balusto, en 730 m. 


Frente 4 los Hornos — 1 
Ejecución de 11862 m. cunetas laterales 
para repaso del terraplén, en 581 m. con 
ADO MA dierTa ici cies 
Cilindraje .... ; 
Limpieza de cunetas y reparación del te- 
rraplén en 300 M. sooococncorocorocnno conococs 


Camino Á TaLa DE CARRETA QUEMADA 


Frente Gorrondona - 

Ejecución de un terraplén de 1001 m. + 8 
de ancho. Movimiento de tierra: en 1001 mm. 
de cunetas, 205 m. cannles de desagies y | 
tierra de préstamo -= 7169 m. 938 .......... 

Excavación para los cimientos de unn al- . 
cantarilla. 19 m3 6B....o.ooocomo.... 

Hevestildo de tepes (terrones) del torra- 
plén. 733 m2 54. AA 

Macadam: sobre dos alcantarillas 27 m.* 500 

Construcción de una aulcantariíla rústica 
para paso provisorio. tanocroncnoocssssc.s 

Cilindraje del terraplén OS caia 

Alcantarilla de hormigón de 7 m.4) + ¡ 
1 40 y 1 50 de luz: cimientos. 19 ll elevar 
ción, 10 360 29 m3 528 ........ 

Revoque de :2 m2 98 ........ a 

Armado del maderaMmen......ooooo co... 

Maderamen para el puente... .ooomomo coo. 

Herrajes, alquitrán, fletes, ete vía 

2250 kilos portland ........ a yes 

Reparación del terraplén después de sn | 
ejecución ..omoomooncon coro coros ron anna ro 


Transporte....o.oom.ooo..o, 


8 2.674 09 * $ 17.001 21 


aa O 


DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS 


Transporte............ 


Arroyo Tala — 
Reparación del puente de 4 m. x 4 m. 50 

de luz y reposición completa del Pipo: - 
MaderamenN...cocococccncococoro cano cono roo 
4 vigas de hierro, 25 X 86 ......o.oo.. 
250 kilos portland .....oc.ooocoooo.... 
Herrajes, fletes, alquitrán, ctc..... A a 
Mano de ODIA ..oooocococonococcaroo corro 


Camino Á Paso pr Curro 


Frente propiedad Harbe 


1 
Reparación en 80 7 de una alcantarilla ¡ 


1 50 de luz is 


en piedra de 8 m. 
2 rieleB...... ... 


20 m.* 600 rra para ter aplén PE 
68 m. pedregullo para el firme ............ 


Camixo vecinal Á Paso pri. Horso 


Arroyo Gregorio 
Reconstrucción del puente de madera ... 
Movimiento de tierra para los estribos del 

puente, 68 m7 830 ..........oooooococrocoromoss 
Corte. acurreo y colocación de 2 carradas 

sauces para el terraplén y 4 ma 500 de piedra 
Reparación en 20 m. del terraplén por ca- 

MÍNEerOS ...oo.oooooooso.. 

Mudanza de carpas .. 


CAMINO PE ACCESO Á FLORIDA 


Zanja Honda — 

Importe de 6 tablones, bulones. alquitrán, 
etc., para reparación del tablero de la al- 
cuntarilla existente ...ooocooocomocomoccrorco. 


Camixo A FLORIDA 


Frente Gonzalez y Bentancor — 

aiscuniós de terraplén en 35m. x 6 de 
anc Movimiento de tierra en cunetas y 
canales de desagiies, 158 m.* 099 ............ 


Reparación del alambrado después de la ; 
extracción de tierra .....oo.ooocoomoocomsoo oo.” | 


Mudanza de CArpa ....oonoccnomncmnommsos. 


Frente á Gonzdlez, 4d inmediaciones del Ca- 
mino Nacional —-- 
Relleno de zanjas y explanación en 240 m. 
por 8 m. de ancho. Movimiento de tierra 
en cunetas, canales y préstamos, 195 m.3 638 


Frente propiedad Carrau -- 


Camino mejorado en 250 metros lineales. | 


Por relleno de zanjas. empalizadas con san- 
ces donados por el vecindario y tala de 
CATOOS ..oococoncoocono coco cono coro acooccoc nos 

Mudanza de CATpas .......o.ooooococorocom. 


Arroyo Perico Flaco — 
Tula de cardos inmediatos al puente para 
obtener vistas fotográficas ..... san 


CAMINO AL ARAZATÍ 


Paso de Brune— 

Por desmonte en tosca y explanaciones 
de los accesos al paso, en 40 m.. por cami- 
NOTOB o. ..... A O pts TR 


E AO OS 


COSTO 

¡Por Por 

artículo obra 
/ = 8 2.674 09 

S£ 1143 26 

» 58 60 

> 5 38 

» 18 80 

> 8000 |» 801 04 

% 1815 

> 160 

> 2 00 

» 915 

» 480 |8 2670 

8 6660 

> 17 08 

> 15 50 

» 8 50 

» 2 00 8 1096 

8 4 683 |8 24683 
¡ 
t 

8 $32 

15 

> 3508 682 
i 

8 70 88 | » 70 38 

8 685 

» 350 | » 42 00 

3 100 |» 100 

8 4800|8 45800 


8 17.004 12 


>» 2.975 13 


» 26 70 
» 109 68 
> 24 63 
» 18) 62 
» 48 00 
8 20.69 97 


— 626 — 


DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS 


Por 
articulo | 


Transporte... ooo. .... 


CARRETERA DE CAPURRO 


Prolongación al Sud — 
Acopio de 39 m.* 480 piedra partida al pie 
de la curretera .....o.ooo.. E 


Camixo Á Paso DEL Rey 


Por el de Flores — 
Camino mejorado en 88 m. x 6 de ancho, 
con 413 m. de cunetas laterales -— 882 m.* 223 
Extrucción de piedra del camino en una 
extensión de 14 = 6 


MW. ooooomorcococoocio oso. 


Cat DE HuErTOS 


Del Cementerio al Paso de la Balsa del Rio 
San José — 

Reparación con tierra y balasto por cn- 

mineros en una extensión de 170 m......... 


Al volcadero de basura — 
Explanación en 100 m. por camineros .... 


Frente Viuda de Menéndez — 
Extracción de fango y formación de un 
terraplén de 24 m..... 


Acceso al Pozo Municipal de materias fecales 

Mejoramiento del acceso al pozo, forma- 
ción de dos cunetas laterales en 150 m. y 
relleno de pozos, empleando tierra y pedre- 
gullo del río, por camineroS ......ooocoooooo.. 


Cannes AL ÑNortk DE La Exposición FERIA — 
Mejora del camino en 700 m, explanacio- 
NES POr CAMINETOS ....oooconocononccococancco 


VIALIDAD URBANA 


Cane Misiones — 
_ Reparación en 110 m., en relleno de zan- 
Jas, con tierru, piedra y balasto 


Cante SoLís — 


o con pedregullo del Río en | 


M. .ocoocccrocccoccarosos coocosonsoocomoso.o 


CaLnLE OLIMAR — 


Bacheos con pedregullo, piedra y balasto ' 


en 220 m...... 


Cane CuarriM — 
Bucheos en piedra en 110 m. .... 


CALLE LAVALLEJA -- 
Reparación con pedregullo en 50 m....... 


Cante FLorRIDA — 
Explanación en 103 M. +... coro ooo... 


CALLE ÁRENAL GRANDE — 
Bacheos en piedra y pedregullo en 103 m. 
Terraplén en 70 m., con macadam de pie- 

dra, pedregullo y balasto...... 


Carr YAGUARÓN - 
Bacheos con piedra y bulasto en 400 m. 


Urea rosa ac o rr oo rrcr rrr 0000 


e....o.o.. 


CaLLe 18 be Junto -- 
Bacheos con piedra en 103 M. .......ooo... 


CatuE 25 DE Mayo — 

Reparaciones en 128 m. Por 376 m.? 2 
empedrado de cuña, entre las calles de Oli- 
mar y CuareiM .....oocooonococcnocccocaconoso 

Relleno de zanjas con 84 m. 750 de tierra 
y escombros en lu esquina de Santa Lucía 


Transporte... .ooo..o.. 


$ 1185 


8 526 71 


113 55 


8 40 


240 


COSTO 
¿SIGN ; Ss S E A 
DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS o Por. Por 
* rtículo obra | camino 
AL 
Transporte... ...o.... | —- = 8 21.855 S4 
CALLE ASAMBLEA — 

Relleno de pozos con tierra en 60 m. .... ¡8 400 |8 400 | > 400 
Cante UrvauaY — 

Macadam con piedra y bulasto en 110 m. [8 23930 | 8 239 30 | » 28930 
CALLE SaraNDÍ — 

Repaso en 103 m. con tierra y ajuste del ; E 
SO A o 18 95 
Canis CoLón — 

Reparación en el empedrado en la boca - 
callc Arenal Grande. ........ooooocccncccooo co 38 2 90138 229 |> 2 90 
CaLLE Rincón — | 

Repaso y recargo con piedra y bulnsto en ; ¡ > 

A A £0 8 14790 |» 147 90 
Cani Rio Nroro — 

Relleno de zanjas con tierra en 200 m. y 
reparación por bacheos y recargo en piedra 
y balasto en una extensión de 100 m....... | $ 19810 [8 1%8 10 |» 183 10 
Cane MoNnTEVIDEO -- 

Reparaciones en 308 m. Relleno de zan- : ¡ 
jos, 108 m,, entre Olimar y Solís, para nive- ! 
ación de la calle, con tierra y escombros, Ñ 
construcción de represas en piedra y repa- . 
ración de las existentes .......ooooooocomooom 18 14195 

Fntre las calles Solís, Arenal Grande Mi 
19 de Julio, en 200 m. Ejecución de 5 cul- 
zadas con 52 m.*50 en piedra molones y más 
58 m.? 20 cunetas empedrado de cuña..... +. > 169 €N 

Reparación de 6 m.* empedrado .......... ||» 3 00 

Terraplén en 200 m. x 10 m.50 de ancho, 
afirmado y macadamnizado con piedra y . A 
pedregallo o. diarios nadas elena z 335 55 3 en 29 l> 6410 39 
CaLnLE TreimTa y Tres— : i 

Explanación en 108 r:.., con tierra extraída ! 
de la excavación para el empedrado cons- l 
truído en la calle 25 de Mayo............... [8 190 [8 1900 >» 9 00 
Cant PLaTA — 

Por bacheos y recargos con piedra y ba- H a 
lasto en el macadam existente en 889 m... ¡ 8 2 32m pj 2 
Care San Jos! — | 

Por hacheos con pedregullo y balasto en 
206 m., por CAMINeTOB..oooooocorocmcoocmo coo. 8 21 80 $ 21 80. » 21 80 
CALLE ARAPEY — 

Por bacheos en piedra en 118 m.......... 8 19 60 LJ 19 60 » 19 50 
CALLE ARTIGAS — 

Bacheos en piedra y escombros en 103 m. 3 342018 3420)» 34 20 
CaLLE ViDaL— 

Ajuste del extremo del empedrado en la i 
bocacalle de Ituzaingó, 92 m.2 pedregullo i 
Y DAJAStO c.oonococonononono cinco coco cocc caca roo [8 1640 [8 1640 Po 16 40 
Cane Yi— 

Distribución de escombros y relleno de 
zanjones en 108 M. ..cooooooocmcacrco conosco 3 18 20 8 132 » 13 20 
Cante LarRARAGA — ' 

Reparación por recargo con escombros. , 7 
piedra y balasto, en una extensión de 70m. [8 5270 | 8 5270! » 2 70 

Transporte............ =- - 1825577 53 


Transporte....o..ooo... 
Comisión Auxiliar de Libertad 
VIALIDAD RURAL 


Camiso á Barra DE Santa Lucía 


Frente Platero — 

Reparaciones en 3200 m., extracción de 
tierra en desmontes y desagites para relle- 
nos de zanjas en una extensión de 785 m. y 
explanaciones en el resto del camino, igual 
A .... 


Frente Planas - 

Extracción de tierra, cunetas le desagiles 
y desmontes. para formación de un terra- 
Pp y reparaciones del mismo en 250 m. x 

de ancho 1008 MP. .ocoooosoccros ceca nosa 

Ejecución de una alcantarilla de 7. m. x 
2 m. luz y 1 m. % alto, de ladrillo y port- 
land, tablero baranda de mndera y zam- 
peado con ladrillO .......ooomomomocsomm..». o .. 

Reparación del terrapléN.....ooooocococo.. 


Frente Vicente Menéndez — 
Relleno de zanjas y formnción de terra- 


plenes y albardones por camineros, en 19 m ; 


Frente Banco Francés — 
Por desagiios y alburdones en 30 m. ..... 


Oja de agua - 
Extracción de 16 m3 tierra para repara- 
ciones del terraplén existente, en una ex- 


tensión de 120 DM. ....coooooococcoocoroccoo cons | 


Frente Romano— 
Explanación por camineros en 80 m. 50.. 


Frente S. Fajardo— 
Desagiles, relleno de zanjas y explana- 
ciones del camino en 15) M. ......oooooooo... 


Frente C. Remedio — 

Extracción de 698 m.' M0 de tierra en 
desmontes y canales de desagiies. para re- 
lleno de zanjas en una extensión de 800 m. 


Frente Margarita Aguiar — 

Por :64 m. de camino mejorado por cune- 
tas de desagiles y relleno de znnjas con 
233 m3 DUO $IerTHA ..ococconcconcnso cono coro coso 


Frente Eduardo Pascual — 

Movimiento de 523 m3 850 de tierra de 
desmontes, para prolongación «de lor terra- 
plenerx existentes en 190 M...... oo o.oomoooo. 


CAMINO DEL MEDIO Á LIBERTAD 


Cañada Grande del Sauce — 
Repaso del terraplén en 70 m. por cami- 


Cañada del Sauce — 

Repaso del terraplén en ál m., por cami- 
A 

Empalizadn con sauces. trabalos con 
alambre á los costados del terraplén ...... 
Sauce Chico — 

Repaso del terraplén por camineros en 


Frente Laguarda — 
Relleno de zanjas por camineros en 25 m. 


Por 
| artículo 
! I 
i 
$ 228 70 
8 465 69 
ET ETE 
-» 1170: 
j , 
8 4450 
3 28. 
(8 5932: 
8 2250 
| 
! | 
8 67 l 
FS 124.15; 
' | 
: S 4650 
| 
| A 
18 17191 
ÁS 
[8 1657: 
' 
le 49.10 
> 2085 
) 
is 425 
ls 210! 


» 


Por 
¿ camino 


228 70 ; 


124 15 


46 50 


1 1.581 74 


DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS 


Transporte...o.ooo.... 
Camino Á LiREKTAD 
Frente al Cementerio — 


Reparación del terraplén por camineros 
en una extensión de 23U M. .......ooooomooo.. 


Frente Lacabane - Deleón — 
Movimiento de tierra en desmonte para 
relleno de zanjas en 40 m. 825 mi ...... 


Puntas del Tigre — 
Repaso del terraplén por camineros en 
DIR 


MW. oooocccoconocono cano ccoo rc rro rr 


VIALIDAD URBANA 


CaLLE AcosTo — 

Movimiento de M8 m. tierra de cunetas 
de desagiles. para relleno y nbovedado de 
la calle en 110 M........ooooocooocccocirncs.. 
CALLE NoviEMnNRE — 

Cunetas de desagúes, para el abovedudo 
de la calle, en 100 m, con 61 m. 550 de mo- 
vimiento de tierra... a ala 
Cante Juro — 

Explanación y Menaeto con 2 m/ 630 de 
LÍOT ER Loco sones a ns 
Cabo TrinibaD -- 

Explanación de dichu calle en L0m..... 


Can e SANTA JUAMA — 

Por 831 m. 600 de tierra de excavaciones 
para rellenos, en una extensión «de 210 m. 
Varias CALI.RS — 


Por recorrido de las calles en limpieza de 
cunetas, durante 5 meses, por un caminero 


Comisión Auxiliar de Ituzaingó 
VIALIDAD RURAL 
CAMINO DE ACCESO Á FLORIDA 
Zanja Honda — 
Mejora del camino en 6l4 m. con 1228 m. 
de cunetas laterales -- 887 m.* tierra....... 
Préstamos para rellenos de zanjas. 118 m.+ 


Canalización del arroyo en tierra fangosa, 
en 75 m. longitud ........ooooooocoooooomoo». 


Mudanza de carpas, herramientas. etc. .. | 


Camino DePARTAMENTAL Á FLOKKK 
Paso del Arroyo La Virgen -— 


Reparación del paso con 11 m.: 250 de, 


O 


Camixo DK acceso 4 Ronriaurz (Costado Norte 


Frente José M. Castellanos -- 

Terraplén de 71 m. x 6 de ancho y 482 m. 
cunetas laterales, con un movimiento de 
tierra de 841 m3 190........ooo.... 

Distribución de la tierra sobrante del te- 
rraplén, al centro del camino .........o.... 


CamMiNO DE AUCERO DEL NACIONAL Á RODRÍGUEZ 


Frente Bernardou — 
Limpieza del cauce de una camas por 
CAMINErOS ........... AN 


1 
, 


COSTO 
Por Por 
artículo obra 
CR 
8 3780 Y 3780 
8 8710 » 8710 
8 412% » 41% 
8 60% $ 6075 
$ 35904 3 3 
8 13 86 $ 18 E6 
8 15.3 175 
8 65840 8 6840 
| 8 5000. 8 5000: 
t 
y 20937. 
» 29 65 
» 31 80 
» 1800 '8 23887 
A 
| 3 
| ñ 
| 8 (1210 8 1200 
3 E 
: ; 
8 11941, 
>» 1600: 8 13541 
8 30 8 :s00 


Por 
camino 
: $ 26.808 80 
» 172 15 
5» 60 715 
» 39 04 
> 13 86 
ll, 175 
» 68 460 
» E0 (O 
| 
o» 253 87 
1 
1 
¡ 
| 
Lo 12 (0 
1 
» 135 41 
» 300 
$ 26.183 53 
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DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS 


Transporte .....ooo.... 
Comisión Auxillar de Santa Ecilda 
VIALIDAD RURAL 


Camino aL Rosario 


Arroyo Cufré - 

Ejecución de una carretera de 45 m. x 8 
de ancho, incluso los pasos. (Este trabajo 
fué comenzado el año 1907). Movimiento 
de tierra de préstamos y cunetas de desa- 
giles, para el terraplén, 2005 m.3 461 ........ 

Balastaje en 6 m. ancho, en su longitud 

Cilindraje y arbolado de sauces á los cus- 
tados del terraplén .....ooooo.o.. 

Ejecución de dos alcantarillas 
con madera de monte, de 7 m. 50 x 0 50 de 
luz y 1 m. altura ....... A 

Reparación de] puente en Cufré .......... 


A deducir: Por certificaciones. de tra- 
bajo ejecutado en el año 1907 .......oooooo... 


Frente Juan Hodel — 
Relleno d3 zanjas y pozos en balasto. en 
una extensión de 120 M. ......oooooooomoc... 


Frente González — 
Relleno de zanjas y pozos en 120 m., más 
desagiies por camineros. en 30U M. ......... 


Frente Rebulas -— 

Desagíes y relleno de zanjas por camine- 
TOS €N 280 DM. ..ooocococcnoconononcnano conosco. 
Frente Hunziker — 

Terreno mejorado con piedra y balasto 
OO A da 

Por construcción de una alcantarila rús- 
tica. con madera de monte, de 6 m. x1m. 
A 


Camixo DE SaxTa Ecinna AL Rincón 


Frente Ettchin — 
Extracción de un fangal, con desagites .. 


3 01558. 


» 204 18 
» 11 00 


2 21 
Ba 
AR 
$ 5708 
» 1800 


s2o018 820 
TOTAL invertido en obras de vialidad en el año 1908... 


RESUMEN 


Junta Eco. Administrativa ......... Vialidad Rural .... 


» » » nonm.a coso 2 


.. » 
» » » » ...o co.» x 
» » » Ttuzaingó ....... > 
> » » Santa Ecilda.... > 


Urbana .. 


Rural .... 
Urbana .. 


Rural .... 
Rural! .... 


1 


COSTO 
Por | Por 


1 


20 30 
>» 980.181.165 29 | 


Ñ 


» 615 36 | 
"$ y gb 
» 23812 
| 
>» 852 
>» 987, 
» qa 08 


8 27.020 45 
-—————— 
$ 20.888 53 
» 2891 00 8 28.571 53 
$ 1.902 92 
» 28880 » 2.196 2 
de » 408 
E » 856% 


SUMA IGUAL ..oococococooo 


San José. Diciembre 31 de 1908. 


Prudencio Montagne. 


DEPARTAMENTO DE PAYSANDÚ — CAMINO NACIONAL DE LAS PALMAS. 
ALCANTARILI.JA DE CAÑOS DE CEMENTO. 


DEPARTAMENTO DE PAYSANDÚ — CAMINO NACIONAL DE LAS PALMAS. 
TIPO DB ALCANTARILLA. 


DEPARTAMENTO De PAYSANDÚ — PUENTECITO SOBRE EL ARROYO Ranón. 


N EL CAMINO 


o vr ParsanDú— ALCANTARILLA TRIPLE DE ARCO E 


= ben Paso DE LA ARENA. le 


DrrARTAMENT 


DrrarTAMENTO DE PaYsanbU — ÚAMINO NAciONAL DE LAS PALMAS 
ALCANTARILLA Y CARRETERA 


CABRETERA DE Torrno 4 Sar Jacisto Y Sarce—b? kilómetro 


DEPARTAMENTO DE Parsanoó — CAMINO ¿COMERCIO. -- ALCANTARILLA. 


DrrarTamMesTO DE Parsanbó — Camino AL Paso DE LA CADENA. 
PUENTEOITO SOBRE EL ARROYO CANGUÉ. 


ALCANTARILLA DE 83 M. 00. DE LUZ. 


DePARTAMEXTO DE PaYsaxnDU— CAÑADA DE PABO DR LA ÁRENA. 
ALCANTARILT.A DE CURERTINA DE PIEDRA. 


-Ope[TEAL OÁOJIV [9P VI999LIBI-- PUNDAVAD ONIAV)—FBO (| MVS MU OLNAMVLAVAN] 


< 


¡[Año 1908 


es Ó calzadas 


j Precio TOTAL 
2] porsobra; [:CA8TADO,, OBSERVACIONES 
tud Superficie: Parte SOBRE 
1 lj de obra El CAMINO l 
E E 
A  _ _——ÉÁú—Ec 
/ 
— ¡ 1.1688— [81561376 | Talud empedrado. 
=- 45 50 > 29 15 
- lo 6840| | 


| 
| 
| 
¿8 2.087 8l 


Recargo y composturas. 


Empedrado. 


Andrés J. Rius. 


aysandú —Año 1908. 


J Alcantarillas Precio T 
ñ y j y por obra || GA 
Luz Largo | Alto Ó parte s 
de obra || EL 
m en m. nm Ez 
El 
4] i 
0.50 | 5800 0.80 83.758 18 
100 8.00 120 [». 2920 8 
A TO 
=> = » 588 12 » 
a => a » 210 64 
5 » 98 05 
=> » 95185 
== a E » 118 6u , . 
e a ¡ya 875 25 i > 
E Le 3 52m > 
: AS e h ¡ e 138 
1 ! — 
| ! 
l 1 


i . 00m mm. 
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ANEXO D 


OFICINA HIDROGRÁFICA 


Informe anual. 

Asuntos diversos. 

Canalización del arroyo de las Vacas. 
Canalización del arroyo Pantanoso. 
Puerto de Nueva Palmira, 

Puerto de Dolores. 

Faros Nacionales. 

Navegación Interior. 


MIN. 0B. Púun.—1908 


UFICINA HIDROGRÁFICA 


Informe anual 


PUERTO DE NUEVA PALMIRA 


Los trabajos del muelle, iniciados en Diciembre de 1907, 
fueron terminados en Diciembre de 1908. 

Además del muelle proyectado, y que forma parte del plan 
de obras aprobado cn resolución de 28 de Junio de 1907, 
se efectuó una reparación y repilotaje en el muelle antiguo, 
reforzando sus pescantes y dotándolo de barandas y bancos 
en la zona en que no estorban á las operaciones de carga y 
descarga. 

Todas esas obras han quedado completamente terminadas, 
y se entregarán al Ministerio de Hacienda. 

Así como se disponga de una draga, se comenzarán las obras 
de dragado que darán á toda la zona adyacente al muelle, una 
profundidad de 2m50 en bajantes ordinarias, disponiéndose 
desde luego, en el cabezo del muelle construído, de una profun- 
didad de 2 m. 

Además, se construyó al lado del muclle, y sobre un pilotaje 
especial, una casilla en la enal se instaló un marcógrafo vertical, 
para las observaciones de alturas de zona. 


Se BS 


DRAGADO DEL ARROYO PANTANOSO 


En Febrero de 1907 se aprobó el proyecto, ya descrito, pre- 
parado por la Oficina lidrográfica, según el cual se dragaría 
el arroyo Pantanoso para obtener profundidades de 2 metros 
en grandes bajantes. 

Ese trabajo no pudo efectuarse antes por carencia de dragas. 
Sin embargo, dada la necesidad de facilitar la navegación de 
cabotaje en ese arroyo, por donde se desarrollará un tráfico 
importante, proveniente principalmente de los saladeros ins- 
talados en sus márgenes, y puesto que hoy se cneuentra impo- 
sibilitada en los días de bajantes por bancos que obstruyen la 
boca del arroyo, el Poder Ejecutivo eediendo á pedidos reite- 
rados de los principalmente interesados en la ejecución de esas 
obras, resolvió iniciarlas con una de las dragas de la Empresa 
del Puerto de Montevideo, y las proseguirá hasta terminarse, 
así como se pueda destinar á ellas una draga de la Administra- 
clon. 


PUERTO DE LA PALOMA 


Las obras del puerto de La Paloma, se emprenderán en breve, 
iniciándose los dragados, así como se disponga de una draga. 

En cuanto á las obras fijas, se han hecho tres llamados á li- 
citación. El primero se declaró desierto, en el segundo se pre- 
sentaron tres proponentes, habiéndose tomado una de las pro- 
puestas en consideración; pero, en el deseo de que afluya el 
mayor número de proponentes para la ejecución de una obra 
tan importente como la expresada, el Poder Ejecutivo hizo 
un nuevo llamado á licitación que se vence el día 2 de Abril 
de 1909, + 


NAVEGACIÓN DEL RÍO NEGRO 


Como se expresó en la Memoria correspondiente al primer 
semestre del corriente año, y que fué elevada al Ministerio, la 
Oficina Hidrográfica consecuente econ la primitiva idea de efec- 
tuar la navegación racional del río Negro, basada en estudios 
serios, ha activado su ejecución para concluirlos á la brevedad 
posible, 

Dos partes comprende, pues, la navegación del río Negro, 
los estudios y la navegación como se efectúa actualmente. 


030: = 
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Tráfico. — Adjunto se acompaña una Memoria del tráfico 
habido durante el año, el producido, recorrido, tonelaje trans- 
portado y demás datos inherentes á ese servicio. 

Estudios.—Los estudios á cargo del Ingeniero Alejandro F. 
Rodríguez, fueron efectuados en una extensión de 316 kilóme- 
tros, que abarea el trozo comprendido entre el Paso de los Toros 
y el muelle Treinta y Tres de la ciudad de Mercedes. 

Estos estudios comprenden : 

Planimetría del río en toda la extensión antedicha; 

Relevamiento del fondo en la m'sma extensión; 

Nivelación de la superficie del río en aguas mínimas y 

Colocación de 60 mojones de referencia nivelados en las ri- 
beras del rio, allí donde los cambios bruscos de nivel ó los 
altos fondos, exigían una referencia permanente. 

Estos estudios fueron terminados en el terreno en el mes 
de Julio próximo pasado y de inmediato se comenzó la eje- 
cución de los planos con los datos obtenidos. 

Actualmente el estado de los trabajos de los planos, es el 
siguiente: 

Un plano planimétrico á la escala de 1:10.000 que com- 
prende la planimetría del río con todos sus detalles y la línea 
de navegación con sus sondajes correspondientes. En este 
plano fieuran también 60 detalles de los altos fondos, á la es- 
cala de 1:5.000. 

Un plano del perfil longitudinal del río por la línea de na- 
vegación, con las s:guientes escalas: longitudinal, 1:10.000 y 
de altura, 1:100; hasta el momento abarca una extensión de 
80 kilómetros. 

Se prosigue eon toda actividad para dar término á estos 
planos. 

Como se vé, por los planos que se están confeccionando, 
abundarán los datos para proyectar las obras necesarias, á 
fin de efectuar la navegación del río Negro en toda época. 

Escalas. — Las escalas para observar el movimiento vertical 
de las aguas, que actualmente existen, son provisorias y fueron 
instaladas mientras se efectuaban los estudios. Durante el pe- 
ríodo de navegación han prestado gran utilidad, por cuanto 
como su ubicación es en los parajes donde están las estaciones 
telefónicas, la Oficina Central del Paso de los Toros, tenía todos 
los días las alturas de agua en toda la extensión del río, y podía 
de esta manera hacer el tráfico con más seguridad y sin ningún 
temor de accidentes durante el viaje. 
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Adjunto se acompaña un diagrama de las alturas de agua en 
todas las estaciones, durante el año, en el que figura también 
el período de navegación, la línea de aguas mínimas para nave- 
gar y la línea de aguas máximas para efectuar operaciones sin 
dificultad. 

La Oficina Hidrográfica se preocupa actualmente, dada la 
gran importancia de las escalas, de sustituirlas por escalas per- 
manentes de hierro, sólidamente empotradas en una base de 
hormigón, para lo cual ya se encuentran en el lugar de su ubi- 
cación, los hierros y el portland necesarios para su instalación. 


Draca UrucuaY VI 


EMBARCACIONES 


Remolcador ** Puerto Paloma *”.— El Poder Ejecutivo, de 
acuerdo con la resolución del 2 de Abril de 1908, adquirió un 
vapor remolcador ofrecido en venta por los señores Ambrosio 
Quartino y TInos. Dicho vapor fué comprado por $ 19.000.00, 
previo informe de los señores Lussich, Ingeniero J. M. Cal- 
veira y de la Oficina Hidrográfica, con el objeto de aumentar 
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el tren de servicio de la mencionada Oficina, y destinarlo es- 
pecialmente á las obras del puerto de La Paloma. 

La Administración lo ha dotado de un guinche á vapor y 
otros elementos para el servicio de cubierta, y ha sido frecuente- 
mente utilizado por la Oficina Hidrográfica en distintos tra- 
bajos de valizamiento, estudios, ete., debiendo en breve pasar 
á los trabajos de dragado del puerto de La Paloma. 

Chatas á “* clapets *. — Con el fin de aumentar el material 
de dragado del Estado, el Poder Ejecutivo resolvió adquirir 
dos chatas á “* clapets ?? para 100 metros cúbicos, de acuerdo 
con el ** Pliego de Condiciones ”* formulado por la Oficina Hi- 
drográfica. 

Las chatas mencionadas, que fueron adquiridas en los asti- 
lleros ** Conrad ”? de Holanda, llegaron desarmadas de Eu- 
ropa. Su costo incluído el montaje que se efectuó en el país, 
y otros gastos, asciende á $ 19.434.00, que se abonaron con los 
recursos creados por la Ley de Vialidad "y Obras Públicas. 

Esas chatas prestan actualmente servicio en el dragado del 
arroyo Pantanoso y pasarán en breve á los trabajos que se 
iniciarán para la construcción del puerto de La Paloma. 

Vapor hidrógrafo. — El Poder Ejecutivo en Febrero 6 de 
1908, resolvió llamar á licitación para la construcción de un va- 
por destinado á las dependencias del Ministerio de Obras Pú- 
blicas, y especialmente al servicio de la Oficina Hidrográfica, 
ya sea en los trabajos del puerto de La Paloma para el remolque 
de chatas, ya sea en los trabajos hidrográficos que se efectúen 
en nuestras costas ó en la inspección y provisionamiento de los 
faros y valizas. 

Ese vapor de 40 metros de eslora estará dotado de aparatos 
de hidrografía, además que reunirá las condiciones necesarias 
para el objeto indicado. 

Fué contratado con los astilleros J. Seebeck, de Alemania, el 
10 de Agosto de 1908, por la suma de $ 68.370.00, la cual se 
abonará con $ 30.000.00 destinados á la adquisición de un vapor 
para el puerto de La Paloma ya imputado á los recursos creados 
por la Ley de Vialidad y Obras Públicas, y el saldo de 38.370.00 
pesos se tomará de la partida de $ 200.000.00, asignada por la 
ley de 21 de Diciembre de 1907 con cargo al superávit de 1906- 
1907 para el mejoramiento del servicio de faros y adquisición 
de un vapor. 

El vapor en construcción deberá estar terminado el 7 de 
Marzo de 1909. 
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Draga ** Uruguay VII ”.— Dada la necesidad urgente de 
dotar de más dragas á la Oficina Hidrográfica, á fin de que 
pueda atender á los trabajos reclamados por la navegación de 
los ríos del país y los trabajos á iniciarse para la construcción 
del puerto de La Paloma, el Poder Ejecutivo contrató previa 
licrtación pública, con la casa Koninklijke Nederlandsche 
Grofsmederij, de Holanda, la construcción de una draga uni- 
versal á cangilones, aspirante é impelente, por la suma de 
$ 70.650.00 á abonarse con los recursos creados por la ley de 
Vialidad y Obras Públicas. 

La expresada draga deberá estar terminada el 6 de Febrero 
de 1909. 


Draca Urucuar VII 


SEÑALES MARÍTIMAS 


Para la aplicación de los recursos ($ 200.000) creados por la 
ley de 21 de Diciembre de 1907, el Poder Ejecutivo dictó el de- 
ereto fecha 10 de Junio de 1908, cometiendo á la Oficina Hi- 
drográfica: 1. la ejecución de los estudios relativos á la ubica- 
ción del faro á construirse en el Banco Inglés; 2. proponer al 
Ministerio de Obras Públicas el programa de transformación 
(modernización) de aquellos de los faros existentes que por su 
ubicación, interesan principalmente á la navegación que afluye 
al Río de la Plata. 

Tan pronto esa Oficina haya podido recoger todas las obser- 
vaciones para llenar satisfactoriamente el primer cometido, se 
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procederá á licitar la importante obra del faro del Banco Inglés, 
temible escollo situado en la vecindad del derrotero que siguen 
las grandes naves que llegan al puerto de la Capital de la Re- 
púbica. 

El sezundo cometido ya ha sido llenado satisfactoriamente por 
la Oficina citada, la cual ha elevado al Poder Ejecutivo el pro- 
yecto completo de las obras á ejecutarse con los recursos pro- 
vistos por la ley referida, con arreglo al cual se llamará de in- 
mediato á propuestas para cjecutarlas en el menor plazo práe- 
ticamente posible. 

Antes de enumerar sumariamente esas obras, corresponde re- 
eordar que, siendo deficientes los recursos provistos por la ley 
21 de Diciembre de 1207, el Poder Ejecutivo solicitó con fecha 
10 de Junio de 1903 su ampliación, sancionándose entonces la 
ley fecha 16 de Julio próximo pasado, que pone en manos de 
la Administración el dinero necesario para proseguir la ejecu- 
ción del plan arriba rememorado, el cual comprende no sólo el 
mejoramiento de los faros existentes dotados de aparatos anti- 
cuados y muy deficientes, sino también la instalación en algu- 
nos de ellos de apivratos sonoros para las señales de niebla y de 
telegrafía sin hilos, y boyas luminosas del sistema más perfec- 
cionado hoy en uso. 


Faro Polonio. — Hasta tanto no se construya el faro proyee- 
tado en Coronilla (Castillo Chico), el del Polonio ocupará el 
saliente más setentricnal de la red principal de “* Señales Marí- 
timas ”” de la República, razón por la cual — mientras no existió 
el faro de Lobos — fué aquel á menudo el punto de reealada, 
especialmente, de los vapores. Ese ha sido el motivo por el cual 
sus malas condiciones de visibilidad, afectaron más á los nave- 
guantes que las de otros de nuestros faros igualmente defectuosos. 
Pero, es del caso tener presente, que aun después de eonstruído 
el faro de recalada en la Isla de Lobos, es necesario, á juicio 
de todos los marinos experimentados, aumentar el poder lumí- 
nico del faro de Polonio, y hacer su luz bien caracterizable, de 
modo tal que ella pueda ser marcada por los navegantes sin 
aterrar demasiado, como hoy sucede, debido al reducido alcance 
de su luz. 


Esto es capital, sobre todo para los veleros, los que si en pro- 
cura de esa luz llegan á acercarse demasiado á tierra, corren el 
peligro de no poderse largar más. 
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Para conseguir todo esto, se ha proyectado reemplazar el de- 
fectuoso catóptrico de luz fija existente, por un aparato lenti- 
cular á destellos rápidos. 

Siendo la torre muy sólida, el nuevo aparato irá colocado se- 
bre ella, haciéndosele las modificaciones necesarias. 

Faro de Santa María. — Esta señal marítima marca un vér- 
tice importante de la red principal de iluminación de nuestro 
litoral del Este, y por lo tanto, debe ser mejorada. 

El aparato allí existente, un lenticular de tipo anticuado con 
destellos cada 60 segundos, puede en rigor conservarse, á pesar 
de los inconvenientes de la lentitud de los destellos, siempre 
que se aumente la potencia de la fuente luminosa, reemplazando 
el quemador de 5 mechas de aceite de colza, por un que- 
mador á incandescencia de vapores de petróleo compri- 
mido. 

Con esa modificación de escaso costo, se consigue un aumento 
como 6 en la intensidad luminosa del lenticular. 

Faro de la Isla de Flores. — Modernizados los faros de Po- 
lonio y Santa María y cxistiendo un poderoso faro moderno en 
la Isla de Lobos, los navegantes requieren para llegar á la rada 
exterior de Montevideo, el mejoramiento inmediato de tres luces, 
«dos de ellas — Banco Inglés é Isla de Flores — pertenecientes 
á la red principal, y la tercera — Punta Brava — á la red se- 
«undaria. 

El faro del Banco Inglés, será construído en breve con los 
recursos especialmente afectados á él por el decreto de 10 de 
Junio próximo pasado y la ley de 21 de Diciembre de 1907; 
quedando entonces el de la Isla de Flores y de Punta Brava, 
que debemos modernizar. 

¿n ese orden de ideas, se proyecta la colocación en Flores. 
de un lenticular á destellos rápidos, con la característica co- 
rrespondiente á ese vértice según el “* Plan General de Mejo- 
ram'ento de las Señales Marítimas ””. 

Para aumentar el alcance geográfico de ese faro, ya que su 
potencia lumínica se aumentará, se ha proyectado sobreclevar 
de algunos metros la torre. Así se conseguirá aproximar su 
círculo luminoso al del faro de Lobos, círeulos que para mayor 
seguridad de la navegación, serán ligados más tarde por in- 
termedio del faro de 4.2 orden proyectado para Punta Brava. 

Paro de Punta Brava, — Es unánime el pedido de los nayve- 


Pos 


gantes para que se reforme la luz de Punta Brava, por cuanto 
ella, por su escasa intensidad y por ser fija, se confunde con 
las luces de la ciudad, pudiendo por ese motivo ocurrir grandes 
perjuicios á las naves que durante la noche y viniendo del Este, 
traten de ganar la rada de Montevideo. 

La transformación proyectada con la adopción de un lenti- 
cular á destellos rápidos rojos y blancos, suprimiendo esos in- 
convenientes, satisface á los justos intereses de la navegación. 

Roca Panda. —Este peligroso escollo situado en la ruta que 
siguen las embarcaciones que navegan en el río de la Plata. 
fué valizado por primera vez en el año 1866, con un pontón- 
faro improvisado, y si bien es cierto que ese pontón ha sido 
reemplazado en diferentes ocasiones, siempre se ha conservado 
el primitivo y deficiente aparato luminoso de escasisima poten- 
cia, fácilmente confundible por su característica inadecuada de 
luz fija, con la luz de un barco fondeado. 

Todos los marinos piden la modernización de esa señal marí- 
tima, dotándela de un aparato lenticular á destellos rápidos y 
además de una señal sonora que permita asegurar el arribo ó 
la salida de la rada de Montevideo cuando reinan nieblas bajas. 

ara dar satisfacción á tan justos anhelos del comercio ma- 
rítimo, la Oficina Hidrográfica proyecta la construcción de un 
faro fijo sobre dicho escollo, renunciándose así al empleo pre- 
cario y caro de un pontón-faro, góúnero de instalación al cual 
sólo debe recurrirse cuando las dificultades técnicas y económi- 
cas que presenta la construeción de un faro fijo, hacen que sea 
necesario renunciar á las ventajas de su empleo, lo que feliz- 
mente no ocurre en el caso de La Pancla. 

Faro de la Isla de Lobos. — Esta señal marítima de primer 
orden, que fan notables beneficios presta á la navegación mar- 
cando la recalada en el río de la Plata. requería para ser eficaz 
en tiempo de nieblas, la instalación de una poderosa señal acús- 
tica. Además, era necesario establecer en ese faro una estación 
de telegrafía sin hilos, para comunicar con las naves y el con- 
tinente. 

En ese sentido, después de dos licitaciones á las cuales con- 
currieron diferentes casas europeas especialistas, el Poder Eje- 
eutivo acaba de aceptar la oferta de la casa inglesa Steven 
« Struthers, de Glasgow, para la provisión de una poderosa 
“* sirena 


” 


que en breve se procederá á instalar. 
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»ara el establecimiento de la estación de telegrafía sin hilos 
se amará á propuestas, simultáneamente, para la de Lobos y 
de los demás puntos indicados por la ley de 16 de Julio de 1908. 

La Oficina Hidrográfica formuló el proyecto de un edificio 
cómodo y sólido, anexo al faro de Lobos, para recibir esas ins- 
talaciones y servir al mismo tiempo de habitación al personal 
del faro, hasta hoy reducido á vivir dentro de una torre en 
condiciones antihigiénicas. 

Boyas luminosas. — Especial atención se ha prestado al estu- 
dio del tipo de boya luminosa más adecuado, desde el punto de 
vista de las exigencias de la navegación moderna y de la eco- 
nomía requeridas. ] 

El sistema llamado de ** Gas Pintsch ””, usado desde varios 
años, en los países más adelantados en iluminación de sus costas 
y canales, para el alumbrado de boyas y valizas, ha dado hasta 
el presente resultados muy satisfactorios; pero, experiencias re- 
cientes parecen demostrar acabadamente la superioridad del 
alumbrado con gas acetileno. En vista de ello y con el informe 
requerido de la Oficina Hidrográfica, el Poder Ejecutivo ha 
aceptado para ensayo, una boya de la Compañía Canadiense, 
del tipo llamado automático, la cual puede arder con su carga 
de carburo de calcio, durante ocho meses más ó menos. 

Otro tipo de boya, á gas acetileno, ha sido ofrecido también 
á ensayo; él es el llamado ** Gas acumulador ””, patentado por 
la ** Compañía Sueca de Faros y Boyas Luminosas ””, repre- 
sentada en el país por el señor Carlos Rogberg. 

Consiste esencialmente ese sistema, en el empleo del gas ace- 
tileno disuelto en acetona, comprimida la disolución dentro de 
un recipiente de acero conteniendo una sustancia porosa. Est 
recipiente se le designa con el nombre de “* Gas acumulador ”. 
Cada bova ó valiza es dotada de uno ó más *“* Gas acumulado- 
res ”, según sus dimensiones y el tiempo durante el cual deberá 
arder. 

En resumen, ta Administración experimenta esos sistemas, Y 
en breve podrá resolver la adopción del más conveniente, para 
aplicarlo á las boyas y valizas que se establecerán en número 
suficiente para marcar de día y de noche los canales y esco!los 
de sus aguas navegables, 

Boyas comunes. — Para el valizamiento de los canales secun- 

arios en que no se requiere el empleo de boyas luminosas, el 
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Poder Ejecutivo ha adoptado un tipo propuesto por la Oficina 
Hidrográfica, del cual se construyeron recientemente 19 boyas 
para valizar el canal secundario de Santo Domingo, y para se- 
ñalar provisoriamente, — hasta tanto se disponga de boyas lu- 
minosas, — el canal de acceso y escollos de la rada de Colonia. 


Montevideo, Enero 13 de 1909. 


V. Benavides. 


Comisión Técnica de la Oficina Hidrográfica 


MEMORIA CORRESPONDIENTE AL AÑO 1908. — TRABAJOS REALIZADOS 


Dragado de Almérón. —La draga “Uruguay VI”, de sue- 
ción, estuvo ocupada en dragar á —3.40 m. (18?) bajo cero, el 
canal de Almirón y su prolongación sobre el banco de la is'a 
Pelada que había sido ya dragado á 15”, pero que la creciente de 
Setiembre de 1907 había reducido á 13” bajo cero. 

El trabajo se continuó relativamente bien en general, pero 
fe vió dificultado en algunos puntos por la cantidad de gravilla 
y arcilla mezc:ada con arena que tenía que aspirar la bomba, y 
sobre todo en el dragado de la sección correspondiente al banco 
de la isla Pelada donde el fondo está constituído por arcilla 
arenosa compacta y gravilla, que no es aspirada por la bomba 
y solamente se diserega al introducirse la extremidad del tubo 
de aspiración en el fondo pero cuya eficacia no alcanza a] 
material situado en las proximidades, lo que obliga á repasar 
hasta cuatro y cinco veces en el mismo surco. 

Fuera de las paradas generales y corrientes se interrumpió el 
trabajo de la draga durante ocho días de Junio por creciente 
Cel río Uruguay, y durante 27 días de Setiembre para proceder 
al cambio de las piezas de usura de la bomba, (placas, palas, 
buje, ete.), al mismo tiempo que se hicieron reparaciones gene- 
rales á la máquina, cañería, ete. La usura del material ha sido 
importante, sobre todo en la bomba y acoplamientos de la ca- 
ñería flotante, á causa de la cantidad de eravilla dragada. 


SOLSTMINYVZVIVA HA SOCVUVAL, 
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El resumen del trabajo del año es el siguiente: 


mn _ - q_--- ZA E Ags 


MATERIAL DRAGADO 


1 
PARAJE DRAGADO' 


lo arena | Arena Arena | Gravilla TORRE 

ñ y barro , y gravilla y barro | 
LA | | 

1. Paso de Almirón.: 134.810 25.140 9.960 ' — | 169.910 
A : | | 

2 | Banco Pelada....| qe o — 11.660 | 20.000 31.660 

MIN AO Ta RANIA 

TotTAr..... 134.810 25.140 | 21.620 | 20.000 || 201.570 


DÍAs | HORAS DE 


Dragado 


TOTAL 


Dragado 
y 
. Muniobras 
Averías etc. 
| 


¡| Paradas 


Ta 154 | 69 | 223 [1511.15 244.00 335.00 3765.45| 5856.00 
2, 84 58 [148 686.45 | 115.15, 331.30 1694.80| 
a Y 

10m, 288 | 127 | 366 (2197.60! 359.15: 666.30 5559.75 


8784.00 


La profundidad del dragado varió de —5.60 á —3.80 bajo 
Cero. 

Espesor medio dragado 1.00 á 1.50 m. 

Ancho dragado 75 á 80 metros. 

Distancia de la descarga por cañería 290 m. 

Puerto del Salto. — Se terminaron los terraplenes, cuya mano 
de obra fué contratada con el señor Botturi, resultando para este 
año un cubo de 11 m 100. Se arreglaron los taludes y se eons- 
truyó el revestimiento de piedra proyectado para el talud 
de la explanada, con unos 400 m?, habiéndose empleado en esa 
cobra 4.500 carretales de 0.25 x 0.30 x 0.40. 

Se rejuntó en una superficie de 950 m2 el muro de muelle 
existente y el ú:timamente construído. 

Durante el año 1908 se construyeron 80 m. lincales de muelle 
de madera, de 6.40 m. de ancho, ó sea 512 m2, en cuya obra 
se emplearon 84 m3 de madera dura, 1.530 ks. bulones 1.160 ks. 
chapas de empalme y 1.080 ks. barras de anclaje para las que se 
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hicieron 120 agujeros con barraminas de 0.075 mm. de diáme- 
tro en el fondo de piedra con un largo total perforado de 86 m. 
En el piso del muelle se colocaron 32 m3 de pino tea. 

Como obras accesorias se hicieron: una alcantarilla tubular 
de 0.30 m. de diámetro y .12.50 m. de largo, dos cunetas adoqui- 
nadas, dos veredas, una escalera de mampostería de 2m.x 3 m. 
(proyección) y se prepararon una escalera de madera, 4 zorras 
para servicio de cargas, 130.00 m. de baranda, 200 m. de vía y 
un guinche á vapor de 2.000 ks. de fuerza. 

Se recibieron y están depositados todos los materiales necesa- 
rios para la terminación de la obra, incluso la ampliación del 
cabezo decretada, los que recibieron la preparación correspon- 
diente para ser empleados en obra, sin pérdida de tiempo, 
cuando la bajante del río lo permita. 

Desde el 15 de Julio hasta el de Noviembre estuvieron las 
obras totalmente suspendidas. En esta última fecha se reanuda- 
ron los trabajos de preparación de materiales no pudiéndose 
continuar la construcción del muelle porque en todo el tiempo 
transcurrido el río no ha bajado de 2.50 m. sobre cero, impi- 
diendo la construcción del ataguía indispensable para montar 
el cabezo del mmelle. 

Arroyo de las Vacas. — La draga ** Res Non Verba ”* y em- 
barcaciones anexas trabajaron durante el año en el Arroyo de 
las Vacas dragando los pasos arenosos de la Boca (arena y 
tosca), Casilla, Horqueta, Tronco, Lagarto, Coronilla, Trán- 
sito y Juan González hasta el 15 de Abril, llevándose después 
la draga á Paysandú para cambiarle los baldes de arena por los 
de tosca para poder dragar los pasos de fondo duro que aun 
falta dragar. El 16 de Junio se empezó el dragado del paso de 
Quiñones (tosca dura) que está casi completamente terminado. 

El dragado en arena, etc., se hizo sin dificultades y sin' otras 
pérdidas de tiempo que las interrupciones corrientes y las que 
resultan del fraccionamiento del trabajo en pequeñas secciones. 
En cambio en el dragado en tosca dura del paso de Quiñones, 
¡á pesar de la disgregación del fondo operada por medio de barre- 
nos, las interrupciones han sido muy frecuentes á causa de las 
roturas y averías producidas por la resistencia; del fondo, para 
cuyo trabajo no es adaptable el material de trahajo de que se 
«dispone, el que por otra parte está muy debilitado por el uso. 
Sería necesario disponer de pequeños baldes de púas y aun así 
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en el paso del Saladero cuyo fondo ed de gres muy duro, el re- 
sultado sería dudoso. 

Sucesivamente en el drazado del paso de (uiñones se produjo 
la rotura de las correas, una de las cuales hubo que reemplazar, 
lz del soporte del guinche de avanzamiento, el piñón de trasmi- 
sión de movimiento al cuadrante superior, engranajes del guin- 
che traversino de adelante, ete., roturas todas cuya reparación 
causa interrupciones prolongadas. 

Con objeto de que la draga pueda ataear más fácilmente, la 
tosca dura que constituve el fondo de algunos pasos que deben 
dragarse, se trató de disgregar aquel material por medio de ba- 
rrenos explotados bajo agua con cargas de dinamita. Para 
este trabajo se dispone de tres balsas dobles sobre las que ope- 
“an las cuadrillas encargadas de ese trabajo. Los barrenos en 
general están espaciados de 1.00 á 1.50, según la naturaleza del 
fondo. 

En estos trabajos se lucha con la dificultad de conseguir ele- 
mentos obreros estables y aleuna paralización también nos oca- 
sionó la falta de explosivos, que no siempre se han podido obte- 
ner como se deseaban. 

Las características del trabajo en el arroyo de las Vacas, du- 
rante el año 1908 van en los siguientes cuadros: 


Resumen de dragado 


MATERIAL DRAGADO 
PARAJE DRAGADO e A | ES [ 

0 RIGDA | y barro | y tosca dura dió 
1 Boca Arroyo Vacas | = "o — 5505 —= y 5505 
2 ¡ Médano Casilla... 1725 ¡ — . — E ] 1725 
3 | Paso Horqueta ....| 2010 . — = . — | 2010 
4 » Tronco....... 3225 3075 — — 6300 
a laa e Le 
EA A 
7, + Tránsito] — l 4715 a E o — Vr 
8  » J. González... — ' 1035 = o — [1035 
9 » Quiñones... — An pen 9935 | 9935 
TOTAL .. ii 11310 ' 18715 5505 9935 | 40465 
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Averías etc. 
Puradas 
TOTAL 


Dragado 
| Perdido 
[| TOTAL 
¡| Dragado 
|| Maniobras 


67.25 | 111.10 | 465,40 | 744.00 

20.10 | 24.00 | 19.20 | 80.80 | 144.00 
| 

| 24.50 | 7.80 | 79.00 [| 144.00 

| 00 

| 00 

00 


gl 
RS 
pS 
<p 
S 
ros 
Qu 


29.45 | 49.50 | 924.80 || 381. 
22 | 76.10 | 74.385 | 42.85 | 884.40 | 528.00 
80.50 | 15.40 | 19.00 | 102.80 | 168. 
11 | 61.55 | 19.00 | 18.85 | 164.30 | 264.09 
| 351 6.55| — | 26.80| 48.00 


95 ¡170 [| 265 | 558.10 | 302.35 [1493.40 [4005.35 | 6360.00 


ooo ono 
hb 
[do] 


Total | 158 | 208 [| 866 || 974,10 | 564.45 [1761.40 [5183.25 | 8784.00 


Profundidad del dragado, —2.60 á —2.80; Ancho 30 á 50 m.; 
Espesor 0,80 á 1,50 m. Número de chatas 557. Distancia de trans- 
porte 1.500 m. 


Resumen de barrenos 
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A | , 
B| E 4 E 23 JORNALES HORAS 
73m; a A 
ada | 2 | E 2 se E E De tajo] De ma- 
Z á | E z ¿* | BS nos niobras [| TOTAL 
pa 4 |2a A | 
T ¡ mi T 
P. Quiñones... 144 (3.30 | 8425 | 4672 || 8014.10 | 2410.55 [| 10425.05 
P. Saladero....[|293|3.40 2895 | 2805 [|[11520.25 | 2857.55 ||14408.20 
| 
P. Casilla...... (116 |3.60| 2370 | 3850 || 5937.10 1901.40| 7833.50 
P. Contreras... 8| (1)! (5) | 132| 311.20; 92.10| 403 80 
| E a E E 
ToTAL.. .| 8690 | 11459 [|25783.05 , 1292.40 ||33075.45 


(1) Faltan los datos de Noviembre y Diciembre que aun no se recibieron. 
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Tvabajos accesorios. — Durante el año quedaron completa- 
mente terminados los asuntos pendientes referentes al dragado 
del puerto de Dolores y río San Salvador, elevándose á la Supe- 
rioridad los documentos correspondientes. 

Se dió cumplimiento á la autorización decretada con fecha 
5 de Abril de 1907 para la provisión de algunas embarcaciones 
de servicio, adquiridas con fondos sobrantes del presupuesto de 
la Oficina. , 

Con fondos de la misma procedencia se adquirió de la casa 
Tangyos de Birmingham, una bomba centrífuga de salvataje, 
de 6”, con motor vertical directamente acoplado. 

Se hicieron los trabajos necesarios para poner en servicio la 
lancha ““Carmelo””, que hacía muchos años que estaba en desar- 
me, la que actualmente está en marcha. 

El “* Taller Flotante ”? tuvo á su cargo todos los trabajos de 
preparación de piezas de repuesto, reparaciones, ete., que deman- 
daron los útiles de servicio. 


FONDOS INVERTIDOS 


Los fondos invertidos (cuentas pagadas ó conformadas) du- 
rante el año 1908, por la Comisión Técnica, con cargo á los 
diferentes trabajos realizados, se distribuye como sigue: 


Obras de Almirón 


Con cargo á Presupuesto Gene- 
ral de Gastos: 
Personinasia ii aia $ 5.89042 $ 5.890 42 
Conformado contra la Comi- E 
sión H. de Almirón: 
Carbón .....o.o.oo.o.o.. Aa $ 6.250 31 
Otros materiales, ete......... “2.855 94 “ 9,106 25 


Vete $ 14.996 67 


Puerto del Salto 
Conformado contra la Comi- 
sión Financiera del Puerto 
del Salto: 
Jormales .....o...o.ooo.o.oo... $ 3.830 10 


ÁCATTOOS ....o.o..oooooooo oo. se 56 56 


Materiales 
Mano de obra (contratada)... 


Varios 


Arroyo de las Vacas 


Con cargo-á Presupuesto Gene- 
ral de Gastos: 

Personal .. 

Con cargo á Vialidad y Obras 
Públicas: 

Carbón 


Otros materiales, ett......... 
Conformado contra la Comi- 
sión Arrovo de las Vacas: 
Jurnales (trabajos de mina). 
Materiales, ete. (ídem idem).. 


Total.... 


Puerto de Dolores 
Con cargo á Vialidad y Obras 
Públicas: 
Saldo de cuentas atrasadas. .. 


Total.... 


Decreto 5 de Abril de 1907 
Con cargo á sobrante del Pre- 
snmpuesto : 


Adquisiciones 


Reparaciones lancha 
“Carmdo” 


Con cargo á partida asignada: 


Materiales, €lt...o.o..o.o.o.o.oo.. 


636 — 


$ 3.856 66 
“17.464 45 
“5.867 40 
“1.012 03 


$ 3.990 82 
“4.137 15 


$ 157 00 


$ 27.130 54 


$ 27.730 54 


$ 9.063 34 


“5.034 43 


“ 8.127 97 


$ 22.295 74 


E 


$ 964 67 
$ 964 61 


$ 157 00 


IIÓáé€[>Z>-. ———— 


$ 138 61 
$ 13861 


0 


Bomba de salvataje 
Con cargo á sobrante de Pre- 
supuesto : 
Adquisiciones ........o.o.o.... $ 


Gastos generales 
Con cargo á Presupuesto Gene- 
ral de Gastos. 
Personal de Oficina......... $ 
se lancha servici0...... 
taller y anexos .... 


$ 40955 
$ 40955 


Con cargo á Vialidad y Obras 
Públicas: 


“2.590 Ct 


Personal de Oficina......... $ 
ES taller y anexos..... ds 
Total. ........ 
Resumen 
Almirón, Otl........o.oooooo. $ 
Puerto del Salto............ En 
Arroyo de las Vacas......... EN 
Pucrto de Dolores........... Se 
Decreto 5 de Abril 1907..... SS 
Reparaciones lancha “* Car- 
Melo E 
Bomba de salvataje.......... e 


Gastos Generales (16.9 por 
CIELO) ....o.oooooomoo.o.o.. 


Que corresponden : 

A Presupuesto General de 
O 

A Vialidad y Obras Públicas... “* 

A partida asignada.......... 

A cuentas conformadas...... 


.e 


Paysandú. Enero 7 de 1909. 


14.996 67 
27.730 54 
22.225 74 
964 67 
157 00 


138 61 
409 55 


24.187 70 
8.589 74 

138 61 
44.964 76 


$ 11.258 03 


<< 


$ 66.622 78 


ES 


“11.258 03 
$ 77.880 81 
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$ 77.880 81 


J. Riva. 


SILUETA FARO 
A PANELA” 


q 
' (PROYECTADO) 
h z 
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ASUNTOS DIVERSOS 


Adquisición de una draga 


Oficina Hidrográfica. 
Montevideo, Noviembre 29 de 1907. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


De las seis propuestas presentadas, sólo la número 1 de los 
astilleros Conrad de Harlem está en todo dentro del pliego de 
condiciones. 

La oferta número 5 de Grofmederij (Holanda), que forzo- 
samente llama la atención por el bajo precio, no está en todo 
de acuerdo con dicho pliego de condiciones: 1. porque aun 
cuando en su escrito de presentación dice el proponente que 
está de acuerdo en un todo con el pliego de condiciones, sólo 
se compromete, más adelante, á la entrega por el precio que 
fija de la draga en Montevideo, incluídos dice, los gastos de 
seguro y transporte sin que nada haga posible asegurar que 
contempla dentro del precio, los gastos de importancia rela- 
tiva, que demandan la descarga, transporte y montaje de 
las tuberías, en el paraje donde se practicarán los ensayos, 
así como también los gastos que esos ensayos originarán; 
2.” por euanto sólo ofrece 200 metros de tubería con flotadores 
y el resto 100 metros sin ellos. Además esta oferta no está su- 
ficientemente ilustrada ni en su especificación, donde no se 
indica la fuerza de las máquinas, ni en sus planos que sólo 
dan una vista exterior del barco propuesto sin indicación de 
detalles de importancia, máxime siendo tan incompleta la es- 
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pecificación. Así, por ejemplo, de los dibujos resulta que la 
torre (beffroi) sólo se apoya sobre a cubierta, lo cual sería 
un gravísimo defecto de solidez. Es cierto que, preguntado al 
respecto el representante de la casa, señor Metzen, dijo que 
había consultado el punto y que el castillete ó torre iba afir- 
mado en el fondo del casco y que el poder de cada máquina era 
de cien caballos indicados, pero esto no consta en la oferta. En 
fin, no es posible suponer, dada la diferencia enorme de pre- 
cios, que el útil ofrecido reuna condiciones comparables de 
construcción y rendimiento práctico, á las que seguramente 
ofrecen los útiles propuestos por las grandes casas especialis- 
tas reconocidas universalmente, de Conrad, Smulders y Si- 
mons; forzosamente esa diferencia de precios, por lo menos en 
gran parte debe provenir de diferencias fundamentales en los 
materiales ofrecidos. 

Las ofertas números 2 y 3 son sin duda alguna, en un todo 
comparables á la número 1, como puede apreciarse por la 
forma detallada como se presentan y por la notoriedad de 
especialistas en la materia, de que gozan las casas Simons 
y C.* y Smulders, pero están fuera del plicgo de condiciones. 

En efecto, la número 2, establece que los ensayos se harán 
en Escocia y además, que la tubería se entregará franco á 
bordo en Glasgow. La número 3 ofrece solamente la draga sin 
la tubería, lo cual la coloca fuera del pliego de condiciones, 
que es bien claro al respecto, por cuanto no se concibe como es 
posibie realizar los ensayos prescritos de *“* refoulement ”” á 
500 metros de distancia y ú 6 metros de altura sobre el nivel 
del agua, si no se provee la tubería correspondiente. Por lo 
demás, todos los otros proponent+s así lo han entendido. 

En fin. las propuestas números + y 6, están también fuera 
del pliego de cond.ciones, la primera por cuanto ofrece los 
materiales componentes de la draga, puestos franco cargado 
á bordo en Ilamburgo, sin ocuparse de fletes, montaje aquí 
(algo muy caro), ni gasto de los ensayos preseritos, y además, 
por cuanto sólo ofrece proveer 60 metros de tubería con flo- 
tadores, y el resto (240 m) sin ellos; la segunda. por cuanto 
no acepta el plazo de entrega. ofreciendo sólo hacer salir la 
draga del puerto enropeo á los 14 meses de firmado el con- 
trato. Además, sólo ofrece la tubería de ** refoulement ””, sin 
los flotadores indispensables, y no indica la fuerza de las má- 
quinas, ni el consumo de las mismas. 


es 


— bul — 


En resumen resulta: 1.2 que la propuesta número 1 es la 
única que se ajusta en todo al pliego de condiciones; 2. que 
además, comparada con las propuestas de primer orden como 
son las números 2 y 3, agregando á esta última una suma, 
más ó menos igual á la que prevé la casa Simons para su tu- 
bcría, resulta financieramente la más ventajosa; 3.2 porque 
presenta una ventaja importante en la práctica, debido á la 
colocación del tubo de aspiración en el centro del barco, lo 
cual permite arrimar las chatas á ambos lados sin pérdidas de 
tiempo, siempre largas, si debe esperarse en cada caso la sa- 
lida de la chata cargada para maniobrar el arrimo de otra 
vacía. Finalmente, no debe terminarse este informe sin ex- 
presar, que aunque fuera del pliego de condiciones, como ya 
se ha dicho, las casas Simons y Smulders proponen dragas de 
primer orden, muy bien concluídas. La ofrecida por la primera 
de las dos casas tiene propulsión propia, pero esta condición 
ho se pidió por euanto tratándose de una drava sin ganguit 
(draga tipo estacionario), ella no %s necesaria y por lo tanto 
supone un capital (transmisiones, conrxionos, hélices, ete.), 
invertido, que sólo se utilizaría á largos intervalos, (años á 
veces), cuando la draga se trasladase de un puerto á otro, 
y que en esos casos eventuales, como siempre se requiere un 
remolcador para las chatas de servicio de la drava, éste se 
utilizará con aquel objeto. 

Por lo demás, el objeto que ha tenido en vista la casa al 
dotar su draga de propulsión, no ha sido otro, que el muy práe- 
tico por cierto, de evitarse el montaje en nuestro país, que 
hoy es sumamente caro y lento (dificultades obreras), por ello 
la casa Conrad, en una variante de su oferta, propone la 
fuerte rebaja de $ 12.750 si se la exonera de ese montaje. 

Saludo á V. E. muy atentamente. 


V. Lenavidos. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 4 de 1907. 


Informe el Consejo del Departamento Nacional de Inge- 
nieros con recomendación de urgente despacho. 


LAMOLLE 


— 662 — 


"u]9A 
$osoul 91 y ugisindoxd 
— 10309 4u1 [1 Ñ wiud oloxude 
O9PIA9FUONY Op Oz190nd [9 U0 00368 $ E | $9yuB301J 1008 x0dvA $ 8quOoq 1 5 PUI *H 698 | zu OPT py site 09 8 | 0090 
Pr ugis¡odold ep 
*3siacId Y38H 
A 4 *BOLnUPo9u 
913891193 «001 10 90018359 dósio 
O09pIA9JUOWL 9p Oq19ud 19 un 02 sasou z -PULH 69 upispadoad op | 29 cs E 
PJA9JUOWN Op 0q19ud 19 Ud 02902 $ al SOPUYJOTE 10003 | -VA Y SUQUION Z 9s ON PU! "H 62€ | eu OPI Pcia a C9 00 "ug 
sosoul 81 
0B10qUP*H — 
=* dord 
op oz1ond . 9 ouvu y equioq | YU put * 
Lee td AA $9 8 T edo 016 1039941 [| 'H X 0/u [pur *H 808 | eu 021 ugisindoad 00w"g | 00 Cn 
0.89 « y | PUYI0I 09 | dun equioq 1 | “12 0091 9p 909018) | 
081 79 $ 
dl 
| Ñ ñ ñ widoid 
O09pIAdFUONY Op Oyuoend [9 U9 O5F'98 $ | $9SQU Z[ | oAnpour oy oct. — “pur "H OI? | 5u 091 ugispndoad 09", | 00w"s8 
> | 10d8a y equioq 1 E 9p 990918) 
O09pPIA9JUOW 9p OgLOnd [9 ue £8Z 001 8 | “q Xx se]pru 
ejLogeo 93017 008 | zeydap. Ss pub, y [4 vopuyooa a y 
MOBSVUTE) “UL VILIUVO QOP PT € e 2008 tOdva y uquoq T Pur ”H 968 | ¿u OSI ugisrudold ep 7808 | 20w2P 
IBID CSU CR 8 | *3sta0ad $3sq 
OYPIA9JUON 0p Og1a8nd 10 Ud 108 26 $ | S9sSOU g | so3uYgolJ 008 a Al E UL “H CS€ OST cod 00 uz "9€ 
! L0€ 26 | Ju 1odva y vquioq ] es ON | pur o su 0€ aaa wl |09w 
NO!D1IMIMI1 YI *WAWON 3P411 | NQIDIVIIWO 
vOJHINI 30 | AQISINAAIL 30 NQUUYI 30 [m3 O0roidni *H NQ:SINSDWA 30 
OID3Yd Labs y 30 YONYA 40151 
ona io S3UNITANY SOLYBNA Dll o 2101483405 quo 
_— e — tu I e == 


IA 


AI 


vsindoud 


— 663 — 


Consejo del Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Diciembre 16 de 1907. 


El Consejo de este Departamento manifiesta á ese Minis- 
terio que si se han de tener en cuenta las condiciones del lla- 
mado á licitación, opina que debe darse la preferencia á la 
propuesta número 3, porque es la más barata y porque llena 
sin excepción todas las cláusulas del pliego de condiciones. 
En efecto, la manifestación expresa á que alude el señor Bena- 
vides al ocuparse de esta propuesta, de observar el propo- 
nente todas las elánsulas del pliego de condiciones, basta para 
destruir completamente los temores que manifiesta luego 
aquel funcionar:o. 

Además no resulta en manera aleuna, que el llamado á li- 
citación incluya la provisión de los 300 metros de tubería ne- 
cesaria para impulsar á tierra el producto del dragado, lo 
que destruye la segunda objeción del señor Benavides. 

Pero el Consejo entiende que las intenciones del Gobierno 
desde que aprobó las condiciones del llamado á licitación, 
propuestas por la Oficina Hidrográfica, han cambiado sus- 
tancialmente en cuanto á la utilización que pensó dar á la 
draga á adquirirse. 

El artículo 4.2 del decreto sobre provisión de materiales 
para el puerto de La Paloma, establece, que esta draga está 
destinada en primer término á esas obras. 

Siendo esto así, se requiere no sólo una draga marina. como 
es esta de la propuesta número 3, sino también de dimensio- 
nes adecuadas que la hagan capaz de navegar en los mares 
agitados de la costa del Este, y que pueda trabajar sin el 
auxilio de ganguiles, es decir, como draga porteuse. 

La draga de la propuesta 5, si bien es preferible, también. 
de este punto de vista á la de la casa Conrad. que no tiene 
propulsión propia, es aventajada por las números 2 y 6. 

La número 2, además de provenir de una easa especialista 
de reputación reconocida, es, junto con la número 6, la de 
mayores dimensiones y más apta por consiguiente, para tra: 
bajar y navegar en aguas agitadas. 

La número 6 posée dos condie:ones que la hacen superior 
á todas las demás: la de poder transportar ella misma el ma- 
terial dragado sin cl auxilio de genguiles y la de tener la 
escalera á popa. 
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Los inconvenientes de estas dos dragas son: para la pri- 
mera, la obligación de efectuar los ensayos en Escocia, lo que 
haría necesario enviar un Ingeniero á presenciarlos y para 
la segunda, el plazo que excederá de cuatro meses al plazo 
previsto. 

En conclusión, el Consejo opina que las únicas propuestas 
aceptables son las números 5, 2 y 6, debiendo optarse entre 
ellas según primen respectivamente en el ánimo del Gobierno 
consideraciones de economía ó de urgencia Óó se pospongan 
esas consideraciones al deseo de adquirir el útil más adecuado 
al trabajo que se tiene en vista. 

Para mavor claridad, se agrega un cuadro que comprende 
las características principales de las seis propuestas. 

Elévese al Ministerio de Obras Públicas. 


F. Michaclsson, 
Presidente. 
F. Ha, 


Secretario. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 6 de 1908. 


Vistas: las propuestas presentadas al llamado á licitación 
«ue hizo la Oficina Hidrográfica para la provisión de una 
draga á cangilones aspirante é impelente. 

Considerando: que la propuesta número 5 de los señores 
Metzen, Vincenti y C.”, en representación de la Koninklijke 
Nederlandsche Grofsmederij, de Leiden, (Holanda), es la 
más baja de todas las presentadas á licitación; 

Considerando: que los representantes de la citada fábrica 
han manifestado que aceptan íntegramente el pliego de con- 
diciones que sirvió de base á la licitación, dando á la vez 
por su comunicación de fecha 23 de Enero próximo pasado, 
«ue se agrega, todas las explicaciones y aclaraciones que les 
solicitó el Ministerio de Obras Públicas respecto de su pro- 
puesta, las que se harán constar en el respectivo contrato 
de adquisición que se formalizará entre el Gobierno y los 
proponentes; 

Considerando: que la necesidad de levar adelante, á la 
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mayor brevedad, las obras indispensables en los arroyos de 
Las Vacas, Pantanoso, Puerto de La Paloma, etc., determi- 
nan la urgencia en la adquisición de dicha draga; 

Y atento á lo informado por el Consejo del Departamento 
Nacional de Ingenieros, 


SE RESUELVE: 


Aceptar la propuesta presentada por los señores Metzen 
Vineenti y C2, en representación de la Koninklijke Neder- 
landsche Grofsmederij, de Leiden, (Holanda), para la provi- 
sión. por la suma de setenta mil seiscientos cincuenta pesos 
(70.650.00), de una draga á cangilones, aspirante é impelente, 
destinada á las obras de mejoramiento de los ríos de la Repú- 
blica que se llevan á cabo por intermedio de la Oficina Hi- 
drográfica. 

La expresada suma se imputará á los recursos creados por 
la ley de Vialidad y Obras Públicas de fecha 13 de Octubre 
de 1905. 

El Ministerio de Obras Públicas formalizará con el ad- 
judicatario el contrato respectivo. 

Facúltese al Ministerio de Obras Públicas para adquirir, 
en oportunidad, cien metros de tubería con flotadores para el 
complemento de los trescientos de ese material que son ne- 
cesarios para el servicio de dicha draga. 

Notifíquese al interesado, comuníquese, ete. 


WILLIMAN. 
Jvan P. LAMOLLE. 


Metzen, Vincenti y C.. 


Montevideo, Marzo 24 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Haciendo referencia á nuestra carta del 23 de Enero pró- 
ximo pasado, dirigida al señor Director de la Oficina Hidro- 
gráfica, respecto de nuestra oferta de tubería para la draga 
que hemos vendido al Superior Gohierno, participamos á 
V. E. que el precio ofrecido de cuatro mil seiscientos cincuenta 
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pesos oro sellado por cien metros de flotadores, se entiende 
siempre que el pedido nos sea hecho con la anticipación ne- 
cesaria, á fin de que los precitados flotadores puedan venir 
á bordo de la misma draga. Si hubiera que embarcarlos por 
otro buque, el flete correspondiente correría por cuenta de 
ese Ministerio. 

Siempre á sus órdenes, nos es grato saludar al señor Minis- 
tro con nuestra consideración más distinguida. 


Metacn, Vincenti y C.%. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 6 de 1908. 


Enterado, agréguese á sus antecedentes, teniéndose pre- 
sente. 


LAMOLLE. 
CONTRATO 


En uso de la facultad que por resolución fecha 6 del co- 
rriente se confiere al Ministerio de Obras Públicas, para ce- 
lebrar con los señores Metzen, Vincenti y C.*, el respectivo 
contrato que surge de la aceptación de la propuesta que pre- 
sentaron por la casa Koninklijke Nederlandsche Grofsme- 
derij, de Leiden, (Holanda), para la provisión al Estado 
de una draga, declaran ambas partes de común acuerdo que 
el respectivo contrato de compra venta queda perfeccionado 
con la conformidad que ellas prestan á tal respecto, firmando 
conjuntamente las piezas siguientes: 

1. Propuesta número 5, presentada á la licitación habida 
el día veintinueve de Octubre de mil novecientos siete, en 
fojas diecisiete, estando 'neluídos los planos y todo rubricado 
por el Oficial Mayvor. 

2.2 La comunicación de fecha 23 de Enero próximo pasado, 
pasada por los señores Metzen, Vincenti y C.*, á la Oficina 
lTidroeráfica y elevada por ésta con esa fecha al Ministerio, 
ampliando su oferta de la draga en lo que se refiere: 1. A la 
fuerza de sus máquinas; 2. al sistema de contraventamiento 
del castillete (beffroi); 3.2 al rendimiento del aparato de 
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reingolfe (refoulement); 4. á los gastos originados por las 
pruebas de la draga que se harán en Montevideo. 

3. El pliego de condiciones respectivo formulado por la 
Oficina Hidrográfica y que sirvió de base á la licitación de 
fecha arriba citada. 

En este acto se hace entrega á los señores Metzen, Vincenti 
y C.*, representantes de la Koninklijke Nederlandsche Grofs- 
mederij, de Leiden. (Holanda). de una orden de pago por la 
suma de $ 21.195.00, importe del 30 por ciento del valor de 
la draga que se contrata, de acuerdo con el artículo 8.” del 
pliego de condiciones respectivo. 

Declaran asimismo ambas partes, de común acuerdo, que 
la copia legalizada por el Oficial Mayor del decreto ya ci- 
tado, de fecha 6 del corriente y que se entrega á los señores 
Metzen, Vincenti y C.*, les servirá de suficiente justificativo 
en señal de celebración de este contrato. 

Dado, firmado, 1iubricado y sellado ante el Oficial Mavor 
de este Ministerio. 


Montevideo, Marzo 23 de 1908. 


Juan P. Lamolle. — Pp. Koninklijke Neder- 
landsche Grofsmederij: Metzen, Vincen- 
ti y C.4,— Ante mí: Pedro (. Rodríguez, 
Oficial Mayor. 


Se nombra inspectores para la construcción de la draga 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Abril 30 de 1908. 


Visto el ofrecimiento que hacen los señores P. M. Dekker y 
A. C. Weve por intermedio de la Legación de la República 
en Holanda, para inspeccionar durante la construcción en 
los astilleros y fábricas de Europa los materiales para traba- 
jos hidráulicos que adquiera el Estado, y teniendo en cuenta 
que se acaba de contratar con la casa representada por los 
señores Metzen Vincenti y C.*, la provisión de una draga 
aspirante, impelente, ete., y sin perjuicio de la debida inter- 
vención del ** Bureau Veritas ”” 


MIX. OR. PUB.— 1903. 42. 
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SE RESUELVE: 


Encargar á los señores Dekker y Weve, de la inspección de 
dicha draga durante su construeción, de acuerdo con el con- 
trato, planos y pliegos respectivos, de todo lo cual se remi- 
tirá copia á dichos señores, á fin de habilitarlos para exigir 
de la casa constructora que el trabajo se ejecute en un todo 
conforme á lo pactado y de manera irreprochable, en lo re- 
ferente á la calidad de los materiales empleados y á la mano 
de obra. 

En caso de que hubiera necesidad de introducir modifica- 
ciones en los detalles de la construcción contratada sin alte- 
rar el monto del contrato, los señores Inspectores las indi- 
carán, justificándolas, al Ministerio de Obras Públicas, y á 
fin de resolver al respecto. 

Semanalmente, los señores Inspectores elevarán al Minis- 
terio un informe somero dando cuenta del estado de los tra- 
bajos, y al finalizar cada mes, un extracto de los informes 
semanales con los certificados de ensavo de material; todo 
redactado en español. 

Los honorarios de los señores Inspectores, incluyendo todos 
los gastos de viaje, telegramas, correspondencia, etc., se fija- 
rán en el 1 1% por ciento del valor del contrato, estando ade- 
más comprendida en esa suma, la traducción del contrato y 
pliego de condiciones cn inglés y en holandés. 

Comuníquese á quienes corresponda y remítanse las copias 
del contrato, planos y pliego de condiciones á que se refiere 
la precedente resolución. 

Publíquese. 

WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 


Aprobación de los planos de la draga 


Montevideo, Junio 11 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


En representación de la Koninklijke Nederlandsche Grofs- 
mederij, de Leiden, (Holanda), tenemos el honor de remitir 
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á V. E. los siguientes planos relacionados econ la construcción 
de una draga á cangilones vendida al Superior Gobierno, se- 
eún decreto del Poder Ejecutivo de fecha 6 de lebrero del 
corriente año, á saber: 

Ll. x 50. — Plano general B, (firmado por el señor Dekker). 

m— “ “A, sin firma. 

Además, los siguientes, todos firmados por el mencionado 
señor Dekker: 

(Sigue el detalle de los planos). 

Son estos los planos de trabajos previstos en el contrato 
respectivo, los que están munidos con las firmas de los seño- 
res Dekker y Weve, Ingenieros nombrados por el Superior 
Gobierno para la Inspección de dicha draga durante su cons- 
trucción. 

Los dos primeros planos números 50 y 27, representan res- 
pectivamente dos distintas disposiciones, á saber: plano B 
y plano A. 

La disposeión del plano B, viene recomendada especial- 
mente por el señor Dekker y en es? sentido firmado por él. 
Se diferencia de la disposición plano A, en que el tubo aspi- 
rador está asegurado en el estrado en vez de los costados del 
barco como en el plano A. Esta disposición plano BB se reco- 
mienda como más práctica para trabajos en lechos de ríos 
y se necesita una disposición más completa en el correspon- 
diente compartimento de máquinas hecho á propósito más 
grande. 

A pesar de ser la disposición B, más costosa que la dispo- 
sición A, originalmente ofrecida, la fábrica está dispuesta á 
suministrarla s.n aumento de precio en cl interés de ejecutar 
el mejor trabajo posible y por conocer el señor Dekker las 
condiciones climatéricas de este país y otras cireunstancias 
que recomiendan esta construcción por ser la más adecuada. 

En las dos disposiciones A y B el barco resulta algo más 
largo que en la propuesta origimal, pues, al estudiarse los 
detalles se llegó á la conclusión de que sería difícil conser- 
var el calado de 1m 40; esta condición será, sin duda, acep- 
tada con mucho gusto. 

Nos permitimos rogar á V. E. se sirva indicarnos con la 
mayor premura de tiempo posible qué clase de disposición 
se desea, si A, ó B, á fin de evitar mayores demoras en la 
construcción de la draga, demora que por otra parte ya se 
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ha producido debido al hecho de haberse retardado el nom- 
bramiento de los Ingenieros encargados por el Superior Go- 
bierno de la Inspección de la construcción de la draga. 

Todos los planos del casco del barco, calderas y máquinas, 
han sido controlados por el Bureau Veritas y los materiales 
destinados á la construcción ya fueron encargados, por lo que 
la fábrica hace hincapié en que la contestación de V. E. se 
reciba lo más pronto, si fuera posible, antes del 16 del co- 
rriente, con objeto de telegrafiar esta misma semana sn 
falta. 

Saludamos al señor Ministro con nuestra consideración 
más distinguida. 


. 


Pp. Koninklijke Nederlandsche Grofsme- 
derij: Metzen, Vincenti y C.S, 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 13 de 1908. 


Informe la Of:cina Hidrográfica. 
LAMOLLE. 


Oficina Hidrográfica. 
Montevideo, Julio 14 de 1908. 


Excmo. señor: 


Esta Oficina ha examinado los planos de la draga en cons- 
trucción contratada con los señores Metzen, Vincenti y C.*, 
en representación de la Koninklijke Nederlandsche Grofsme- 
derij, de Leiden, (Holanda). 

Esos planos de detalle vienen firmados con excepción del 
número 1, letra A, por los Ingenieros inspectores del Estado 
señores Dekker y Weve. 

La falta de la firma indicada en ese plano se debe, según 
manifiestan los señores Metzen, Vincenti y C.*, al hecho de 
preferir los Ingenieros inspectores la disposición detallada 
en el plano número 2, letra B, para el tubo de succión. 

Esta Oficina opina que esta disposición es, en efecto, pre- 
ferible, estando ella de acuerdo con lo que se indicó al for- 


== 


mular el pliego de condiciones que sirvió para el llamado á 
propuestas. 

Por lo expuesto, veo que V. E. podría telegrafiar diciendo 
que se acepta el plano B. 

Es oportuno señalar á V. E. que en la comunicación infor- 
mada se dice que en la construeción de la draga se ha pro- 
ducido ya alguna demora, debido al hecho de haberse retar- 
dado el nombramiento de los Ingenieros encargados por el 
Gobierno de la inspección de la construcción de la draga. 
De ningún modo debe aceptarse esa insinuación, por cuanto 
el pliego de condiciones para nada contempla ese nombra- 
miento de inspectores, al establecer los plazos y multas, y 
«ue, por lo tanto, la casa constructora debió tomar sus dis- 
posiciones para iniciar, proseguir y terminar su obra dentro 
de esos plazos. 

Dictada la resolución que corresponde, ruego á V. E. se 
digne devolver á esta Oficina todos estos antecedentes para 
ser agregados al expediente respectivo. 

Saludo á V. E. muy atentamente. 

V. Benavides. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 23 de 1908. 


Vistos: los planos presentados por los señores Metzen, 
Vincenti y C.*, en representación de la Koninklijke Neder- 
landsche Grofsmederij, de Leiden, (Holanda), para la cons- 


trucción de la draga á cangilones de que son contratistas, y 
atento á lo informado por la Oficina Hidrográfica, 


SE RESUELVE: 


Aprobar la disposición detallada en el plano número 2, le- 
tra B, para el tubo de succión de la draga eu construcción. 
Declárase que el nombramiento de los Ingenieros encar. 
gados por el Gobierno de la inspección de dicha draga no 
influye en manera alguna en los plazos determinados por el 
contrato respectivo para la entrega de dicha draga. 
Notifíquese y comuníquese. 
WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


— 612 — 


Se aprueban las modificaciones propuestas en la construcción 
de la draga 


La Haya, Julio 16 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Tenemos el honor de elevar á V. E., por intermedio del 
señor Encargado de Negocios del Uruguay en Holanda. el 
primer informe mensual del estado de la construcción de la 
draga de cangilones en construcción en los astilleros de la 
Koninklijke Nederlandsche Grofsmederij, de Leiden, (Ho- 
landa). Si V. E. prefiere que en lo sucesivo elevemos nuestros 
informes por intermedio de la Oficina Hidrográfica, autora 
del pliego de condiciones, sírvase ordenarlo. 

El 25 de Junio del corriente año, hemos tenido el honor 
de recibir, por intermedio de la Legación del Uruguay en 
esta ciudad, la comunicación de habérsenos encargado la ins- 
pección de la draga por decreto de fecha 30 de Abril, y ha- 
biendo sido firmado el contrato con los astilleros el 21 de 
Mayo del corriente, la fábrica solicitó al señor Sampognaro, 
Encargado de Negocios, indicase al Gobierno la conveniencia 
de apresurar el nombramiento de inspectores, con el objeto 
de no retardar más el estudio de los planos de ejecución y 
al mismo tiempo los astilleros nos pidieron particularmente 
examináramos el plano original, lo cual hicimos é indicamos 
algunas modificaciones que á nuestro juicio conviene intro- 
ducir, y son las siguientes: 

1.* Variar la ubicación de una de las dos máquinas que en la 
posición actual requiere dos hombres simultáneamente para 
sn manejo, acercándolas con el objeto de que un solo maqui- 
nista pueda, en caso necesario, atender las dos con facilidad, 
con lo cual al mismo tiempo se obtendrá mayor espacio libre 
en el departamento de máquinas, y de este modo variar tam- 
bién la inclinación de las dos correas de transmisión que ac- 
tualmente abrazan las canaletas de descarga, facilitando así 
la maniobra. 

2.2 Variar la posición del tubo de aspiración que actuai- 


mente está sobre una banda, eolocándolo al centro en el pozo 
de la draga. Las ventajas de esta modificación son fáciles de 
comprender: estando al costado incomoda continuamente 
para el atraque de los ganguiles y demás embarcaciones, es- 
tando al medio, desaparece ese inconveniente y además entre 
otras ventajas hace presentar mejor á la corriente. 

3.2 Aumentar la lumbrera sobre el departamento de má- 
quinas, proporesonando mayor ventilación y luz; además cons- 
truir sobre esta lumbrera un puente de comando que iría de 
banda á banda, con una timonera. 

Actualmente sólo dispone de un muy reducido espacio para 
el gobierno, en la cofa de la torre. 

Todas estas modificaciones están en el plano LIX - 50 B, que 
ya ha sido enviado á ese Ministerio. 

A pesar de que, como V. E. comprenderá, estas mejoras 
ocasionan mayores gastos de construcción, los astilleros nos 
han manifestado que en el deseo de entregar un útil lo más 
perfecto posible y acreditarse, de tal manera, con el Gobierno 
de la República, están dispuestos á efectuarlas sin recargo 
alguno sobre la cantidad estipulada. 

Rogando á V. E. se sirva hacernos saber á la mayor breve- 
dad si tales modificaciones son aceptadas, tenemos el honor 
de saludar al señor Ministro con nuestra respetuosa conside- 
ración. 

P. M. Dekker.—A. C, Weve. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 7 de 1908. 


Informe la Oficina Ilidrográfica. 
LAMOLLE. 


Montevideo, Setiembre 11 de 190s. 
Exemo. señor: 


He estudiado el informe de los señores P. M. Dekker y A. 
C. Weve, inspectores técnicos de la construcción de la draga 
que para nuestro país se está construvendo en Leiden, y en 


el cual informe se aconseja se introduzcan algunas modifica- 
ciones en dicha draga. 

En cuanto á la modificación 2.* referente á la posición del 
tubo de aspiración, el cual debe estar al centro, en el pozo de 
la draya y no en una de las bandas, tengo el honor de expre- 
sar á V. E. que dicha modificación ya fué aconsejada por 
esta Oficina en su informe de fecha 14 de Julio próximo pa- 
sado y aprobada por el Poder Ejecutivo en resolución del 23 
del mismo mes. 

Las otras modificaciones aconsejadas por los señores ins- 
peetores, se refieren: la primera, al cambio de ubicación d- 
una de las dos máquinas de tal manera que quedan más pró- 
ximas; y la tercera, á la ampliación de la lumbrera del de- 
partamento de máquinas, construyendo además sobre ella, 
un puente de comando, que se extienda de banda á banda. 

La primera modificación, como bien lo expresan los señores 
inspectores, comportaría las siguientes importantes ventajas: 
de que, un solo maquinista pueda en caso necesario atender 
á las dos máquinas; que tenga mayor espacio libre el departa- 
mento de máquinas y que, las correas de transmisión — que 
según los planos primitivos abrazan la canaleta de descarga 
— tengan, según esta modificación, una posición más conve- 
niente á los efectos de las maniobras. 

Según la tercera modificación se daría mayor luz y venti- 
lación al compartimento de máquinas, ampliando su lumbrera 
que es pequeña, según los planos primitivos; y se ganaría 
mucho en comodidad, construyendo un puente de comando de 
banda á banda, pues, efectivamente es reducido é incómodo 
el espacio que los planos determinan para el gobierno del 
timón en la cofa de la torre. 

Esta Oficina estima, pues, que las modificaciones propues- 
tas son muy ventajosas para la draga en construcción y si á 
esas ventajas se le agrega la circunstancia de que en nada au- 
mentará el costo contratado, con esas modificaciones, según 
declaración de los astilleros, comunicada por los señores ins- 
pectores, resulta evidente la necesidad de aprobarlas tele- 
gráficamente. 

Esta Oficina eree que la comunicación de aprobación debe 
referirse á las tres modificaciones propuestas, aún cuando 
quede reiterada la segunda, según lo manifestó ya en este 
informe. 


A 


Dictada la resolución que corresponde, ruego á V. E. se 
digne devolver á esta Oficina todos estos antecedentes, para 
ser agregados al expediente respectivo. 

Saludo á V. E. muy atentamente. 


V. Benavides, 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 17 de 1908. 


Vistas: las modificaciones á la draga contratada con los se- 
ñores Metzen, Vincenti y C.2, representantes de la Koninklijke 
Nederlandsche Grofsmederij, de Le:den, aconsejada por los 
señores P. M. Dekker y A. C. Weve, inspectores técnicos de 
la construcción de dicha draga. 

Considerando: que las modificaciones propuestas, además 
de ser ventajosas para el mejor funcionamiento de la draga, 
no importan aumento alguno al costo total de la misma; 

Y atento á lo manifestado por la Oficina Hidrográfica en 
el precedente informe, 


SE RESUELVE: 


Aprobar las siguientes modificaciones en la construcción 
de la draga mencionada, propuestas por los señores inspecto- 
res técnicos P. M. Dekker y A. C. Weve: 

Primero: Cambiar la ubicación de una de las dos máquinas, 
de tal manera que queden más próximas; 

Segundo: El tubo de aspiración deberá colocarse en el 
centro de la draga; 

Tercero: Ampliación de la lumbrera del departamento, 
construyvéndose además sohre ella un puente de comando que 
se extenderá de banda á banda. 

Comuníquese, ete. 


WILLIMAN. 
JuAn P. LAMOLLE. 
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Resolución interpretativa del pliego de condiciones para la 
construcción de la draga 


La Haya, Julio 29 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Creemos necesario dar cuenta á V. E. de la siguiente dife- 
rencia de interpretación que al respecto de un detalle impor- 
tante sobre un dispositivo de descarga de los productos dra- 
gados, ha surgido entre esta Inspección y la casa construe- 
tora. 

Nosotros juzgamos que los productos dragados deben poder 
descargarse, ya sea en chatas arrimadas, ya sea por refou- 
lement, y eso lo mismo cuando la draga trabaje con la elinda, 
que cuando lo haga con la centrífuga; es decir, tanto si los 
produetos son extraídos por los cangilones, cuanto si ellos 
son aspirados por el tubo de succión. 

Ahora bien; los astilleros dicen que no es así. Afirman que 
están obligados á entregar un útil susceptible de volcar de 
ambas maneras, siempre que el trabajo se efectúe por medio 
de los baldes, pero no cuando se opere con aspiración, en cuyo 
caso la descarga sólo debe realizarse mediante la tubería. 

Aducen los astilleros, en apoyo de su afirmación, que el 
plano anexo al contrato está de acuerdo con esa interpreta- 
ción, por cuanto no figura en él la conexión de caños, para 
poder volcar en las canaletas los materiales elevados por el 
tubo de aspiración. 

En efecto, señor Ministro, en el plano no está dibujado ese 
dispositivo especial, pero como se trata de un plano general, 
y no de ejecución, puede ser que se haya juzgado innecesario 
indicar ese detalle, dejando su adopción librada al cumpli- 
miento del pliego de condiciones, enyo artículo 2.*, dice: ** La 
draga estará dispuesta de un modo tal, que la descarga de los 
productos del dragado pueda efectuarse ya sea en chatas arri- 
madas ya en su propio pozo, ete. * 

Nosotros ereemos que el mencionado artículo del pliego de 
condiciones al decir “la draga *”, entiende la unidad en sus 
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dos acepciones: cangilones y sueción; en cambio, los astille- 
ros creen que, para el caso, sólo se refiere operando con bal- 
des, lo cual según ellos está corroborado por la indicación 
gráfica. 

Tal es, Excmo. señor, la diferencia de opinión entre nos- 
otros y la casa constructora. 

Al dar cuenta, rogamos á V. E. nos instruya al respecto. 

Al mismo tiempo, y por si resultase que la interpretación 
exacta es la de los astilleros, nos apresuramos á indicar á 
V. E. la gran conveniencia que habría en introducir esa me- 
jora, y aún cuando en tal caso ella ocasionaría algún pequeño 
aumento en el costo, ese aumento estaría largamente compen- 
sado por las ventajas indiscutibles que ella proporcionaría. 

Solicitamos de V. E. quiera hacernos saber lo más breve- 
mente posible la resolución superior, y tenemos el honor de 
saludar al señor Ministro con nuestra distinguida considera- 
ción. 

Dekker y Weve. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Agosto 26 de 1908. 


Informe la Oficina Hidrográfica con recomendación de ur- 
gente despacho. 


LAMOLLE. 


Oficina Hidrográfica. 
Montevideo, Agosto 29 de 1908. 
Exemo. señor: 


Los señores Dekker y Weve están en lo cierto al interpre- 
tar, como lo hacen, el artículo 2.2 del pliego de condiciones 
de la draga contratada con los astilleros de la Koninklijke 
Nederlandsche Grofsmederij, en Leiden, (Holanda). Dicho 
artículo establece con toda claridad que la draga, es decir, el 
útil en sus dos acepciones, cangilones y succión, podrá descar- 
gar los productos que ella extraiga, ya sea en chatas arrima- 
das, ya sea en su pozo. 


e 


Si se hubiera querido que la descarga en chatas arrimadas, 
sólo fuese posible cuando la draga trabaja con cangilones 
se habría dicho: ** la draga trabajando con cangilones, podrá 
descargar los productos en chatas arrimadas, ete. ”” 

El hecho de no figurar en el plano general adjunto á la pro- 
puesta, las conexiones de los caños requeridos para poder vol- 
car en las canaletas log materiales elevados por-el tubo de 
aspiración, nada significa, por cuanto, como muy bien lo di- 
een los señores Dekker y Weve, ese es un simple plano gene- 
ral, un eroquis á escala del conjunto y no dibujo de ejecución ; 
por ello en diebo plano faltan detalles de algunas partes de la 
draga, s.n que pueda argumentarse de ahí, que ellas no deban 
figurar en la construcción del útil que se contrató para llenar 
las condiciones de funcionamiento requeridas por el pliego de 
condiciones. Así por ejemplo, en dicho plano no se indica la 
forma de unión del castillete (beffroi), á la obra viva del 
casco, y cuando se observó ese detalle á los astilleros, por 
cuanto el Pliego no era explícito al respecto, recién ellos lo 
aclararon conforme con las indicaciones de esta Oficina. 

Por lo tanto, corresponde hacer saber á dichos astilleros 
que la draga debe comportar las instalaciones necesarias para 
que, trabajando ella por succión, los productos que extraiga 
puedan ser cargados por chatas arrimadas. 

Saludo á V. E. muy atentamente. 


V. Benavides. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 9 de 1908. 


Vista la nota de los señores Dekker y Weve, encargados de 
la vigilancia de la construcción de la draga á cangilones, as- 
pirante é impelente, contratada con la casa Koninklijke, Ne- 
derlandsche Grofsmederij, de Leiden, dando cuenta de la di- 
vergencia de eriterio surgida con motivo de la interpretación 
de la cláusula 2.* del pliego de condiciones respectivo y del 
plano general de la misma draga y atento á lo manifestado 
por la Oficina Hidrográfica en el informe precedente, 
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SE RESUELVE: 


Que la draga de la referencia debe comportar las instala- 
ciones necesarias para que, trabajando por succión, los pro- 
ductos extraídos puedan ser cargados por chatas arrimadas. 

Comuníquese con transcripción del informe de la Oficina 
Hidrográfica. 


LAMOLLE. 


No se hace lugar al aumento de precio á propósito de una 
modificación á introducirse en la draga en construcción 


Montevideo, Setiembre 21 de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Relacionado con la draga que en representación de la Ko- 
ninklijke Nederlandseche Grofsmederij, de Leiden, (Holanda), 
vendimos al Superior Gobierno, tenemos el honor de comuni- 
car á V. E. que los señores Dekker y Weve proponen intro- 
ducir en la construcción de la draga flotante, una disposición 
en combinación con la bomba de aspiración por la cual se 
conseguirá que la bomba, al aspirar desde la profundidad 
pueda impeler y elevar los productos dragados, en caso que 
esto se desee, directamente hasta la letra superior donde des- 
cargan los cangilones el material dragado que luego cac 
en los ganguiles amarrados á los costados de la draga. Según 
el proyecto elaborado por la fábrica, de acuerdo con las con- 
dic'ones del Pliego y según el plano remitido últimamente. 
el funcionamiento de la bomba consiste en llevar á tierra los 
productos dragados por impulsión y por medio de una cañe- 
ría flotante. Ahora bien; los señores Dekker y Weve opinan 
y la fábrica misma apoya esta opinión, que podría ofrecer 
ventajas considerables en ciertos casos, dar á la bomba una 
segunda aplicación, ó sea, por medio de una dispos'ción espe- 
cial llevar los productos dragados directamente hasta los 
ganguiles que se encuentran á los costados de la draga. Para 
este efecto se precisa una segunda cañería por la que el mate- 
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rial dragado es conducido directamente por impulsión hasta 
la tolva de derribe, cayendo de allí por las canaletas verte- 
doras directamente hasta los ganguiles del lado derecho é iz- 
quierdo, según más convenga. Las canaletas vertedoras ten- 
drán para este efecto, arriba, una compuerta formada por una 
chapa movible y en las bocas serán provistas de caños trans- 
versales con varios agujeros de tamaño chico que contribuyen 
á distribuir los productos dragados dejándolos caer en esta 
forma en los ganguiles. Estos caños transversales son indis- 
pensables, porque de otro modo los productos dragados, de- 
bido á la gran velocidad de efusión, podrían ser llevados en 
gran parte afuera de los ganguiles. 

Acompañamos un plano *,, * por el que podrá V. E. ente- 
rarse de todos los pormenores al respecto. 

La fábrica se compromete á llevar á cabo las modificacio- 
nes propuestas con un aumento en el precio establecido, de 
$ 0950 oro sellado. 

Como los señores Dekker y Weve seguramente ya habrán 
informado á V. E. de las modificaciones propuestas, espera- 
mos de V, E. estará en condiciones de darnos á la brevedad 
posible sus instrucciones definitivas al respecto. 

No queremos dejar de mencionar en esta ocasión, que se- 
gún informes transmitidos por la fábrica, el calado de la dra- 
ga, debido á las distintas modificaciones y mejoras emprendi- 
das, será aumentado en 8 á 10 centímetros, hecho este que no 
juega ningún rol importante si se tiene en cuenta las ventajas 
conseguidas y que de esta manera se obtendrá hasta cierto 
punto una draga “universal ””. 

Esperando recibir pronto su resolución, saludamos al se- 
ñor Ministro con nuestra consideración más distinguida. 


Pp. Koninklijke Nederlandsche: Metzen, 
Vincepti y CA, 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Setiembre 23 de 1908. 


Informe la Oficina Hidrográfica. 
LAMOLLE. 
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Oficina Hidrográfica. 
Montevideo, Setiembre 24 de 1908. 


Conforme lo expresaba en el informe de fecha 29 de Agosto 
próximo pasado, recaído en la comunicación de los señores 
Dekker y Weve del 29 de Julio de este año, por el artículo 2.2 
del pliego de condiciones de la draga en construcción, se es- 
tablece que la dicha draga, vale decir, el útil en sus dos acep- 
ciones, eangilones y succión, podrá descargar los productos 
que ella extraiga, ya sea en chatas (ganguiles) arrimadas, ya 
sea en un pozo (puilsard). 

Por consiguiente, no corresponde aceptar el aumento de 
precio solicitado por los astilleros Koninklijke, Nederlandsche 
Girofsmederij en la comunicación á informe. 

Por otro lado, cs indispensable para el buen empleo de 'la 
draga, que ella reuna la condición de poder cargar por succión 
en chatas arrimadas. 

Saludo á V. E. atentamente. 

V. Benavides, 


Ministerio de Obras Públicas. 
; Montevideo, Setiembre 28 de 1908. 


Vista á los contratistas. 
LAMOLLE. 


Montevideo, Octubre 16 de 19083. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Haciendo referencia al escrito que en representación de la 
Koninklijke Nederlandsche Grofsmederij, de Leiden, (Ho- 
landa), presentamos á V. E. en fecha 21 de Setiembre pró- 
ximo pasado, y evacuando la vista conferida á ese escrito, 
nos permitimos informar á V. E. que nos reservamos el derecho 
de volver á tratar sobre el mismo asunto, una vez que obren 
en nuestro poder algunos datos al respecto que la fábrica 
nos avisó teleyráficamente habernos remitido. 

Saludamos al señor Ministro con nuestra consideración más 
distinguida, 

Metzen, Vincenti y Ct, 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 22 de 1908. 


A sus antecedentes. 
LAMOLLE. 


Montevideo, Diciembre 2 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Haciendo referencia al escrito que presentamos á V. E. en 
fecha 16 de Octubre de 1908 por el que nos reservamos el de- 
recho de volver á tratar sobre la vista conferida á nuestro 
eserito del 21 de Setiembre de 1908, relacionado con la draga 
que en representación de la Koninklijke Nederlandsche Grofs- 
mederij, de Leiden, (Holanda), vendimos al Superior Go- 
bierno de la República. nos permitimos insistir en nuestra 
solicitud hecha en la precitada fecha 21 de Setiembre de 1908 
relativa á la proposición de los Ingenieros señores Dekker y 
Weve en el sentido de introducir en la construcción de la 
draga flotante, una nueva combinación habilitando la draga 
para descargar los productos excavados por aspiración direc- 
tamente en los ganguiles que se encuentren amarrados á los 
costados de la draga, en la forma como lo describe la men- 
cionada solicitud del 21 de Setiembre de 1908 y el plano de la 
fábrica ** que entregamos en su tiempc. 

Ahora bien; nuestra fábrica nos escribe insistiendo que esta 
modificación y nueva disposición no está incluída en las con- 
diciones del Pliego, las que no prescriben la construcción pro- 
puesta por los señores Ingenieros Dekker y Weve. El pliego 
de condiciones dice á ese respecto lo que sigue: 

** La draga estará dispuesta de modo tal, que la descarga 
de los productos del dragado pueda efectuarse, ya sea en 
chatas arrimadas, ya sea en su propio pozo, desde donde serán 
descargadas por impulsión sobre las orillas, ete ”” 

Y en seguida dice: 

“* Estará provista además de un tubo de aspiración, ete.”” 

Ahora bien; al leerse no más el primer párrafo, podría lle- 
garse á la opinión de que el segundo modo de descarga pre- 
vista se refiere á todos los productos dragados, sea que la 
excavación se efectúe por medio del aparato dragador á can- 
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gilones, sea por medio del tubo de aspiración, pero al estu- 
diar más detenidamente el pliego de condiciones, se nota en 
seguida que esa opinión es errónea, pues si no fuera así, po- 
dría entonces deducirse igualmente que también los produc- 
tos dragados por aspiración deberían descargarse no sola- 
mente en chatas sino también por el propio pozo, lo que segu- 
ramente no es la intención del Pliego. Por lo tanto, es evidente 
que el primer párrafo se refiere únicamente á los productos 
dragados por medio del aparato de cangilones y esto queda 
también corroborado por la palabra “* Además ”” del segundo 
párrafo, por lo que se señala el tubo de aspiración como un 
órgano independiente que debe proveerse además y el que no 
tiene nada que ver con el modo de trabajar descrito en la 
primera proposición. De este modo han sido siempre entendi- 
das las condiciones por nuestra fábrica, lo que prueba que la 
construcción está indicada así en el plano aprobado y así 
también lo indica la oferta que forma parte integrante del 
eontrato y que excluye en absoluto la disposición propuesta 
por los señores Dekker y Weve. 

En atención á las razones explicadas arriba, nos permiti- 
mos nuevamente rogar á V. E. se sirva tomar en considera- 
ción el pedido de nuestra fábrica, que se compromete á ejecu- 
tar las modificaciones propuestas, mediante un aumento de 
precio de $ 950 oro sellado. 

Como la construcción de la draga está en un estado muy 
avanzado, quedaríamos muy agradecidos á 'V. E. por una 
rápida resolución, la que transmitiríamos sin demora alguna 
á nuestra fábrica. 

Finalmente, la fábrica desea saber el nombre que se quiere 
dar á la draga y también á este respecto debemos telegrafiar. 
por lo que rogamos á V. E. quiera tener la bondad de hacer- 
nos cuanto antes esta indicación. 

Saludamos al señor Ministro con nuestra consideración más 
distinguida. : 

Metzen, Vincenti y C.“ 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 11 de 1908. 


Agréguese á sus antecedentes y vuelva á inrorme de la 
Oficina Hidrográfica. 


LAMOLLE. 
MIR. OB. PÚB.— 1909, 43. 
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Oficina Hidrográfica. 
Montevideo, Diciembre 15 de 1908. 
Exemo. señor: 


Ya en los informes de fecha 29 de Agosto próximo pasado, 
recaído en la comunicación de los señores Dekker y Weve 
del 29 de Julio próximo pasado, y en el informe de 24 de Se- 
tiembre próximo pasado, recaído en el escrito de la casa con- 
tratista de fecha 21 del mismo mes de Setiembre, esta Oficina 
expresó que en el pliego de condiciones de la draga en cons- 
trucción, se establece que la mencionada draga, vale decir, el 
útil en sus dos acepciones, cangilones y succión, podrá descargar 
los productos que ella extraiga ya sea en chatas (ganguiles) 
arrimadas, ya sea en su pozo (puisard). 

Decía en el primero de esos informes: 

““ Si se hubiera querido que la descarga en chatas arrima- 
“* das, sólo fuese posible cuando la draga trabaje con cangi- 
“* lones se habría dicho: la draga trabajando con cangilones 
“* podrá descargar los productos en chatas arrimadas, ete.”” 

Por otra parte, las grandes casas de W. Simons C.*, de Es- 
cocia y Werf Conrad, de Haarlem, especialistas en la cons- 
trucción de ese género de útiles, así lo comprendieron al 
pliego de condiciones, indicando en sus memorias y planos 
las instalaciones requeridas para ese objeto. 

V. E. recordará que tanto la memoria descriptiva como 
los planos, presentados al llamado á propuestas por la casa 
contratista, eran sumamente deficientes, á tal extremo, que fué 
necesario exigirle algunas aclaraciones antes de formalizar 
el contrato. 

No obstante. como no es lógico suponer falta de sinceridad 
en la exposición de una fábrica de la importancia de la Ko- 
ninklijke Nederlandsche Grofsmederij, de Leiden, y en asunto 
de tan escasa importancia pecuniaria, debe más bien buscarse 
la causa de su errónca interpretación del artículo en cuestión 
del Pliego, en una traducción defectuosa del mismo. Sólo así 
se explica el pedido que formula dicha casa en el escrito que 
se ¿nforma. 

Con tal motivo saludo á V. E. muy atentamente. 


V. Benavides. 
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Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Febrero 11 de 1909. 


Visto: Y en mérito de lo manifestado por la Oficina Hi- 
drográfica en el precedente informe, no ha lugar al aumento 
de precio solicitado por los señores Metzen, Vincenti y C.* 
en representación de la Koninkl:jke Nederlandsche Grofsme- 
derij, con motivo de la doble aplicación de la bomba de la 
draga contratada con dicha fábrica propuesta por los Inspee- 
tores Dekker y Weve, en mérito de que esa doble aplicación 
está prevista en el pliego de condiciones y forma parte del 
contrato celebrado para la construcción de aquella draga. 

Comuníquese. 


WILLIMAN. 
JuAn P. LAMOLLE. 


Adquisición de un vapor para el servicio del Ministerio 
ja y sus dependencias 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Febrero 6 de 1908. 


Considerando: Que es de suma necesidad proveer al Minis- 
terio de Obras Públicas de un vapor destinado á atender los 
diversos servicios de sus dependencias, tales como el remolque 
de las chatas, grúas y dragas que se utilizarán en la construe- 
ción del puerto de La Paloma, la inspección y provisionamien- 
to de los faros y valizas; la realización de estudios hidrográ- 
ficos, ete., etc. 

Considerando : Que la ley de fecha 21 de Diciembre próximo 
pasado, faculta al Poder Ejecutivo para destinar la suma de 
$ 200.000 del superávit de 1906-1907 á la construcción de fa-. 
ros y mejoras de los existentes, así como á la adquisición de 
un vapor destinado á ese servicio; 

Considerando: Que á su vez el decreto del Poder Ejecutivo 
de fecha 6 de Diciembre último al destinar la suma de 230.000 
pesos de los recursos creados por la Ley de Vialidad y Obras 
Públicas para la adquisición del material destinado á la cons- 
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trucción del puerto de La Paloma, comprendió en dicha suma 
la de $ 30.000 para adquisición de un remolcador; 

Considerando: Que con esos recursos es posible dotar al 
Ministerio de Obras Públicas de un vapor que reuna las con- 
diciones requeridas para llenar con positivas ventajas y eco- 
nomías las necesidades de los diversos servicios técnicos que 
tiene á su cargo y que realiza por intermedio de sus depen. 
dencias; 

El Presidente de la República, 


DECRETA : 


Artículo 1.2 Autorízase al Ministerio de Obras Públicas 
para adquirir, por licitación pública, un vapor destinado á 
atender los diversos servicios de sus dependencias. 

Art. 2." Apruébase el pliego de condiciones formulado por 
la Oficina Hidrográfica para servir de base á la licitación 
que se autoriza, fijándose en dos meses el plazo para la pre- 
sentación de propuestas. 

Art. 3.2 Aféctase á la adquisición del referido vapor los 
$ 30.000 fijados por el citado decreto de 6 de Diciembre úl- 
timo para la compra de un remolcador destinado á las obras 
del puerto de La Paloma ya imputados á los recursos creados 
por la Ley de Vialidad y Obras Públicas y el saldo que fuere 
necesario para completar el monto de la propuesta que resulte 
aceptada se tomará de la partida de $ 200.000 asignada por 
la expresada ley de 21 de Diciembre próximo pasado con car- 
go al superávit de 1906-1907 y para el mejoramiento del ser- 
vicio de faros y adquis.ción de un vapor. 

Art. 4 Comuníquese, insértese en el R. N. y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Acta. —En la ciudad de Montevideo, á 8 de Mayo de mil 
novecientos ocho, se constituyó el Escribano autorizante en el 
Ministerio de Obras Públicas con el fin de proceder á la aper- 
tura de las propuestas que se presentasen para la adquisi- 
ción de un vapor destinado al servicio de las dependencias 
de dicho Ministerio, con arreglo al pliego de condiciones; 
siendo la hora señalada, estando presente el señor Oficial 
Mavor del Ministerio, don Pedro C. Rodríguez y los intere- 
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sados que han concurrido, se dió principio á dicha diligencia 
en la forma siguiente: 

Propuesta número uno, de don Tomás F. Lane, por la casa 
James Pollock Sons y C.* Limitada. de Londres, por el precio 
de doce mil novecientas cincuenta libras esterlinas (£ 12.950). 

Propuesta número dos, de don Tomás F. Lane. por la casa 
de Jonh J. Thormyeroft y Compañía Limitada, por el precio 
de diecisiete mil trescientas setenta libras esterlinas (£ 17.370). 

Propuesta número tres, por los astilleros Werf Conrad, de 
Haarlem. (Holanda), por el precio de setenta y tres mil se- 
tecientos cuarenta y siete pesos ($ 73.747) sin descuento nin- 
guno. 

Propuesta número cuatro, de los señores Van Peborg y 
Willemen, por John Cockerill, por el precio de ochenta y 
cinco mil pesos oro ($ 85.000). 

Propuesta número cinco, de los señores Ramsay Bellamy 
y C.*, por los astilleros de Ferguson Brothers, de Glasgow, (In- 
glaterra), por el precio de sesenta y cinco mil seiscientos 
ocho pesos ($ 65.608). 

Propuesta número seis, de los señores Arthur Koppel, por 
los astilleros G. Seebeck, Sociedad Anónima de Bremerhaven. 

(Alemania), por el precio de sesenta y dos mil doscientos 
veinticinco pesos oro uruguayo, en el supuesto de que la re- 
cepción definitiva se efectúe en Europa. y en el caso de que 
la recepción se haga en el país, aumenta dicho prec:o en la 
cantidad de cuatro mil seiscientos veinticinco pesos oro uru- 
gunyo. 

Propuesta número siete, de los señores Benausse, Battier 
y UC. por la Societé des Forges ct Chantiers de la Mediterra- 
néc. por la suma de setenta y ocho mil quinientos pesos oro 
uruguayo ($ 78.500). a 

Propuesta número ocho, de los señores Ernesto Quincke, por 
The Grecnoch y Graugemouth Dockyard Compañía Ld., por el 
precio de sesenta y un mil trescientos pesos ($ 61.300). 

Propuesta número nueve, de los señores Eugenio Barth 
y C.*, por Rors y Duncan, (Glasgow), por el precio de se- 
tenta y tres mil quinientos pesos oro Uruguayo. 

Propuesta número d'ez, de los señores Franklin, Herrera 
y (2 de los astilleros William Limons y C.* Lda., de Ren- 
frevr. (Escociad, por el precio de $ 82.000 oro uruguayo. 

Propuesta número once, del señor Justo R. Pelayo, por la 
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casa de The Fairfield Shipbuilding And Enginllering Compa- 
ñía Limitada, por el precio de quince mil libras esterlinas. 

Propuesta número doce, de los señores F. Schichan Elbing, 
representados por los señores C. Lenk y G. Liebert, por el 
precio de trescientos sesenta mil marcos. 

Propuesta número trece, de los señores Regusci y Voulmi- 
not, en representación de la casa Alexander Shanks y Son Ld., 
de Londres, por los precios de veintiséis mil doscientas cin- 
cuenta libras esterlinas, entregando el vapor en Inglaterra 
y veintisiete mil trescientas libras esterlinas puesto en Monte- 
video. Los precios sin descuento alguno. 

Propuesta número catorce, de los señores Dubourcg y Fis- 
her, por los astilleros A. F. Smulders, en Schiedam, por el pre- 
cio de setenta y cuatro mil seiscientos pesos. oro uruguayo. 
Propuesta número quince, de los señores Ritchie Graham 
y Milne, por el precio de trece mil ochocientos cincuenta li- 

bras esterlinas. 

Esta propuesta, como la número catorce, fueron recibidas 
por correo en el Ministerio de Obras Públicas, haciéndose 
constar que con excepción de la número catorce, todas las 
demás vienen acompañadas con los planos y especificaciones 
correspondientes. 

Algunos de los señores presentes al acto piden se haga cons- 
tar que se han presentado propuestas sin venir ellas en el pa- 
pel sellado correspondiente, como lo establece el llamado á 
licitación respectivo. 

Las referidas propuestas fueron numeradas y rubricadas 
por el infraserito Escribano y de las que se dió lectura, la- 
brándose la presente acta que firman. por ante mí, de que 
certifico. 

P. C. Rodríguez, 


Oficial Mayor. 


Justo R. Pelayo. — Por poder Werf Conrad, J. P. 
Bredius. — Por Ferguson Bros C.* Lda., Brauss 
Mann y C..—Ernesto Quincke.—Groscurth Wal- 
der y C.s.— Eugenio Barth y C.*. — Por poder 
Brauss Mann por F. Sehinchan, O. Fischer.—Por 
Franklin, Herrera y C.?, V. B. Sudriers. — Por 
Arthur Koppel, Sociedad Anónima, Pedro Avegno. 
Benausse Battier y C.“. — Francisco Saez, Eseri- 
bano de Gohierno y Hacienda. 


— 690 — 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Mayo 22 de 1908. 


Habiéndose procedido el día 8 del corriente á la apertura 
de las propuestas presentadas para la adquisición de un va- 
por destinado al servicio de las dependencias del Ministerio 
de Obras Públicas y siendo necesario que ellas sean examina- 
das por una Comisión especial, la que deberá informar al Go- 
bierno respecto á la más conveniente de dichas propuestas; 

El Presidente de la Repúbiica, acuerda y 


DECRETA: 


Artículo 1. Nónibrase para componer la Comisión que debe 
examinar dichas propuestas á los señores don Manuel Lussich, 
Ingeniero don Víctor Benavides, teniente coronel don Braulio 
Valverde, sargentos mayores Federico García Martínez, Juan 
M. Calveira y Francisco P. Miranda. 

Art. 2. Por la Secretaría del Ministerio de Obras Públi- 
cas se remitirá á la Comisión nombrada todas las propuestas 
presentadas, pliego de condiciones y demás antecedentes re- 
lativos. 

Art. 3. Comuníquese, ete. 

WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Montevideo, Julio 2 de 1908. 


La Comisión encargada de estudiar las propuestas para la 
adquisición de un vapor destinado al servicio «dle las depen- 
dencias de ese Ministerio, tiene el honor de informar á V. E. 
lo siguiente : 

Que estudiadas dichas propuestas en examen previo, re- 


sultó, que las anotadas bajo los números 1, 2, 4, 7, 8, 9, 10, 


13, 14 y 15, no respondían á diversos puntos fundamentales 
del pliego de condiciones, según consta detalladamente en el 
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Libro de Actas, que remitimos á V. E. con todos los demás 
antecedentes que se sirvió poner á nuestra disposición. 

En consecuencia, quedó limitado el estudio á cinco pro- 
puestas, las numeradas 3, 5, 6, 11 y 12, que parecían hallarse 
aproximadamente encuadradas en las bases de la licitación. 

Una vez terminado ese estudio, en la forma de que instru- 
yen las actas respectivas, esta Comisión resolvié, por una- 
nimidad de votos, hacer saber á V. E. que la propuesta más 
conveniente á los intereses del Estado es la señalada con el 
número 6, presentada por el señor Arthur Koppel, en repre- 
sentación de los astilleros G. Seebeck, Sociedad Anónima, de 
Bremerhaven (Alemania). 

Sin embargo, esta Comisión cree de su deber indicar á V. E. 
que, en el caso de resolver el Superior Gobierno la aceptación 
de dicha propuesta, al formularse el contrato definitivo es ne- 
cesario establecer bien claramente las siguientes cláusulas: 

1.2 Que, si al efectuarse en Montevideo las pruebas para 
la recepción definitiva, no satisface las condiciones de velo- 
cidad y consumo que determina el Pliego, el vapor será re- 
chazado. 

2.2 Que el 15 por ciento de exceso de vapor que establece 
el mismo pliego de condiciones, se entiende fuera de la pro- 
ducción normal necesaria para la velocidad de 12 millas 
(22.224 metros) por hora. 

3.* Que el contratista se comprometerá á efectuar las si- 
guientes modificaciones y ampliaciones á su propuesta, de 
acuerdo con el pliego que sirvió de base para el llamado á 
licitación : 

a) Instalación de una pluma ó flecha de carga para la co- 
locación y levantamiento de boyas. 

db) El cuarto de baño que ha sido ubicado en el salón de 
la cubierta principal, debe instalarse debajo de ésta, anexo 
á la cámara destinada al personal técnico. 

c) Instalación de ventiladores para la misma cámara, y de 
un telégrafo de cuadrante para comunicar con la máquina 
desde la timonera. 

d) En vez de barómetro y termómetro, proveerá barógrafo 
y termógrafo. 

e) La sonda para grandes profundidades será la de Lord 
Kelvin, con manejo á vapor. 

f) El compás azimutal será provisto con arreglo á lo que 
determina el pliego de condiciones. 
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Además, se permite manifestar al señor Ministro la conve- 
n'encia de que el constructor provea un condensador para el 
dínamo, mejora de muy poco costo y evidente utilidad. 

Dejando cumplido el encargo con que el Superior Gobierno 
se sirvió honrarnos, saludamos á V. E. atentamente. 


Manuel Lussich, Presidente. — V. Benavides. — Fede- 
rico Qarcía Martínez. — Juan M. Calveira. — Fran- 
cisco P. Miranda, Secretario. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingenirro dou Juan 
P. Lamolle. 


Pedro Avegno, por la Sociedad Anónima establecida en 
Berlín — Imperio Alemán — bajo la denominación de Arthur 
Koppel, —á V. E. evacuando la vista conferida, expongo: 

Que acepto las modificaciones y ampliaciones que aconseja 
la Comisión técnica en mi propuesta de provisión de un vapor 
para el servicio del Ministerio, al digno cargo de V. E. 


Números 1 y 2.— Ya hemos aceptado en nuestra propuesta 
estas condiciones, pues ellas forman parte integrante del 
pliego de condiciones. * 

Número 3— La pluma ó flecha ya está prevista por los as- 
tilleros, como resulta del plano presentado junto con nuestra 
oferta; vemos solamente que por un descuido la fábrica no 
hizo mención de la misma en la especificación, pero en caso 
de que el Superior Gobierno exija cualquiera modificación 
de la pluma. nuestra casa no tiene inconveniente en acceder 
á ello. 

b) Acepta ignalmente la nueva ubicación del cuarto de 
baño, aconsejada por la Comisión. 

c) Este cuarto de baño recibirá los ventiladores y se le pro- 
veerá de un telégrafo de cuadrante para comunicar con la 
máquina desde la timonera. 

d, e, f), Los instrumentos serán suministrados de acuerdo 
con las indicaciones de la Comisión Técnica. 

En lo referente á lo aconsejado por la Comisión, de colocar 
el dínamo con un condensador. me permito ofrecer á V. E. 
las siguientes proposiciones: 
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a) En lugar de colocar un condensador especial para el dí- 
namo, se instalaría una válvula de cierre para poder así con- 
densar desde el condensador de la máquina principal, alter- 
nativamente, ó la máquina principal ó el condensador. 

Esta disposición aumentaría el precio en $ 200 oro. 

b) Proveyendo el dínamo econ un condensador especial, 
como lo aconseja la Comisión Técnica, aumentaría el precio 
en $ 975.00 oro. 

c) Instalando el condensador especial para el dínamo como 
lo pide la Comisión y además las disposiciones de un sobre 
calentador (superbeated stearn) para reducir á un mínimum 
el gasto de carbón, aumentaría en $ 1.520 oro. 

Creemos, Excmo. señor, que es de verdadero interés para 
el Superior Gobierno la adopción de esta última proposición, 
á fin de que el vapor pueda trabajar con suma economía de 
carbón. ' 

Dadas las condiciones inteligentes tenidas en cuenta en el 
pliego de condiciones para el llamado á licitación, la adopción 
por parte de V. E. de nuestra última proposición, creemos 
sería el complemento más exigente de la moderna construc- 
ción. 

Por esto, pues, nos atrevemos á llamar la atención de V. E. 
sobre este punto. 

Dios guarde á V. E. muchos años. 


Por Arthur Koppel: Pedro Avegno. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Julio 25 de 1908. 


Agréguese á sus antecedentes y pase á informe de la Comi- 
sión designada para dictaminar sobre las propuestas presen- 
tadas para la provisión de un vapor con destino á este Mi- 
nisterio. 


LAMOLLE. 
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Señor Ministro : 


Evacuando el informe solicitado, debemos observar lo si- 
guiente á la nota del representante de la Sociedad Arthur 
Koppel: 

La pluma de carga que figura en los planos es para uso 
de la bodega de proa. 

El proponente debe proveer, de acuerdo con el pliego de 
condiciones, otra pluma ó pescante de tres toneladas de fuerza 
por lo menos, que sobresalga dos metros de la proa, para el 
levantamiento y colocación de boyas. 

Los ventiladores (mangas de aire) á que se refiere la Co- 
misión, son para la cámara del personal técnico y no para el 
cuarto de baño, como equivocadamente lo dice el represer - 
tante de la casa Koppel. 

En cuanto al condensador para el dínamo, esta Comisión 
opina que debe aceptarse la proposición c) que hace el pro- 
ponente, entendiéndose que será provisto de todos los ele- 
mentos necesarios (bombas y conexiones) para funcionar in- 
dependientemente de la máquina principal. Deberá también 
ocupar el menor espacio posible en el local de máquina. Por 
lo que se refiere al sobrecalentador, es entendido que será, — 
como lo ofrece el proponente, — del tipo más moderno. 

Saludan atentamente á V. E. 


Manuel Lussich, Presidente. — V. Benavides. — 
Federico García Martínez. — Braulio Valverde. 
--J. M. Calvcira. —Francisco P. Miranda. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Julio 27 de 1908. 


Vista al interesado. 
LAMOLLE. 
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Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Pedro Avegno, por la Sociedad Arthur Koppel, eva- 
cuando la vista conferida viene á manifestar á V. E. que 
acepta en todas sus partes el informe de la Comisión Técnica, 
ordenado por V. E. con fecha Julio 25 del corriente. 


Pedro Avegno. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Agosto 6 de 1908. 


Vistas: Las propuestas presentadas para la provisión de un 
vapor destinado al servicio del Ministerio de Obras Públicas 
y sus dependencias; y 

Resultando: Que la Comisión nombrada por decreto de fe- 
cha 22 de Mayo próximo pasado, para cxaminar dichas pro- 
Puestas, después de un detenido estudio de las mismas, acon- 
seja unánimemente como más conveniente á los intereses del 
Estado, la aceptación de la propuesta número 6, presentada 
por el señor Arturo Koppel, en representación de los astille- 
ros G. Seebeck (Sociedad Anónima de Bremerhaven, Ale- 
mania), siempre que se llenen por los proponentes las condi- 
ciones que indica la misma Comisión; 

Considerando: Que dada vista á los interesados del in- 
forme de la citada Comisión, éstos la han evacuado, manifes- 
tando que aceptan todas y cada una de las indicaciones y 
ampliaciones contenidas en dicho informe; 

El Poder Ejecutivo 


RESUELVE : 


Artículo 1. Acéptase la propuesta presentada por el señor 
Arturo Koppel, en representación de los astilleros Seebeck, 
(Sociedad Anónima de Bremerhaven, Alemania), para la 
provisión del citado vapor destinado al servicio del Ministe- 
rio de Obras Públicas y sus dependencias, por el precio de 
sesenta y seis mil ochocientos cincuenta pesos ($ 66.850) y 
con sujeción al pliego de condiciones que sirvió de base á la 
licitación y á las siguientes ampliaciones y modificaciones 
aceptadas por los proponentes: 
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1." Si al efectuarse en Montevideo las pruebas para la re- 
cepción definitiva, no satisface las condiciones de velocidad 
y consumo que determina el pliego, el vapor será rechazado. 

2.” El 15 por ciento de exceso de vapor que establece el 
mismo pliego de condiciones, se entiende fuera de la produe- 
ción normal necesaria para la velocidad de 12 millas (22.224 
metros) por hora. 

3." El contratista se comprometerá á efectuar las siguientes 
modificaciones y ampliaciones á su propuesta, de acuerdo con 
el pliego que sirvió de base para el llamado á licitación : 


a) Instalación de una pluma ó flecha de carga para la co- 
locación y levantamiento de boyas. 

db) El cuarto de baño, que ha sido ubicado en el salón de 
la cubierta principal, debe instalarse debajo de ésta, 
anexo á la cámara destinada al personal técnico. 

c) Instalación de ventiladores para la misma cámara, y de 
un telégrafo de cuadrante para comunicar con la má- 
quina desde la timonera. 

d) En vez de barómetro y termómetro, proveerá barógrafo 
y termógrafo. 

e) La sonda para grandes profundidades será la de Lord 
Kelvin, con manejo á vapor. 

f) El compás azimutal será provisto con arreglo á lo que de- 
termina el pliego de condiciones. 

9) El proponente dotará al vapor, de un condensador para 
el dínamo (que no figura en el pliego de condiciones), 
provisto de todos los elementos necesarios (bombas y 
conexiones) para funcionar :ndependientemente de la 
máquina principal, por la suma de mil quinientos veinte 
pesos ($ 1.520,00); debiendo dicho condensador ocupar 
el menor espacio posible en el local de la máquina. Ei 
sobrecalentador ofrecido por el proponente será del tipo 
más moderno. 


Artículo 2.” De acuerdo eon lo establecido por el artículo 3. 
del decreto de fecha 6 de Febrero último, el costo del vapur 
se imputará en la suma de treinta mil pesos, á los recursos 
ereados por la Ley de Vialidad y Obras Públicas, y el saldo, 
á la partida de doscientos mil pesos, asignada por la ley de 
21 de Diciembre de 1907 del superávit del ejercicio 1906-1907 
para construcción y mejora de faros y adquisición de un 
vapor. 
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Art. 3. Correspondiendo abonar, de acuerdo con el pliego 
de condiciones, el 30 por ciento del costo del vapor, en el acto 
de firmarse el contrato, líbrese la orden correspondiente á 
ese importe, que es de veinte mil cincuenta y cinco pesos 
($ 20.055), con cargo á los recursos ereados por la Ley de 
Vialidad y Obras Públicas. 

Art. 4.2 Por el Ministerio de Obras Públicas, formúlese el 
contrato respectivo. 

Art. 5. Agradézcase á los señores don Manuel Lussich, In- 
geniero don Víctor Benavides, don Braulio Valverde, don 
Federico García Martínez, don Francisco P. Miranda y don 
Juan M. Calveira, nombrados en comisión para estudiar las 
propuestas presentadas, el concurso prestado á la Adminis- 
tración. 

Art. 6.2 Comuníquese á quienes corresponda, notifíquese y 
publíquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Asignación de nombre al remolcador “* Lorenzo Quartino ”” 


Ministerio de Obras Públicas. 


DECRETO 
Montevideo, Abril 30 de 1908. 


Ilabiendo pasado á ser propiedad del Estado el remolcador 
** Lorenzo Quartino ””, por concepto de compra y, siendo ne- 
cesario establecer la designación del nombre de dicho vapor 
que se incorpora á los elementos de que dispone el Estado 
para la realización de obras hidráulicas en la República, 

El Presidente de la República 


DECRETA : 


Artículo 1.? Desígnase con el nombre de ** Puerto Paloma ”” 
al remoleador ex *“* Lorenzo Quartino ””. 
Art. 2.2 Comuníquese, publíquese y dése al L. C. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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Presupuesto del vapor ** Puerto Paloma ”” 


DECRETO 
Montevideo, Abril 30 de 1908. 


Habiéndose adquirido por el Estado el vapor ** Puerto Pa. 
loma *? (ex ** Lorenzo Quartino ””), con destino á los traba- 
jos hidráulicos que se llevan á cabo por intermedio de la Ofi- 
cina Hidrográfica y siendo necesario dotarlo del personal in- 
dispensable para que pueda prestar los servicios á que está 
destinado, 

El Presidente de la República 


DECRETA : 
Artículo 1. El presupuesto de personal y gastos para el 
servicio del referido vapor que estará á las órdenes directas 
del Ministerio de Obras Públicas, es el siguiente: 


Mensual 

Un DALTON ar id ds y 90 00 
Un maquihista .....oo.oococcccorcocoorccnoo.o “* $80 00 
Un Logistica tos Lira “ 40 00 
Tres marineros, á $ 40 cada UNO .............. “ 120 00 
Gastos de Carból.......ooooooooocooocoo ooo .oooo. “ 150 00 
Id. de cabos, acelte, ete. .......o.o.oo.ooooooo.oo.. ““ 50 00 

A O $ 530 00 


Asciende esta planilla á la cantidad de quinientos treinta 
pesos mensuales. 

Art. 2. El importe del referido presupuesto se imputará á 
los recursos creados por la ley de Vialidad y Obras Públicas 
con cargo especial á las obras del puerto de ** La Paloma ””. 

Art. 3." La Oficina Hidrográfica incluirá ese presupuesto 
mensualmente entre los demás servicios autorizados con im» 
putación á dicha ley. 

Art. 4. Comuníquese, insértese en el L. C. y publíquese 


WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLTE. 
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CANALIZACIÓN DEL ARROYO LAS VACAS 


Se autoriza la contratación de un empréstito con el Banco de la 
República para la continuación de los trabajos 


Comisión de Obras de Canalización del Arroyo de las Vacas. 


Carmelo, Abril 28 de 1908, 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Esta Comisión se dirigió el 14 de Mayo próximo pasado á ese 
Ministerio comunicándole que en las obras de la Canalización 
del Arroyo de las Vacas se habían invertido ya casi la totalidad 
de los $ 3.000 que los señores O”"Connor y Pons habían donado 
para ese objeto y que se imponía la necesidad de activar el em- 
préstito de los 5.000 pesos con el Banco de la República, orde- 
nado por decreto del Superior Gobierno, porque los fondos 
que quedan disponibles apenas alcanzan para pagar la pri- 
mera quincena del corriente mes al personal que trabaja en 
dichas obras. 

Como ese Ministerio nada ha contestado al respecto y ha 
llegado el momento previsto de agotarse los fondos disponibles 
para este objeto, esta Comisión se permite molestar al señor Mi- 
nistro pidiéndole se sirva resolver este asunto á la brevedad 
posible, dada la situación comprometida en que está esta Co- 
misión, para que las obras de canalización continúen. 

Saluda á V. E. con la mavor consideración. 


Manuel González Rodríguez. 


MIX. 0B. PUB. —1908. di. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 17 de 1908. 


Vista la precedente nota de la Comisión de Canalización del 
arroyo de Las Vacas; y, 

Resultando: que por resolución de fecha 23 de Febrero 
de 1907 se dispuso que llegado el momento de efectuar 
los dragados para el ahondamiento de los canales dei 
arroyo de Las Vacas, se autorizaría á la nombrada Comisión de 
Canalización para contratar un empréstito con el Baneo de la 
República, á fin de allegar los recursos necesarios para dichas 
obras; : 

Considerando: que la Oficina Hidrográfica ha manifestado 
ya la necesidad de dar comienzo á los trabajos referidos y que 
os legada, por lo tanto, la oportunidad de autorizar dicho em- 
préstito, 

El Poder Ejecutivo 


RESUELVE : 


Autorizar á la Comisión de Canalización del arroyo de Las 
Vacas para contratar con el Banco de la República un emprés- 
tito con la garantía subsidiaria del Gobierno, por la suma de 
$ 5.000, pagaderos dentro del término de tres años, destinados 
á los trabajos del dragado para el ahondamiento de dichos 
canales. 

El mencionado empréstito será amortizado con el producido 
del impuesto de tonelaje á los buques que hacen operaciones en 
el arroyo de Las Vacas, que percibe la citada Comisión y cuyo 
importe será entregado al Banco de la República, á título de 
amortización, hasta la completa cancelación de dicho impuesto, 


z 


Comuníquese á quienes corresponde y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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Ampliación de los dragados 


Montevideo, Julio 14 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


En el arroyo de Las Vacas se construirá en breve por la Ins- 
pección de Vialidad, un puente giratorio, ubicado á la altura 
de la calle Comercio de la villa de Carmelo. 

En la misma zona que se ubicará el puente, hay que efectuar 
un dragado hasta la cota (— 2 m. 60), de acuerdo con las obras 
de aumento de profundidad que se ejecutan actualmente por 
resolución superior. — Ahora bien, Excmo. señor, como es po- 
sible que en el futuro convenga llevar ese aumento de profun- 
didad hasta —3m00, á causa del mayor tráfico á prever, 
convendría desde luego dar esa profundidad bajo del puente y 
20 m. aguas arriba y abajo del eje del mismo, á fin de que no 
se obstaculice el dragado futuro. 

En consecuencia, dado que el dragado hay que efectuarlo 
antes que el puente, y que la resolución superior de fecha 4 de 
Octubre de 1907, sólo manda que se profundice el arroyo hasta 
— 2 m. 60, sería el caso que V. E. se dignara autorizar á esta 
Of:cina para ampliar el dragado, en la zona indicada, hasta la 
cota —3m.00 que es precisamente aquella que se ha su- 
puesto al proyectar las fundaciones del puente en cuestión. 

Saludo á V. E. muy atentamente. 


V. Benavides. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Agosto 6 de 1908. 
En mérito de lo manitestado por la Oficina Hidrográfica y 
apreciadas las razones en que apoya su pedido, 
SE RESUELVE: 


Autorizar á dicha oficina para profundizar hasta 3 metros el 
dragado á efectuarse en el arroya de Las Vacas, en la parte 
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comprendida debajo del puente giratorio á construirse en el 
referido arroyo y veinte metros aguas arriba y abajo del eje 
del mismo puente. 

La diferencia de costo de ese dragado sobre la profundidad 
autorizada por la resolución de fecha 4 de Octubre de 1907 se 
imputará á los recursos de que dispone la Oficina Hidrográfica 
para esa obra. 

Comuníquese á quienes corresponda y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


IV 


CANALIZACIÓN DEL ARROYO PANTANOSO 


Gficina Técnico-Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo, Diciembre 21 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
. Lamolle. 


En cumplimiento de las órdenes verbales recibidas de Y. E. 
esta Oficina ha convenido con la Empresa Constructora del 
Puerto, la ejecución de los dravados proyectados para el arroyo 
Pantanoso, en la forma de que instruye la siguiente nota: 

“* Número 2006.—Montevideo, Diciembre 16 de 1908.—Señor 
Director de la Empresa General dei Puerto, Ingeniero don A, 
Amiot, — Confirmo lo convenido verbalmente con referencia al 
alquiler de material de dragado de esa Empresa para trabajar 
en el arroyo Pantanoso. — Draga Sousse, con todo el personal 
necesario para su buen funcionamiento, carbón, aceite, cabos, 
reparaciones y seguro: el útil listo funcionando, $ 1.479 men- 
suales. — Remoleador Petrel, funcionando en las mismas condi- 
ciones que la draga Sousse. $ 650 mensuales. — Chata (clapet), 
con sus dos marineros, $ 180. — Sueldos personal (4 hombres) 
para las dos chatas número 1 y número 2 de la Administración, 
$ 184 mensua'es. — Alquiler total mensual por todo ese tren 
de dragado, $ 2.493, siendo entendido que dentro de esa suma 
están comprendidos todos los gastos que el funcionamiento de 
ese tren de dragado originará á la Administración. — Ese tra- 
bajo se hará en la forma que indique la Administración y bajo 
la dirección inmediata del agente que ella tendrá á burdo. — 
Saludo á usted muy atentamente. — J. Storm. *” 
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Los desembolsos que por tal motivo se originen entiendo debe- 
rán ser cubiertos con cargo á la Ley de Vialidad y Obras Pú- 
blicas y me permito solicitar la resolución correspondiente. 

El trabajo comenzó el 18 del corriente. 

Saludo á V. E. con la mayor consideración. 


J. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 31 de 1908. 


Vistos: Apruébase el adjunto convenio ad referíndum con- 
certado por la Oficina Técnico-Administrativa con la Empresa 
General de! Puerto, para la ejecución del dragado del arroyo 
Pantanoso. 

Los gastos que se originen con motivo del dragado del arroyo 
mencionado se imputarán á los recursos creados por la Ley de 
Vialidad y Obras Públicas de fecha 13 de Octubre de 1905. 

Notifíquese, conuuniquese á quienes corresponda y publí- 
quese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


IR 


UnióDEL CAÑO 


Tensores 


14. IV, 08. N.? 995. 


V 


PUERTO DE NUEVA PALMIRA 


Casilla para el mareógrafo 


Oficina Hidrográfica. 


Montevideo, Abril 1. de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Tengo el honor de exponer á V. E., que es necesario instalar 
en Nueva Palmira un mareógrafo para el estudio del movi- 
miento vertical de las aguas del río Uruguay. 

Dicho mareógrafo que corresponde instalarlo en el muelle de 
Palmira, fué adquirido hace tiempo por orden del Ministerio 
«in haberse colocado aún. 

Como ese muelle ya está por terminarse, ruego á V. E. se 
digne autorizar la construcción del pilotaje y casilla en que se 
colocará el mareógrafo, — de acuerdo con el planito que se 
acompaña. 

Habría urgencia en efectuar ahora ese trabajo, puesto que se 
aprovecharía la oferta del contratista del muelle señor Aguirre, 
quien se compromete á hacerlo por los mismos precios unitarios 
aprobados en licitación pública — que se aplicaron al muelle — 
según expresa dicho señor en la propuesta que se acompaña. 

Estos precios resultan reducidos, porque la casilla demanda 
mayor mano de obra que la construeción del muelle. Pero se 
explica ese hecho porque el señor Aguirre podrá emplear los 
elementos de trabajo que tiene instalados para el muelle, lo que 
abaratará el costo de la construcción. 
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En resumen, Exemo. señor, convendría, aprovechando esa 
circunstancia y la oferta del contratista señor Aguirre, que 
V. E. se dignara resolver —si posible fuera, dentro de la 
presente semana — la construcción de la casilla y pilotaje eo- 
rrespondiente, todo lo cual según el plano y los precios pro- 
puestos, costaría aproximadamente, $ 370 incluyendo mate- 
riales, mano de obra y fletes, según el metraje que se ha hecho, 


CaAsiLLA PARA EL MAREÓGRAFO 


aproximado, á causa de no poderse determinar á priori, la 
linca de pilotes. 


Saludo á V. E. muy atentamente. 


V. Benavides. 
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Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Abril 9 de 1908. 


En mérito de las razones aducidas por ia Oficina Hidro- 
gráfica en la precedente nota 


SE RESUELVE: 


Autorizar á dicha Oficina para construir en e. muelle de 
Nueva Palmira una casilla y pilotaje correspondiente, donde se 
instalará el mareógrafo adquirido por el Gobierno para practicar 
los estudios relativos al movimiento vertical de las aguas del 


> 


Jo 


Puerto DE Nueva PaLMirRa — EL MUELLE CONSTRUÍDO 


río Uruguay, quedando facultada para invertir en la construe- 
ción de la citada casilla hasta la suma de $ 370, trescientos 
setenta pesos. 

Dicha erogación se imputará á los recursos creados por la 
Ley de Vialidad y Obras Públicas de fecha 13 de Octubre de 
1905, de acuerdo con el inciso b del artículo 4.2 de dicha ley. 

Comuníquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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Oficina Hidrográfica. 
Montevideo, Abril 14 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


En resolución de fecha 9 del corriente mes, el Poder Ejecutivo 
autorizó la construcción de la casilla para el mareógrafo de 


Puerro DE Nueva Palmira — DETALLE DEL MUELLE CONSTRUÍDO 


Nueva Palmira, la cual se armará de inmediato, aprovechando 
los elementos de trabajo que se utilizan en la construcción del 
muelle de dicha población. 

Como es necesario que quede definitivamente instalado dicho 
mareógrafo, solicito de V. E., la autorización necesaria para 
construir el caño, de 0m.46 de diámetro, para el flotador, con sus 
accesorios y los tensores que lo aseguren á los pilotes de la 
casilla, — de acuerdo con el plano que se acompaña; — todo 
lo cual ofrecen proveer los señores Regusci y Voulminot, por 
$ 150,00, sama que deberá imputarse á los recursos creados por 
la Ley de Vialidad y Obras Públicas. 

Saludo á V. E. muy atentamente. 

V. Benavides. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 30 de 1908. 
En mérito de las razones aducidas por la Oficina Hidrográ- 
fica en la precedente nota 
SE- RESUELVE: 
Autorizar á la expresada Oficina para construir de acuerdo 
con el plano que ocompaña, un caño de Om. 46 centímetros de 


diámetro en el muelle de Nueva Palmira, destinado al flotador 
del mareógrafo á instalarse en dicho muelle, quedando facultada 


Puerro DE Nueva Parmira — DETALLE DEL MUELLE CONSTRUÍDO 


la misma Oficina para invertir en la construcción del caño de 
la referencia hasta la suma de $ 150. 

Dicha erogación se imputará á los recursos creados por la Ley 
de Vialidad y Obras Públicas de fecha 13 de Octubre de 1905 
de acuerdo econ el inciso b del artículo 4.” de dicha ley. 

Comuníquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


VI 


PUERTO DE DOLORES 


Terminación de las obras 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 16 de 1908, 


Vistos estos antecedentes de los que resulta que el contratista 
don Bartolo Gregorini ha terminado las obras del muelle de 
Dolores dentro de los plazos estipulados y de completo acuerdo 
con el contrato respectivo; 

Considerando: que de la inspección practicada resulta que 
dichas obras se hallan en estado de ser recibidas y en condi- 
ciones de poder ser libradas al servicio público; 

Que de acuerdo también con el contrato referido corresponde 
abonar al constructor el saldo de su trabajo, que asciende á la 
suma de $ 4.414 —, 


SE RESUELVE: 


Procédase por la Oficina Hidrográfica á la recepción de 
las obras del muelle de Dolores y líbrese orden de pago á favor 
del contratista don Bartolo Gregorini por la suma de $ 4.414, 
por saldo de dichas obras. 

Por el Ministerio de Hacienda procédase al recibo del muelle 
y de los dos guinches construídos, disponiendo á la vez lo conve- 
niente para que esas construcciones sean libradas al servicio 
público. El mismo Ministerio dispondrá lo conducente para la 
conservación del muelle y guinches de la referencia. 


is 


Auxiliar de Dolores tendrá á su cargo la con- 


La Comisión 
plazoleta de aeceso construída sobre los terra- 


servación de la 
plenes de dicho muelle, 


Comuniquese á quienes corresponda. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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FAROS NACIONALES 


Dirección General de Faros. — Informe annal 


Montevideo, Enero 8 de 1909. 


Señor Director de la Oficina Hidrográfica, Ingeniero don Víctor 
Benavides. 


Cumplo con el deber de remitir á usted, á los efectos indicados 
en su comunicación de fecha 18 de Noviembre último, la memoria 
detallada del movimiento operado en la repartición de mi cargo 
y sus dependencias, en el transcurso del año fenecido de 1908. 

Del balance, planillas y detalles que se acompañan se deduce 
con toda claridad el monto y destino de los fondos recaudados. 
así como las mejoras llevadas á cabo en los Faros y el estado 
en que en la actualidad se encuentran. 

Con la recepción por parte del Estado, de los faros de Punta 
Brava, Farallón, José Ignacio y Pontón Faro de la Panela, que 
pertenecían á la Empresa Costa y C.*, debió producirse un 
acrecentamiento considerable en la renta, pero la circunstancia 
de haberse puesto en vigencia la nueva Ley de Faros, á raíz de 
efectuarse esa entrega, trajo como consecuencia la disminución 
de ese producido en casi las dos terceras partes de lo que se 
esperaba. 

El balance de caja que se acompaña con la letra A, exte- 
rioriza el movimiento operado en la Oficina durante el año 
fenecido por concepto de recaudación, así como el destino que 
se le ha dado. 

El aumento progresivo de la renta demostrado en el estado 
que se acompaña con la letra B, es la eonsecuencia palpable del 


E EA 


desarrollo operado en los últimos diez años en el comercio, de 
las diferencias considerables en el tonelaje de los vapores mo- 
dernos y la crecida cantidad de embarcaciones de cabotaje que 
arriban á nuestras costas. 

Obsérvese que el impuesto de cabotaje fué percibido en su 
totalidad hasta el 20 de Setiembre de 1907 por la Empresa de 
Costa y C.2 y que con la caducidad de las concesiones relativas 
á los Faros de Punta Brava, Farallón y Pontón de la Panela, 
pasó á engrosar las entradas de esta repartición en la forma 
que se detalla en el estado señalado con la letra C., que se 
adjunta. 

En los doce estados señalados con las letras D, E, F, G, H, 
I, J, K, L, M, N, O, se exterioriza lo recaudado mensualmente, 
las distintas clases de impuestos abonados, se especifica por 
nacionalidades el número de embarcaciones que han operado en 
este puerto en el transcurso del año fenecido, y se detalla el 
tonelaje respectivo. 

En el estado P, se encuentra el resumen mensual del número 
de embarcaciones que abonaron impuesto, con especificación de 
su importe, su tonelaje, el detalle de lo recaudado cada mes y 
los totales correspondientes al año. 

En la relación señalada con la letra (Q), se especifica la clase, 
cantidad y calidad de material de iluminación consumido por 
cada uno de los Faros durante el año transcurrido, y en la que 
lleva la letra R, aparece detalladamente la existencia que tenían 
el 31 de Diciembre del mismo. 

Recepción de los Faros de José Ignacio é Isla de Flores. — 
Habiendo terminado el 31 de Diciembre de 1907 el plazo de la 
concesión otorgada por el Superior Gobierno á la empresa de 
Costa y (.* relativa al Faro existente en José Ignacio, se pro- 
cedió por el representante de ésta á su entrega; y de acuerdo 
con la resolución superior de fecha 21 de Diciembre del mismo 
se tomó posesión el día 5 de Enero de 1908. 

Como consecuencia de la caducidad de esa concesión y de 
acuerdo con lo determinado en la resolución citada, quedó á 
cargo del Estado la administración del Faro de la Isla de Flores. 

Con la incorporación del Faro de «José Ignacio á los que 
poseía la Nación y la entrega del de la Isla de Flores, se ha 
obtenido la propiedad y dominio de los doce que en la actua- 
lidad iluminan nuestras dilatadas costas. 

Estado de los Faros. — Actualmente funcionan con toda 


regularidad los doce Faros existentes, encontrándose en per- 
fecto estado de conservación once, pues el de la Colonia no 
puede decirse que reune las condiciones de los demás, en razón 
de que la escalera de acceso es de madera y se encuentra en 
bastante mal estado, así como la parte interior de la torre que 
nunca ha sido revocada. — Se impone, pues, la necesidad de 
proceder á reparar tan señalados defectos á la brevedad, como 
medio de aportar á ese Faro, uno de los más antiguos del país, 
las condiciones indispensables para su aseo y conservación. 

La diversidad de sistemas de los aparatos luminosos y la 
escasez de talleres en condiciones de poder reparar debidamente 
los desgastes producidos por el uso en algunas piezas de los 
aparatos modernos, han dado margen á que se solicitasen de 
las casas de Barbier, Benard et Turenne y Henry Lepaute de 
París, repuestos de varias, para los Faros del Cerro é Isla de 
Lobos, los que han sido recibidos en su gran mayoría y remi- 
tidos á su destino. 

Todos los demás Faros se encuentran en la actualidad con- 
venientemente provistos de material y repuestos para tiempo 
determinado. 

Llevadas á la práctica las transformaciones y reformas orde- 
nadas por el Superior Gobierno, en la resolución de fecha 10 
de Diciembre último á efectuarse en los Faros de Polonio, 
Santa María, Isla de Flores, Punta Brava y Panela, se habrá 
llenado una gran parte de la tan reclamada necesidad de mejo- 
ramiento en el servicio de iluminación. 

Creación de oficinas recaudadoras. — En virtud de lo deter- 
minado en el decreto de fecha 13 de Setiembre se crearon once 
Oficinas recaudadoras para la percepción del impuesto en los 
siguientes puntos: Conchillas. Martín Chico, Mercedes, Do- 
lores, Nuevo Berlín, Rosario Oriental, Maldonado, La Paloma, 
Riachuelo, Soriano y Agraciada. 

La tarea de la recaudación está á cargo de los Capitanes de 
Puerto y encargados de las receptorías de Aduana y hasta la 
fecha se ha llevado á cabo con toda regularidad, y de acuerdo 
con las instrucciones trasmitidas por esta repartición. 


Inspecciones. — Varias han sido las visitas de inspección lle- 
vadas á cabo á los distintos Faros en el transcurso del año fene- 
eido y en ellas se ha podido comprobar la buena marcha y su 
estado en la forma que queda descripta. 


Todos los Faros han sido atendidos y provistos de material 


MIN. OR. rón,— 1908. : 45. 
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de consumo de acuerdo con las necesidades de cada uno, resta- 
blecidos los deterioros ocasionados por el uso en los aparatos 
luminosos, repuestas algunas piezas en los mismos é implantado 
algunas mejoras que quedan reseñadas, sin que en el transcurso 
del año fenecido se haya producido la menor interrupción ni 
el más insignificante contratiempo en el servicio. 

Saludo al señor Director atentamente. 


Ramón N. Muiños. 


A. — RESUMEN DE CAJA DE LA DIRECCIÓN GENERAL DE FAROS 
DURANTE EL AÑO 1908 


DEBE 
A saldo: Del año anterdor...........o.oo... $ 1.594 62 
A recaudación : Efectuada en este puerto du- 
rante el año..... AS $ 122.653 90 
Efectuada en el Litoral, du- 
rante los once primeros 
meses del año........... se 9.602 69 *: 132.256 59 
Intereses: Liquidados por el Banco de la Re- 
pública, durante los nueve primeros meses 
A A PS 31 66 
Descuento de 5 por ciento: Efectuado al per- 
sonal durante los 4 primeros meses del año.  *' 451 68 
Descuento de 1 por ciento: Sobre sueldos y pa- 
gos efectuados.......oooooooooo.. na 163 62 
Descuento de Montepío : Efectuado al personal 
durante los cuatro primeros meses del año *' 416 59 
Tesorería General: Recibido de dicha para 
pago de presupuestos durante los ocho últi- 
mos meses del año....... $ 27.869 05 
Recibido de la misma para 
gastos autorizados....... . 220 6t *: 28.089 69 
Retención de sueldos. Efectuada al 2. encar- 
gado del Faro Cabo Santa María......... ” 231 38 
O co... $ 163.235 83 


a E 


HABER 


Por Comisión Financiera: Depositado en el 
Banco de la República por cuenta de dicha $ 

Por Superior Gobierno: Depositado en el 
Baneo de la República la cuenta corriente 
de dicho, á saber: 

Por recaudación (líquida).. $ 111.448 57 


15 


.239 42 


Por descuento de 5 por ciento ** 451 68 '* 111.900 25 
Derechos de Giro: Pagado por los recauda- 

dores del Litoral....................... E 45 88 
Presupuesto: Pagado el de la Dirección y sus 

dependencias durante el año............. “33.265 37 
Gastos de iluminación y conservación: Pagado 

á varios por diversos artículos............ e 6.398 15 
Gastos de Oficina: Pagado á varios.......... $ 188 55 
Caja de Jubilaciones y Pensiones: Entregado 

el descuento de Montepl0..........oo.... sde 416 59 


Comisión Nacional de Caridad y Benefi- 
cencia Pública: Entregado el descuento de 


1 por ciento......oo.ooooocococccoo o... “ 163 62 

Renta de Faros: Pagado á varios según 
A de 5.746 06 
Gastos eventuales: Pagado á varios......... q 244 94 
Devoluciones: Pagado á varios según órdenes. “* 159 99 

Retención de sueldos: Entregado al 2. encar- 
gado del faro Cabo Santa María.......... es 231 38 
Saldo: Que pasa al año siguiente........... ES 2.235 63 
[Vd ia das $ 163.235 83 


Montevideo, Diciembre 31 de 1908. 


S. E. ú0. 
Pedro C. Bocage, 


Oficial primero. 


V. B.> Ramón N. Muiños. 
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B-—- ESTADO comparativo de lo producido por concepto 
del impuesto «Faros de la Nación» en el puerto de 
Montevideo durante los últimos 10 años. 


ULTRAMAR CABOTAJE SUMAS 
AÑOS |—— == 
Tonelaje | Importe || Tonelaje | Importe || Tonelaje | Importe 


1.884.198 |8 56.546 04 
1900... 1.899.027 |» 56.970 81 
1901..... [| 1.965.599 |» 58.967 97 
1908..... || 1.972.928 |» 59.187 69 
1908... 2.114.295 |» 68.428 85 
1904..... || 2.310.625 |» 70.218 76 
1905..... || 2.486.900 |» 74.607 00 
1906..... || 2.854.227 |» 190.279 81 
1907... 8.260.852 |» 169.771 89 
1908... 8.598.967 |» 105.467 46 


Montevideo, Enero 8 de 1909. 


1.884.198 |8 56.525 94 
1.899.027 |» 56.970 81 
1.965.589 |» 58.987 97 
192.983 |» 89.187 69 
2.114.295 |» 63.128 85 
.2.840.6% |» 70.218 75 
2.488.900 |» 74.607 00 
254.227 |» 130.279 81 
8 269.882 |» 189.771 89 
4.458.204 |» 122.654 00 


859.87 18 17.186 54 


Ramón N. Muiños. 


C— ESTADO comparativo de lo producido por el impuesto 
de «Faros de la Nación » en los puertos del Litoral 
durante los años 1906, 1907 y 1908. 


MESES [aso 1906 | Año 1907 | Año 1908 TOTALES 

Producido en Enero............. ll $ 49 57 |8 1148 |8 199284 |8 221789 
> » Febrer0........... = =- » 125620 | » 1.2562%0 

» »  MArZzQ...o..oo.o.... _- - >» TOB8|>» 7509 

> » Abril............o. [> 26907 | » 49705 ¡» 67874 | > 1.445986 

> » MAYO.v..oococ.o.o... > 169 - > 70682 | > 72321 

» » JUMiOs.........-- [> 40871 | > 4280 » 738651 | » 156802 

» » JUliQ...ccoccooo... =- - » 61662 ¡»> 6662 

» »  AÁgO8StO....cooomoo. = - lo 65185 ' » 65165 

> » Setiembre........ = - >» TA | » “HA 

> » Octubre.......... » 2065 |» 556821 |» 69132 | » 1.545 18 

» » Noviembre..... de =- » 9447 |» 7407,» 170854 

» »  Diciembre....... =- » 93320, » (1) 69248 | » 16263 
A A A ES AC A 
SUMAS. ..00ocomoommo. ed [s 1.089 89 | $8 8.561 21 | $ 10.205 12 | $ 14.895 72 
E __5_O0 E E EE > => mm _> 5 


(1) La suma de $692.43, que aparece recaudada en el mes de Diciembre hn 
sido vertida en la cuenta corriente del Superior Gobierno en el mes de la fecha. 
Montevideo, Enero 8 de 1909. 
Ramón N. Muiños. 
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Q — RELACIÓN del material de iluminación consumido 
por los faros durante el año 1908. 


Í 7 | 
y [ TUBOS lib tas MECUAS | 
ÑN | Jl 
IO | | (a OE EN AN NE 
; ] || 2 E | = 
NOMBRES S 2 E 15 z lo 7 haa 
9 HA A E Blás 
dales [3 EE E (83 
< [o [23,A|< [0 A 4 
7 T T 7 
Faro Cabo Polonio ..... — || 101!» [| —|20, 19 | 4.45 || 
Faro Cabo Santa Marla..| 2.215 | — [| 14 — || — 
Faro José Jgnacio....... = 85), || 19| 15| 19 00 
Faro Isla de Lobos....... | — | 118 | —= | - l34 —= [vw 
Faro Punta del Este..... [1461 || — || 8 —| —||— [Els =, 
Faro de la Isla de Flores.|| — 58 || — 285 A — |—¡B.60|| — 
Pontón Faro Banco Inglés | — 47. —| 89 || =|| = | s8 00 || — 
Faro de Punta Brava....|| — [1101 [|— 9 17 ||—/—| 7i 9.00 || — 
Faro Cerro Montevideo..|| — || 143 —=|—| —|114' - Il = ll — 49.50 
Pontón Faro de la Panela.|| — 54 [| —|—| 12[[—¡—|[| — |—| 88,50 [| - 
Faro de la Colonia... ..[| — 57. [—|—/16| =l| = |- 4.90 || - 
Faro Isla del Farallón ..|| — 96 | A] B| ¡— l — ¡Bj 22 | — 
a Aisa EA en Ena por 
Totales....... 113.618 l 919.4 1119 54 408 e 11 [51.80 e acia 119.£0 
yy _ AER 


Montevideo, Enero 8 de 1909. 
Ramón N. Muiñog. 


R— MATERIAL de iluminación existente en los Faros, el 
día 31 de Diciembre de 1908. 


la o | 1 

| E E | Z | Te O eS 

: 2 sl3[2Xe| 3 [3 2|S 3/25 

NOMBRES 513 353 53 (3513 5152 

gs sialg| 6 [3 2/<5/|< 
Faro Cabo Polonio ......oo... 11 62 | — = 456 | 197 sr o 
Faro Cabo Santa Maria...... | — | — 675 152 | 53 — = 
Faro de José Ignacio........ | 27 e eS 168 | 258 = E 

Faro Isla de Lobos........... | 81 |288| — | 180] 60 | 8 | 8% 
Faro Punta del Este....... “| — |—|860 |! 6e8|20m | — = 
Faro do la Isla de Flores... || 25! — —= | 18| 1 - - 
Pontón Faro del Banco Inglés || 11 |— = | 252 | 58 - =- 
Faro de Punta Brava........ 926 | — 0 91| 61: = = 
Faro del Cerro de Montevideo | 86 3 | 19 | 80 2! 2 
Pontón Faro dela Panela.... 3 | =| - |. 185 | 70 = = 
Faro de la Colonia .......... || 21 Sl Ss] 100 | 57 = — 
Faro de la Isla del Farallón. || — | =— — | 246 | $3.50 =- SS 

Totales. ..ooooconoonnocco ss [| 292% ¡316 .535 | 2.218 |(1215.50| 29 | 5h 


—_—_—_—_ _—__ —_____ — __ _______ a —K<K<K<—> 


Montevideo, Enero 8 de 1909. 
Ramón N. Muiños. 
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Decreto reglamentario de la ley de faros 


Ministerio de Obras Públicas. 
DECRETO 
Montevideo, Enero 3 de 1905, 


El Presidente de la República, reglamentando la ley de fecha 
21 de Diciembre próximo pasado, 


DECRETA : 


Artículo 1.2 El impuesto de faros que establece la ley citada, 
se hará efectivo á contar desde el 1.2 de Enero corriente. 

Art. 2.” De acuerdo con el artículo 1.2 de dicha ley, los bu- 
«ues de cabos afuera que arriben á los puertos de la Re- 
pública, así como también los de cabos adentro, procedentes 
de la República Argentina, Brasil y Paraguay, pagarán un 
impuesto de tres centésimos oro por tonelada de registro y por 
<oncepto de entrada y salida, si traen ó llevan cargas y pasaje- 
ros, y un impuesto de 15 milésimos si sólo desembarcan ó toman 
pasajeros. 

Art. 3. De conformidad á lo establecido por el artículo 2.2 de 
la misma ley, quedan exonerados del impuesto de faros los bu- 
«ques costeros (cabotaje) que sólo hagan operaciones en Jos 
puertos de la República y los de evalquier clase que arriben á 
«llos al solo objeto de proveerse de carbón, víveres ó municio- 
nes de boca, tomar prácticos ó tripulantes, así como para es- 
perar órdenes de sus consignatarios ó armadores y para efee- 
tuar reparaciones en el easco, máquinas ó aparejos. 

Art. 4? La exoneración de impuesto de que trata el inciso 2.2 
del artículo 2. de la ley citada, se aplicará á los buques de 
ultramar que hagan del puerto de Montevideo punto terminal y 
de partida para el puerto de origen ú otros de ultramar que se 
encuentren en el recorrido entre el punto terminal (Montevi- 
deo) y el de origen. 

Las Enmmpresas de navegación harán constar en la Oficina res- 
pectiva que se acogen á dicho beneficio, especificando el número, 
nombre, tenelaje y demás datos de los buques que hagan punto 
terminal de su navegación al puerto de Montevideo y en los 
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<asos de que dicha declaración no haya sido efectuada antici- 
padaniente se tendrá en cuenta para resolver si procede la exo- 
neración de impuesto, los documentos que traiga el buque y si 
ellos justifican acabadamente que ese buque se halla compren- 
dido en la exoneración acordada por la ley, se procederá de con- 
forn idad por la Oficina del ramo. 

Art. 3. La percepción del impuesto de Faros se hará en el 
puerto de Montevideo por la Direeción de Faros y en los puer- 
tos del litoral por las respectivas Capitanías de Puertos, con 
arreglo á las instrucciones que les trasmitirá aquella Dirección. 

Ari. 6.2 Los capitanes de puertos remitirán semanalmente á 
la Dirección de Faros el importe íntegro del impuesto que 
havan percibido y la expresada Dirección, á su vez, vertirá 
también semanalmente, en el Baneo de la República, el im- 
porte total de lo recaudado, comunicando al Ministerio de 
Obras Públicas, en cada caso, los depósitos que efectúe. 

Art. 72 La Oficina Hidrográfica por intermedio de la de 
Faros, controlará debidamente la pereepción del impuesto en 
l.s puertos del litoral. 

Art. 8. La Oficina de Faros llevará la contabilidad del im- 
puesto con arreglo á lo establecido por el decreto de fecha 13 de 
Junio de 1890, 


Art. 9. Comuníquese, insértese en el R. NX. y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Modificando el decreto reglamentario de la ley de faros 


Ministerio de Obras Públicas. 
DECRETO 
Montevideo, Enero 16 de 1908. 
El Presidente de la República ó 
DECRETA: 


Artículo 1.2 Modifícase el artículo 2. del decreto de fecha 
3 del corriente, reglamentario de la ley de faros, en la siguiente 
forma: 
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Art. 2. De acuerdo con el artículo 1.2 de dicha ley, los bu- 
ques de ultramar (cabos afuera) que arriben á los puertos de la 
Kepública pagarán un impuesto de tres centésimos oro por tone- 
lada de registro y por concepto de entrada y salida si traen 
ú Hevan cargas y pasajeros y un impuesto de quinee milésimos 
$. sólo desembarcan ó toman pasajeros. 

Los buques de cabos adentro procedentes de puertos extranje- 
ros pagarán el impuesto vigente en la fecha de la citada regla- 
mentación, es decir, dos centésimos por tonelada de registro 
para los que operen en el puerto de Montevideo ó en los puertos 
del Este y un centésimo para los que operen en los demás puer- 
tos del litoral de la República. 

Art. 2.2 Diríjase á la Honorable Asamblea General el men- 
saje acordado. , 
WILLIMAN. 
Juan P. LaMoLLE. 


Recepción del faro de José Ignacio 


Dirección General de Faros. 
Montevideo, Enero 18 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. " 


Nos es grato manifestar á V. E., que en cumplimiento de la 
resolución superior de fecha 21 de Diciembre último, nos tras- 
ladamos al paraje denominado José Ignacio y á la isla de Flo- 
res, con el objeto de tomar posesión de los faros allí exitentes 
cu la representación con que fuímos honrados. 

Las actas que se acompañan, ilustrarán á V. E. del resultado 
de nuestra misión. Asimismo, nos es satisfactorio comunicar á 
Y. E., que con motivo del viaje efectuado, tuvimos oportunidad 
de hacer una visita de inspección á los faros del cabo de Santa 
María, Isla de Lobos, Punta del Este y pontón del Banco 
Inglés, habiéndolos encontrado en perfecto estado de conser- 
vación y funcionamiento. 


e 


Saluda á V. E. á quien Dios guarde muchos años. 


V. Benavides. — Ramón N. Muiños. 
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Dirección General de Faros, 


En José Ignacio, Departamento de Maldonado, á los 5 días 
del mes de Enero de 1908, presentes los señores Juan J. Costa 
en representación de la Empresa concesionaria de Faros Costa 
y Compañía. y los señores don Víctor Benavides y don Ramón 
NX. Muiños, Directores de la Oficina Hidrográfica y de Faros 
respectivamente, representando al Superior Gobierno, en virtud 
de lo establecido cn el decreto de fecha 21 de Diciembre de 1907. 
v dijo el primero: 

Que haciendo uso de las facultades que le han sido conferidas 
por la citada Empresa de Costa y C.%, y en su nombre y repre- 
sentación, hace entrega en este acto á los representantes del 
Poder Ejecutivo señores Benavides y Muiños, del citado faro 
existente en este paraje, sus accesorios, instalaciones y demás 
pertenencias que con él se relacionan : Que en la representación 
invocada y en razón de haber caducado con fecha 31 de Di- 
ciembre último, el contrato de concesión otorgado á la nombrada 
Empresa, renuncia en favor del Estado á todo derecho 6 acción 
cue puedan tener sus representados con relación al faro men- 
cionado y sus accesorios. 

De la inspección minuciosa practicada en el edificio (torre y 
anexos) como en el aparato de iluminación, se constató que están 
en perfecto estado de conservación y funcionamiento. Se observó 
que el alumbrado se hace con lámparas de kerosene en sustitu- 
ción de los quemadores de gazolina que se mencionan en el con- 
trato de concesión, y esto en mérito de la resolución Superior 
de fecha 24 de Enero de 1880, que autorizó dicha sustitución. 

Además de la torre, el edificio anexo se compone de cuatro 
piezas de material, eon pisos de madera, cocina, aljibe, y sepa- 
radamente una pieza de material para depósito, todo lo que por 
las razones expuestas ha pasado de hecho, á ser propiedad del 
Estado desde el día 1. del mes en curso. 

Las existencias pertenecientes á la Empresa, que pasan á 
propiedad del Estado como complemento al edificio de que 
se trata, son las que se detallan á continuación: 16 lámparas 
americanas, S lámparas beleas, 35 mechas belgas, 253 mechas 
americanas, 4 reflectores para lámparas nuevos, 8 ídem en 
servicio, 4 ídem averiados, 2 escaleras portátiles, 1 serrucho. 
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1 martillo, 1 cortafierro, 1 guindola y sus correspondientes 
cabos, 1 punta de pararayo, 5 aisladores y 6 cajones de 
kerosene. 

Los señores Benavides y Muiños, en cumplimiento del man- 
dato á que se ha hecho mención, atento lo que queda relacionado 
se dan por recibidos en nombre y representación del Superior 
Gobierno de todo cuanto se deja mencionado, haciendo constar 
la deficiencia que se nota en el servicio por la imposibilidad 
material de hacerlo completo con el reducido personal con que 
cuenta el faro, á pesar de su magnitud é importancia. 

Asimismo se hace constar que el señor Costa declara que no 
otorga título de propiedad con relación al terreno que ocupa el 
faro y sus anexos, en razón de que todo ello se encuentra en 
terrenos de propiedad fiscal, con más de treinta años de pose- 
sión pacífica sin que hasta la fecha nadie haya hecho gestión 
que la altere. 

Y no siendo para más, se firman tres de un tenor, fecha 
ut supra. 

Juan J, Costa. — V. Benavides. — Ra- 
món N, Muiños. 


Dirección General de Faros. — Montevideo. 


En la isla de Flores, á los siete días de Enero de mil nove- 
cientos ocho, reunidos los señores Juan J. Costa y CU. y los 
señores don Víctor Benavides y don Ramón N. Muiños, Direc- 
tures de la Oficina Hidrográfica y de Faros respectivamente, en 
nombre y representación del Superior Gobierno, según así lo 
dispone en la resolución de fecha 21 de Diciembre de 1907, 
Cijo el primero: 

Que la Empresa que representa contrajo.con el Poder Ejecu- 
tivo la obligación de iluminar y sostener á su costa el faro exis- 
tente en este paraje, y la de mantenerlo en buen estado de con- 
servación y perfecto funcionamiento hasta el día 31 de Diciem- 
bre de 1907, fecha en que caducaban las concesiones de que era 
objeto la mencionada Empresa. 

Que cumplida esa condición y sin perjuicio de considerar de 
hecho la entrega desde el día primero del mes corriente, hace 
en este acto la devolución del edificio (torre y anexos) en la 


persona de los representantes del Poder Ejecutivo, señores Be- 
ravidos y Muiños, por cuyas circunstancias quedan sus repre- 
sentados desligados de las obligaciones á que estaban sometidos. 

Del examen practicado por los señores Benavides y Muiños 
en las instalaciones de que se trata, se constató que se encon- 
traban en buenas condiciones de conservación y funcionamiento, 
notándose que la cúpula del aparato de iluminación necesita ser 
pintada y la torre blanqueada interior y exteriormente. 

Puesta de manifiesto esta elreunstancia, dijo el señor Costa 
que al hacerse entrega de los faros de Polonio, Punta Brava, 
Fanela, José Tenacio y el de que se trata, la Empresa que repre- 
senta renunció voluntariamente en favor del Estado, á todos 
los materiales de repuesto, útiles de servicio y materiales de 
iluminación existentes en el acto de ser entregados, sin exigir su 
púgo, y que en consecuencia el Poder Ejeeutivo debe relevarlos 
de las obligaciones de que trata, en compensación á las dona- 
ciones que se dejan reseñadas, sin que por ello deseconozea que 
si el Superior exige el cumplimiento de esa condición la llevará 
á cabo oportunamente. 

Las existencias que entrega la Empresa son las que á conti- 
ruación se detallan: dos cristales de repuesto y un depósito de 
f:erro para el kerosene. 

Atento lo manifestado y hecha por parte de los representan- 
tos del Poder Ejecutivo la salvedad que se deja apuntada, así 
komo el escaso personal con que cuenta el faro (dos hombres) 
que puede ser causa de serios trastornos por tratarse de un 
aparato muy antiguo que debe producir lnz giratoria y «que 
en consecuencia requiere mucha dedicación y cuidado; se dan 
por recibidos del faro y sus anexos. 

Y no siendo para más, firman tres de un mismo tenor; fecha 
ut supra. 

Juan J. Costa. — V. Benavides. — Ra- 
món N. Muiños. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 30 de 1908. 


Visto lo actuado por la Oficina Hidrográfica para la recep- 
ción de los faros de José Ignacio é Isla de Flores, de acuerdo 
con la resolución de fecha 21 de Diciembre próximo pasado, 


— 130 — 


SE LESUELVE: 


Aprobar la recepción de los referidos faros, hecha por la 
citada Oficina. 

Pase á la Contaduría General para la toma de razón eprres- 
pondiente. 

Cumplido, vuelva á la Oficina Midrográfica. la que extracrá 
copla de estos antecedentes para el archivo de la Oficina de 
Taros. 

Fecho, devuélvase al Ministerio. 

WILLIMAN, 
Juan P. LamMoLLE. 


Presupuesto del faro de José Ignacio 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 30 de 1908. 


Habiéndose procedido por parte del Estado á la recepeión del 
faro de José Ignacio; siendo necesario proveerlo del personal 
correspondiente y de los recursos indispensables para su funcio- 
ramiento, y tomado en consideración el proyecto de presupuesto 
elevado por la Oficina Hidrográfica para el servicio de dicho 
faro, 

SE RESUELVE: 
1.2 Aprobar, á contar desde el 1.2 del corriente, la siguiente 


planilla de presupuesto del personal y gastos del faro de José 
Tgnacio: 


Un encargado (amual)...oooooooocooococo $ 925 56 
Un segunda encargado, Ídem ....o.o..o....... E 661 085 
Un peón farolero, ÍdeM........ooooo.ooooo... E 376 085 


$ 1,062 72 
Impuesto de 3 por ciento á los sueldos mayores 
$ 719 33 
$ 1.883 39 
$ 600 00 


Gestos de iluminación y conservación. ......... 


o K 2.483 39 


———————————— 
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Importa esta planilla la suma de dos mil cuatrocientos ochenta 
y tres pesos con treinta y nueve centésimos. 

2. Inclúyase esa planilla cn el Presupuesto General de Gastos 
que debe ser sometido á la consideración del Cuerpo Legislativo. 

3.” Mientras no se sancione el presupuesto respectivo, se pa- 
gará la referida planilla en los empleos que se llenan y en los 
gustos que se autorizan, con cargo á la renta de faros. 

4 Para llenar los cargos que se establecen por la planilla 
aprobada, nómbrase, con calidad de interinos, á las siguientes 
personas: 

Para encargado del faro, á don Juan Soriano. 

Para segundo encargado, á don Tomás Soriano. 

Y para peón farolero, á don Justo Martín Soriano. 

5. Comuníquese á quienes corresponda y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Presupuesto del faro de la isla de Flores 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 30 de 1908. 


Habiendo terminado la obligación contraída por la Empresa 
Costa y C.* para la iluminación y conservación del.faro de la 
Isla de Flores, y siendo necesario proveerlo de ese servicio y del 
personal correspondiente para su funcionamiento, 


SE RESUELVE: 


. 


1.7 Apruébase, á contar desde el 1.2 del corriente mes, la 
siguiente planilla del presupuesto del personal y gastos para cl 
faro de la Isla de Flores, formulado por la Oficina Hidrográfica: 


Un encargado (amual)............o.ooooooo.o. $ 925 56 
Dos peones á $ 376.08 cada UNO. .....o.o.o.o.o.. ES 725 16 


$ 1.650 72 
Impuesto de 5 por ciento á los sueldos mayores 


de $ 360 amuales........oooooccocooon.o.o.. $ 46 27 
$ 1.601 45 

Gastos de iluminación y conservación.......... $ 600 09 
alce ucica $ 2.201 45 
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Importa esta planilla la suma de dos mil doscientos cuatro 
pesos con cuarenta y cinco centésimos. 

2. Inclúyase esta planilla en el Presupuesto General de 
Gastos que debe ser sometido en oportunidad á consideración 
del Cuerpo Legislativo. 

3. Mientras no se sancione dicho presupuesto, la referida pla- 
nilla se pagará, en los empleos que se llenan y en los gastos que 
se autorizan, con cargo á la renta de faros. 

4.7 Nómbranse, con calidad de interinos, para llenar los cargos 
que se establecen en la planilla aprobada, á don Eduardo Doldán 
y Rodríguez para encargado del faro, y á don Isidro Doldán y á 
don Mario Zipitría para peones del mismo. 

5.2 Comuníquese á quienes corresponda y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Modificación del decreto reglamentario de la ley de faros 


Dirección (teneral de Faros. 
Montevideo, Enero 30 de 1908. 


Señor Director de la Oficina Hidrográfica, Ingeniero don Víctor 
Benavides. 


Cumplo con el deber de significar á usted, que la gran mayo- 
ría de los señores capitanes de puerto del litoral, que ejercen las 
funciones de recaudadores del impuesto de faros, elevan constan- 
temente notas á esta Oficina solicitando la intervención necesa- 
ria para conseguir del Poder Ejecutivo se les exima de la obli- 
gación de rendir cuentas de la recaudación semanalmente, 
como determina el artíenlo 6. del decreto fecha 3 del eo- 
rriente. 

Los fundamentos en que se basan están, á juicio de esta Oficina, 
encuadrados en lo razonable, pues manifiestan que para dar eumn- 
plimiento á esa disposición tienen necesidad de distraer el escaso 
personal de que disponen en la confección de las relaciones cir- 
cunstanciadas que remiten, notas, giros, ete., con perjuicio de 
otros servicios, 


Además, debe observarse que la remisión en fracciones exige 
mucho mayor tarea y una erogación más crecida por derechos de 
¿tros, todo lo que podría evitarse si el Poder Ejecutivo determi- 
nase que las remisiones de fondos se efectúen mensualmente, 
como se hacía antes de dictarse la resolución mencionada. 

Considerando fundados los motivos que se alegan, los pungo 
en conocimiento de usted á sus efeetos. 


Salúdalo muy atentamente. 


Ramón N. Muiños. 


Oficina IHidrográfica. 
Montevideo, Febrero 4 de 1908. 
Encontrando esta Dirección muy atendibles las razones aduci- 
das por la Oficina de Faros, elévese al Ministerio de Obras Pú- 
blicas, solicitando se digne modificar en la forma pedida el ar- 
tículo 6.” del decreto fecha 3 de Enero próximo pasado, referente 
á la remisión del producido del impuesto de faros en el litoral. 


Víctor Benavides. 


Ministerio de Obras Públicas, 
Montevideo, Febrero 3 de 1908. 


Informe la Contaduría General. 


LAMOLLE. 


Contaduría General del Estado. — Sección de examen y censura 
de cuentas. 


Exemo. señor: 


Estando la recaudación del impuesto de Faros á cargo de fun- 
cionarios públicos como los capitanes de puertos, la Contaduría 
es de parecer que V, E. podría deferir á lo solicitado por la Di- 
rección General de Faros y la Oficina M'drográfica, y ya que 
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por otra parte, el monto de esa recaudación en los puertos del 
litoral no es mensualmente de mayor importancia. 
V. E., no obstante, resolverá. 


Montevideo, Febrero 10 de 1908. 


M. García Corbo. 


Vo Bo 


Arrcdondo. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 20 de 1908, 


Vista la nota de la Oficina de Faros en que da cuenta de 
las dificultades que ofrece en la práctica el eumplimiento del 
artículo 6. del reglamento de la Lev de Faros, en la parte 
que dispone que los capitanes de puerto, que ejercen funciones 
de recaudadores de dichos impuestos, remitan semanalmente el 
importe .de los fondos que recauden, dificultades que se salva- 
rían siempre que la remisión de los fondos percibidos se haga 
mensualmente; 

Considerando: que no hay inconveniente en acceder á lo so- 
lieitado, tanto porque la recaudación del impuesto de faros se 
halla á carzo de funcionarios públicos como son los Capitanes 
de Puerto, euanto porque el monto de esa recaudación en el 
toral es mensualmente de eseasa importancia; 

Y atento á lo informado por la Contaduría General del Ls- 
tado, 


SE RESUELVE: 


Modifícase el artículo 6.2 del referido decreto reglamentario 
de fecha 3 de Enero próximo pasado, en euanto dispone que 
los capitanes de puerto remitan semanalmente el importe del 
impuesto de faros que recauden. 

A contar del 1.2 de Marzo próximo la remisión de dichos 
fondos se hará por los referidos funcionarios, mensualmente. 

Comuníquese á quienes corresponde, dese al L. C. y publí- 
quese. 
” WILLIMAN. 


Juan P. LAMOLLE. 
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Forma en que deben depositarse los fondos recaudados 
por impuestos de faros 


Ministerio de Obras Públicas. 
DECRETO 
Montevideo Abril 30 de 1908. 


Vista la nota de la Contaduría General del Estado respecto 
á la forma en que debe ser depositado en el Banco de la Repú- 
blica el importe total de lo recaudado por impuesto de faros. 

Considerando: que la ley de 21 de Diciembre de 1907, ha 
quitado á dicho impuesto la afectación especial que tenía 
hasta esa fecha y que por lo tanto su importe íntegro ha pa- 
sado á formar parte de las rentas generales de la Nación. 

Y atento lo dictaminado por el señor Fiscal de Gobierno de se- 
gundo turno, 


SE RESUELVE: 


Artículo 1.2 El depósito del producido total del impuesto de 
faros que determina el artículo 6.” del decreto reglamentario de 
la ley de 21 de Diciembre de 1907, se hará por la Dirección Ge- 
neral de Faros en la cuenta corriente del Gobierno con el Banco 
de la República. 

Art. 2. En sn consecuencia, las sumas que actualmente 
tiene depositadas dicha Dirección en el Banco de la Repú- 
blica. en su euenta particular, por el concepto indicado, de- 
herán ser vertidas en la expresada euenta corriente del Supe- 
rior Gobierno. 

Art, 3 El presupuesto mensual del servicio de faros se abo- 
rará por la Tesorería General al efectuarse el pago de las demás 
planillas de la Administración Pública. 

Art. 4. Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
JuAN P. LAMOLLE. 


Decreto determinando la forma de distribución de los fondos 
asignados por la ley de 21 de Diciembre de 1907 


Ministerio de Obras Públicas. 


. DECRETO 
Montevideo, Junio 10 de 1908. 


Considerando: que el servicio de alumbrado de nuestras 
dilatadas costas reviste una importancia extraordinaria te- 
niendo en cuenta la situación del territorio marítimo de la 
República, en la desembocadura del Río de la Plata, con cana 
les de accesos interrumpidos por escollos que es necesario 
señalar á la navegación; 

Considerando: que es deber primordial del Gobierno aten- 
der á las necesidades más imperiosas de ese servicio, propen- 
diendo á la construeción de nuevos faros y á la moderniza- 
ción de los existentes como medio de facilitar la navegación 
v ofrecerle las mayores seguridades; / 

Considerando: que la construcción de un faro de primera 
clase en el Banco Inglés se impone por razones de humanidad 
y por exigencias de la civilización, á fin de poder señalar al 
navegante en todo momento, los riesgos peligrosos de sus 
cercanías y evitar las dolorosas pérdidas de vidas y de rique- 
7as que se producen allí frecuentemente, hechos que redun- 
dan en perjuicio de nuestro comercio marítimo; 

Considerando: que las señales luminosas de alezunos faros 
existentes, están constituídas por aparatos deficientes y á 
enya transformación debe procederse con la mayor rapidez 
pos'ble; 

Considerando: que la ley de fecha 21 de Diciembre último 
autorizó al Poder Ejecutivo para invertir hasta la suma de 
doscientos mil pesos, del superávit del ejercicio 1906-1907, 
en la reforma de los faros existentes, construeción de otros 
y adquisición de un vapor; 

El Presidente de la República 

DECRETA: 

Artículo 1. La expresada suma de doscientos mil pesos se dis- 
tribuirá, de acuerdo con las preseripciones de la ley citada, en la 
siguiente forma : 


A 


A) $ A0.060, enarenta mil pesos para la adquisición de un 
vapor cuya licitación ha sido va efectuada por el Minis- 
terio de Obras Públicas. 

DB) * 60.060, sesenta mil pesos para la transformación de 
los faros existentes, debvendo darse la preferencia á 
aquellos que por sa ubicación especial, su importancia 
y condiciones lo reclamen con más urgencia. 

C) $ 100,000, cien mil pesos para la construeción de un faro 
de primer orden en el Baneo Tnglés. 

Art. 2. Siendo el costo de este faro, según cáleulos aproxi- 
mados de ($ 180.000) ciento ochenta mil pesos, diríjase á la 
Honorable Asamblea General el mensaje acordado, requiriendo 
ia autorización para disponer del producido de la renta de faros, 
hasta la cantidad necesaria para completar el costo de aquella 
construcción. 

Art. 3. La Oficina Hidrográfica procederá á efectuar los es- 
tudios relativos á la ubicación de dicho faro. 

Art. 4 La construeción del mismo se hará por licitación pú- 
biica, debiendo ponerse á disposición de los interesados los estu- 
dios del paraje elegido para su ubicación. 

Art. 5.2 La misma Oficina Hidrográfica propondrá al Minis- 
terio de Obras Públicas el programa de transformación de los 
aparatos laminosos de los faros existentes, siguiendo las indica- 
ciones establecidas en el inciso B del artículo 1. 

Art. 6. Comuníquese, insértese en el L, C, y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Mensaje y proyecto de ley del Poder Ejecutivo, sobre recursos 
para la construcción de un faro en el Banco Inglés 


Poder Ejecutivo. 
Montevideo, Junio 11 de 1908. 
Honorable Asamblea General: 


El Poder Ejecutivo, con fecha de ayer, ha expedido el decreto 
que en copia se acompaña, determinando la forma de distribución 
de los $ 200.000 que la ley de fecha 21 de Diciembre próximo 
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pasado asignó para construcción de nuevos faros, reforma de los 
existentes y adquisición de un vapor. 

Como se informará Vuestra Honorabilidad por el citado de- 
creto, el Poder Ejecutivo ha resuelto destinar la suma de 100.000 
pesos de aquellos fondos á la construcción de un faro de primer 
orden en el Banco Inglés. 

Estimándose el costo de ese faro, según cáleulos aproximados, 
en la suma de $ 180.000, el Poder Ejecutivo se dirige á Vuestra 
Honorabilidad solicitándole la autorización correspondiente para 
disponer del producido de la renta de faros, hasta la suma nece- 
saria para el complemento del costo total de dicha construcción, 
á cuyo efecto acompaña el proyecto de ley respectivo. 

Nuestra posición geográfica á la entrada del Río de la Plata, 
nos coloca fatalmente, por razones de humanidad y exigencias 
da la civilización, en el deber ineludible de alumbrar y señalar 
los puntes peligrosos del estuario, entre los que surge, como uno 
de los más temibles, el del Banco Inglés, indicado hoy por un 
pontón que no llena las necesidades que requiere el delicado ser- 
vicio que debe prestar á la navegación. 

Ese pontén debe ser sustituído por un faro con luz á destellos 
rápidos de gran intensidad y dotado de eficaces señales de niebla, 
complemento indispensable de las señales luminosas, á fin de que 
pueda indicar en todo tiempo al navegante, los riesgos peligrosos 
«e su vecindad. 

La necesidad de construir el faro del Banco Inglés es de una 
evidencia indiscutible, reconocida por todos, y reclamada por los 
valiosos intereses de la navegación ante el peligro que ofrece ese 
escollo. 

A evitar ese peligro tiende el propósito del Poder Ejecutivo, 
convirtiendo en una realidad tangible lo que ha sido una aspira- 
ción constante desde tiempo atrás, convencido, además, de que 
su iniciativa será recibida con unánime aplauso por todos los 
pueblos civilizados y muy especialmente por aquellos con quienes 
el nuestro mantiene el intercambio comercial marítimo, 

Por otra parte, la construcción del faro de que se trata es un 
paso importante hacia el complemento de nnestra red principal 
de señales marítimas y nos aproxima mucho á su anhelada con- 
secución. 

En efecto, alumbrada ya la entrada del Río de la Plata por 
el faro de Lobos, modernizado el del Cerro, dispuesta por el 
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mismo decreto que se adjunta la transformación de otros faros 
de nuestras costas que forman parte de dicha red principal, ésta 
quedará casi complementada con la construcción del faro d+l 
Panco Inglés, faltando sólo, para obtener esa complementación, 
la instalación de un faro en la Coronilla. 

Esa red marcará el rumbo cierto, despejado de obstáculos, 
que debe seguir la navegación de ultramar hasta Montevideo. 

La obra, pues, que se propone llevar á la práctica el Poder 
E¡ceutivo, además del interés humanitario y civilizador que en- 
traña, tiene la ventaja de que contribuirá forzosamente á am- 
pliar el desenvolvimiento de nuestro comercio marítimo, desde 
que la navegación por todo el gran estuario pueda efectuarse en 
forma rápida y segura, merced á un completo y moderno sistema 
ce señales que revelen en todo momento los peligros de sus es- 
collos. 4 

Es muy posible que mientras se invierta en la construcción del 
faro los cien mil pesos que se han destinado, pueda el Poder Eje- 
eutivo acumular el excedente de su costo, que se requiere de 
Vuestra Honorabilidad, pero para el caso de que cualquiera 
incidencia imprevista hiciera 'mposible esa aspiración, el Po- 
der Ejecutivo se propone obtener del Banco de la República 
un anticipo de fondos, en las mejores condiciones posibles y 
con garantía de la renta de faros, para que en ningún caso 
sufran interrupción las obras por falta de recursos. 

A ese fin tiende el artículo 2.” del proyecto que se acompaña. 

Más adelante el Poder Ejeutivo gestionará de Vuestra Honora- 
bilidad la provisión de los recursos necesarios para el comple- 
mento de la red principal así como para mejorar la red secun- 
Garia de las señales marítimas, todo dentro del plan general pr.- 
visto por el Poder Ejecutivo que fué sometido á Vuestra Honora- 
bilidad con el mensaje de fecha 18 de Enero de 1907, 

El Poder Ejecutivo confía en que penetrada Vuestra Hono- 
rabilidad de los fundamentos «que motivan el proyecto ad- 
junto, se servirá dedicarle su ilustrada atención y prestarle 
su sanción. 

Saluda á Vuestra IHonorabilidad con su consideración más 
distinguida. 

CLAUDIO WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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PROYECTO DE LEY 


Ll Senado y Cámara de Representantes de la República Orien- 
tal del Uruguay, reunidos en Asamblea General, ete., ete. 


DECRETAN: 


Artículo 1.2 Autorízase al Poder Ejecutivo para disponer del 
remanente líquido de la renta de faros hasta la eantidad nece- 
saria para complementar el costo de construcción de un faro en 
»] Banco Inglés. 

Art. 2. En caso necesario el Poder Ejecutivo podrá solicitar 
del Banco de la República un anticipo de fondos con la garantía 
de dicha renta. 

Art. 3.2 Comuníquese. 

Juan P. LAMOLLE. 


Ley sobre construcción de un faro en el Banco Inglés y 
establecimiento de señales sonoras en diversos faros 


Poder Legislativo. 


El Senado y Cámara de Representantes de la República Orien- 
tal del Uruguay reunidos en Asamblea General, 


DECRETAN : 


Artículo 1.* Autorízase al Poder Ejecutivo para disponer del 
remanente líquido de la renta de faros, hasta la cantidad nece- 
suria para complementar el costo de construeción de un faro en 
el Banco Inglés, de la instalación á la brevedad posible de señu- 
les sonoras marítimas en los faros de Polonio, Santa María, Isla 
de Lobos, Punta del Este, y del establecimiento de un sistema 
de telegrafía sin hilos que sirva al litoral desde el Chuy hasta 
Montevideo. 

Art. 2.2 En caso necesario el Poder Ejecutivo podrá solicitur 
del Banco de la República un anticipo de fondos con la garantía 
de dicha renta. 
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Art. 3.2 Comuníquese, etc. 
Sala de sesiones de la Honorable Cámara de Senadores, en 
Montevideo, á 6 de Julio de 1908. 


Feliciano Viera, 
Prosidente. 
M. Magariños Solsona, 


Primer Secretario. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 6 de 1908. 


Cúmplase, acúsese recibo, comuníquese, insértese en el R. N. 
del Ministerio de Obras Públicas, y con la copia respectiva 
remítase al Ministerio del Interior á sus efectos. 


WILLIMAN. 
JuAN P. LAMOLLE. 


Se autoriza la adquisición de boyas 


Oficina Hidrográfica. 


Montevideo, Junio 20 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan P. 
Lamolle. 


En breve, esta Oficina tendrá el honor de dirigirse á V. E. 
lwsistiendo en la necesidad urgente y proponiendo la forma á su 
juicio más conveniente para iniciar los trabajos que comprende 
el plan general de mejoramiento de las señales marítimas de 
la República, que formulado por esta Oficina y aprobado por 
el Poder Ejecutivo, fué elevado á la Honorable Asamblea. 

Eso no obstante, Excmo. señor, es necesario proveer sin más 
demoras al valizamiento que la seguridad de la navegación re- 
clama para algunos puntos peligrosos del litoral y de grande 
frecuentación, 
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Sin duda alguna, el valizamiento de los grandes canales de na- 
v+gación y puertos principales, se hará como se contempla en 
aquel plan general citado, empleando boyas ó valizas luminosas 
del sistema más moderno, que permiten frecuentarlos con seg:- 
ridad tanto de día como de noche; pero los canales secundarios 
y puertos de escaso movimiento, estarán bien servidos con un 
valizamiento de boyas comunes que por sus dimensiones y forma 
aseguren la frecuentación de ellos durante el día. Además, con- 
viene que hasta tanto no sea posible disponer de las boyas lumi- 
nosas indicadas, se valicen con aquellas otras, algunos escollos 
situados en los grandes canales de navegación y puertos de rela- 
tiva importancia, éstos últimos, no sólo por el movimiento co- 
mercial, el cual puede ser reducido, sino por su preferente utili- 
zación para refugio y de tránsito, como acontece con el puerto 
de la Colonia. 

Concretando, tenemos como canal secundario de importancia, 
por el gran número de barcos que lo utilizan, el de Santo Do- 
mingo, que se une por el canalizo recientemente descubierto y 
valizado provisoriamente sobre el banco de las Dos Hermanas, 
con la rada del Carmelo. 

En el segundo caso, indicado más arriba, se encuentran los 
escollos y bancos de la Canal del Norte y de la canal de acceso 
rada de Colonia. 

Para valizar esos parajes se requieren quince boyas; ade- 
más, es necesario tener, por lo menos, cuatro de repuesto para 
atender los reemplazos en momentos de reparaciones, y poder 
valizar algún obstáculo imprevisto; total, 19 bovas. 

Esta Oficina ha estudiado. un tipo de boya de segundo orden 
de hierro dulee y conforme con el dibujo adjunto, el que, presen- 
tando la visibilidad necesaria, es económico á la vez. 

El señor J. Gaggioni ha presentado la oferta adjunta para la 
ejecución de ese material, oferta muy baja, que en realidad sólo 
puede explicársela esta Oficina, por el hecho de disponer ese 
señor de una remachadora mecánica que le permite obtener una 
fuerte disminución en la mano de obra. 

Por lo expuesto y siendo urgente disponer de esas señales 
marítimas para atender desde ya con algún éxito y regularidad 
el servicio de valizamiento encomendado á esta Oficina, ruego 
á V. E. se digne autorizarla para contratar con el señor Gaggioni 
la construeción de diez y nueve bovas del tipo indicado en 
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el dibujo adjunto. así como para adquirir en plaza las 
cadenas y cuerpos muertos que se requieren para fondear 
esas boyas. 
Saludo á V. E. muy atentamente. 
Victor Benavides. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 2 de 1908. 


En mérito de lo manifestado en la precedente nota, antorízase 
á la Oficina lidrográfica para contratar con el señor Juan 
Gaggioni la provisión de diez y nueve boyas del tipo á que se 
refiere el diseño adjunto por el precio de ciento veinte y cinco 
pesos cada una, y que serán destinadas al valizamiento indicado 
por dicha Oficina. 

Autorizasele asimismo para adquirir en plaza las cadenas y 
cuerpos muertos que se requieren para fondear esas boyas. 

El eosto de esos materiales se imputará á la partida de dos- 
cientos mil pesos del superávit del ejercicio 1906-1907 y afecta- 
Gos por la ley de 21 de Diciembre próximo pasado, para señales 
luminosas. 

Comuníquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Provisión de '* cuerpos muertos”” para fondear las boyas 


Oficina Hidrográfica. 
Montevideo, Noviembre 27 de 1908, 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


De acuerdo con la resolución Superior de fecha 2 de Julio de 
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1005, esta Oficina está autorizada para adquirir los *% cuerpos 


” 


muertos * que se requieren para fondear las bovas construídas, 


en mérito de esa misma resolución. Ahora bien, Excmo. señor, 


existiendo en la isla Libertad algunas piedras, anclas y anclotes 
provenientes de las extracciones hechas por las dragas en el 
puerto de esta capital que sirven para aquel objeto, y á fin de 
evitar desembolsos por ese concepto, solicito de V, E. se digne 
¿utorizar á esta Oficina para disponer de esos materiales en la 
cantidad necesaria. 

En tal sentido, ruego á Y. E. quiera ordenar á la Inspeeción 
General del Resguardo que imparta las instrueciones del caso 
ai empleado de su dependencia en la isla Libertad. 

Saluda á V. E. muy atentamente. 


Víctor Benavides. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Diciembre 3 de 1908. 


Vistos: Resultando que, por resolución de fecha 2 de Julio 
del corriente año, se autorizó á la Oficina Hidrográfica para 
edquirir en plaza las cadenas y cuerpos muertos necesarios para 
fondear las boyas construídas con destino al valizamiento de 
algunas canales secundarias; 

Que la referida Oficina en la precedente nota solicita autori- 
zación para disponer de algunas piedras, anclas y anclotes que 
se hallan depositados en la isla Libertad provenientes de las 
extracciones hechas por las dragas en el puerto de esta capital, 
que pertenecen á la Administración y que pueden utilizarse con 


aquel objeto, 
SE RESUELVE: 


Autorizar á la Oficina Hidrográfica para disponer, en la can- 
tidad necesaria, de las anclas, anelotes y piedras depositadas en 
la isla Libertad para el referido objeto. 

Expídanse las órdenes del easo para la entrega de dichos 
materiales, comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN., 


Juan P. LAMOLLE. 


Reclamo de la Empresa Mihanovich sobre el pago del im- 
puesto de faros á los vapores que van directamente del Salto 
á Buenos Aires. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Christophersen Hnos., en representación de la Empresa de 
Navegación á Vapor Nicolás Mihanovich, ante V. E., respetuo- 
samente nos presentamos y exponemos: Que el capitán del puerto 
del Salto ha comunicado al agente de la Empresa en aquella ciu- 
dad que, á partir del 21 del corriente, los vapores despachados 
de aquel puerto para los argentinos pagarán $ 0.01 por tonelada 
por derechos de faros. El capitán del puerto del Salto se funda 
en el decreto de V, E. fecha 13 del corriente, cuyo artículo 4.? 
dice: ** Todo buque que de puerto del litoral uruguayo haga la 
“* carrera á puerto argentino, viendo en su ruta el faro del Fa- 
“* rallón, pagará un centésimo por tonelada de registro ””: 

Fundándonos en ese mismo artículo, cons.deramos que es 
improcedente el cobro que cita el señor capitán del puerto del 
Salto, desde que los vapores procedentes del Salto y que van 
á Buenos Aires, sin venir de Montevideo, no ven en su ruta 
el faro del Farallón, ni lo necesitan. 

Por lo expuesto suplicamos á V. E. quiera disponer que se de- 
sista del cobro indicado, y será justicia. 

Dios guarde á V. E. muchos años. 


Por Christophersen Hnos.: Vallebona. 


Nos permitimos agregar, que mientras dicho faro era propie- 
dad de la Empresa particular, no se cobraba impuesto á los bu- 
ques que hacían el itinerario indicado, lo que viene á demostrar 
cue no procedía el pago que ahora preténdenos cobrar el señor 
capitán del puerto del Salto. 


Por Christophersen Hnos. : Vallebona. 
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Dirección General de Faros. 
Señor Director: 


Al evacuar el informe de que es objeto la solicitud que ante- 
cede debo manifestar que: 

Acceder á la pretensión de la Empresa reclamante importaría 
desconocer el texto de la ley y sentar un precedente que dará 
lugar á que toda la navegación del litoral, á pretexto de que no 
vé el faro ó no lo necesita, eluda el pago del impuesto, lo que 
traerá á la Oficina como consecuencia inevitable un semillero 
interminable de cuestiones. 

La afirmación de que no ven el faro no es exacta y la original 
indicación de que la Compañía no necesita su luz no debe tenerse 
en cuenta, en razón de que el Estado no puede entrar á investi- 
sar cuáles son las necesidades de esa ú otras Empresas. 

La manifestación de que los señores Costa y C.* no cobraban 
impuesto no puede ser materia de duda ni de discusión, desde 
que el Poder Ejecutivo no tiene por qué entrar á averiguar las 
causales que tuvieron en cuenta aquellos señores para proceder 
así. 

El suscripto entiende que hay una ley de la Nación que se 
debe acatar, é interprétándola ha comunicado á todas las Ofi- 
cinas receptoras que deben ceñirse á su texto y darle estricto 
cumplimiento. 

Es cuanto tengo que informar al respecto. 


Montevideo, Octubre 2 de 1907. 


Ramón N. Muiños. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 3 de 1907. 


Vista al señor Fiscal de Gobierno de 2.* turno. 


LAMOLLE. 
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Fiscalía de Gobierno de 2. turno. 
Excmo. señor: 


Sería muy difícil, casi imposible, determinar la relación exacta 
y matemática del aprovechamiento de un servicio público con el 
impuesto creado para su sostenimiento. 

Por eso, y por otras causas que sería: largo exponer, las leyes 
tributarias tienen un carácter general y obligatorio, que abarca 
un gran conjunto de ecosas, actos y personas, que de algún modo 
ba tenido presente el legislador en vista de la imposición de la 
cerga. El impuesto de instrucción pública, por ejemplo, lo pagan 
indistintamente todos los habitantes de la República, sin ser 
visto que el contribuyente puede librarse del pago porque no uti- 
liza directamente la escuela pública. Lo mismo cabría decir de 
los impuestos creados para la seguridad personal y otros servi- 
cios primarios de la Administración. Con el mismo criterio hay 
que apreciar los impuestos creados para la seguridad de los 
navegantes ó de la navegación. Sería inconducente discutir en 
cada caso si el buque ha cortado la curva de visibilidad de la 
luz del faro para determinar de esa suerte si el provecho recibi- 
do es tal que lo obligue á pagar el servicio de luces. Ahí está el 
faro de Farallón, colocado en el derrotero del Plata y del Uru- 
guay. Si los buques del peticionario no lo quieren ver, ó no lo 
necesitan ver, lo que ya es mucho decir, el Gobierno. el comercio 
v todos los que estén interesados en el feliz suceso de la navega- 
ción, sabrán tener en cuenta esa circunstancia en el caso desgra- 
ciado de un siniestro marítimo á los efectos de las responsabili- 
dades consiguientes, y nada más, porque cada cual es dueño 
de su previsión, sin ser por eso dueño de la de los demás. Pero 
de un simple arbitrio voluntario como el de que se da cuenta no 
puede derivarse una excepción de no pago del impuesto, excep- 
ción, por otra parte, que no ha ereado la ley de la materia, y 
desde que el impuesto existe en consideración á los hechos que 
motivaron su establecimiento, es forzosamente ineludible, porque 
no está en la categoría de uno de esos servicios que presta 
la Administración á quien voluntariamente los requiere, me- 
diante el pago de una cuota ó de lo que se llaman centésimos 
adicionales, y de que uno puede servirse, ó no, según sus ne- 
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eesidades ó sus gustos individuales, que no afectan para nada 
el interés ó el derecho de terceras personas. 

Procede, por consiguiente, que V. E., salvo su mejor opinión, 
desestime el pedido en vista, mientras exista la legislación vi- 
gente sobre impuestos de faros, 


Montevideo, Octubre 5 de 1907. 
Alfonso Pacheco. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 19 de 1907. 


Para mejor proveer, vista al señor Fiscal de Hacienda. 


LAMOLLE. 


Exemo. señor: 


Del informe de la Oficina de Faros, corriente á fojas 1 vuelta 
y 2, resulta que la Empresa de Navegación á Vapor del señor 
Nicolás Mihanovich, funda su pretensión en un hecho inexacto, 
y en tal virtud V. E. se ha de servir desestimar tal pretensión. 


Montevideo, Febrero 29 de 1908. 


Juan Gil. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Marzo 12 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa de Navegación á Vapor Nico- 
lás Mihanovich, reclamando del pago del impuesto de faros que 
se hace efectivo á los vapores de su propiedad que van directa- 
mente del Salto á Buenos Aires. 

Considerando. Que el peticionario funda su reclamación en 
el hecho de que dichos vapores no ven en su ruta el Faro de 
Farallón, por el que se paga impuesto, ni lo necesitan; 

Considerando: Que la Oficina de Faros niega la exactitud de 
la afirmación de la citada Empresa respecto á que el citado faro 
no sea visible por los vapores que efectúan dicha carrera y que 
con respecto á la otra afirmación de que no lo necesitan ver, 


use simple arbitrio voluntario no puede importar una excepción 
al pago del impuesto, excepción que por otra parte no ha crea lo 
lx ley de la materia. 

Considerando: que las leyes tributarias tienen carácter ge- 
neral y obligatorio y es con ese eriterio que se aplican tanto 
el impuesto de Instrucción Pública, que lo pagan indistinta- 
mente todos los habitantes de la República, aun cuando no 
utilicen directamente la escuela pública, como los otros im- 
puestos creados para la seguridad personal y demás servicios 
primarios de la Administración. 

Considerando: que es con ese eriterio que debe apreciarse 
la aplicación de los impuestos ereados para la seguridad de los 
ravegantes y de la navegación, y atento el informe de la Oficina 
de Faros y los dictámenes de los señores Fiscales de Gobierno 
de 2. turno y de Hacienda. 

El Poder Ejecutivo 


RESUELVE : 


Desestimar el petitorio de la Empresa de Navegación á Vapor 
N'colás Mihanovich, en el sentido de que no se haga efectivo 
el impuesto de faros de que se reclama. 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Reparaciones en el edificio del faro de Santa María 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 27 de 1908. 


Visto el detalle de las reparaciones que es necesario efectuar 
en la casa contigua al faro del cabo Santa María. 

Considerando: que es de urgente necesidad proceder sin más 
demora á practicar dichas reparaciones, á fin de evitar que la 
mencionada casa sufra deterioros mayores y los peligros que su 
mal estado ofrece y atento á lo manifestado por la Oficina Hidro- 
gráfica en la nota precedente, 
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SE RESUELVE : 


Autorizar á la Oficina Hidrográfica para efectuar por admi- 
nistración en el edificio contiguo al faro del cabo Santa María, 
las reparaciones contenidas en el detalle adjunto, con las modi- 
ficaciones aconsejadas por la Oficina de Faros, pudiendo invertir 
por ese concepto hasta la suma de $ 1.245. 

Dicha erogación se imputará á la suma de sesenta mil pesos. 
ciestinada por el artículo 1. inciso b del decreto de fecha 10 de 
Junio del corriente, para la transformación de los faros existen- 
tes, etc. 

Comuníquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


ce median entre la desembocadura del 
¡fps puntos en que se efectuaron las 
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NAVEGACIÓN INTERIOR 


Informe anual 


La labor de esta repartición durante el año 1908 se ha des- 
arrollado dentro del ambiente propicio que le ha deparado el 
interés personal de los señores cargadores y favorecida por el 
estado del río; estado que en los tres años de iniciación de 
nuesíras tareas, es el que niás se ha aproximado á los datos que 
se obtuvieron de los ribereños cuando la información previa 
á la creación de la navegación interior. lo que hace esperar 
qne este estado no debe considerarse “como excepcionalmente 
Vavorable, teniendo en cuenta según la memoria del año ante- 
rior, que la falta de observaciones durante varios años no per- 
mite un pronóstico cierto sobre las alturas de las aguas en la 
principal extensión del río Negro, 

Navegación. —La navegación ha sido posible durante 212 
días del año, repartidos como sigue: 

Del 1.* de Enero al 15 de Enero. 

Del 30 de Abril al 4 de Noviembre. 

Del 30 de Noviembre al 8 de Diciembre. 

En estos 212 días se han efectuado 72 viajes contra 49 viajos 
efectuados durante los 147 días de navegación correspondientes 
al año 1907, ó sea un viaje cada tres días, quedando así demos- 
trado que se ha conservado la actividad demostrada por nuestro 
personal durante el año anterior, pues, en un viaje con otro hay 
necesidad de remover más de treinta toneladas de carga y ocho, 
de combustible. 
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Debo hacer constar que en estos viajes se ha recorrido el río 
Negro desde la boca del Yaguarí hasta el Paso de Pereyra, ó 
sea una extensión mayor de 600 kilómetros, dato elocuente 
para la importancia del río Negro, si se tiene en cuenta que 
las Geografías en uso en nuestras escuelas, no le dan á este 
río como extensión total más de 500 kilómetros; y hay que 
tener presente que á la extensión recorrida por nuestras em- 
barcaciones, falta aún agregarle unos 150 kilómetros para 
llegar desde Pereyra á la frontera del Brasil. 

Por el río Tacuarembó, se ha navegado durante el mismo 
período, siempre que las necesidades de los señores cargadores 
lo han exigido. 

Material flotante. — El material flotante de esta repartición; 
no ha sufrido alteraciones de ninguna especie, encontrándose 
siempre en buenas condiciones de servicio. 

Preocupada esta repartición en disminuir el consumo de 
combustible gestionó y obtuvo autorización para reformar la 
alimentación de las calderas en los cuatro vapores restantes, 
como se había practicado ya en el vapor ** Orden ””, habiéndose 
además construído un horno de ladrillo refractario en el inte- 
rior de cada hornalla, y hoy puede manifestar con satisfacción 
que el consumo que en el año anterior llegó á 2 kilos 952 por 
tonelada kilométrica, ha bajado al presente á 1 kilo 946, lo 
que representa una economía de un 34 por ciento por tone- 
lada kilométrica. 

A fin de poder atender á todo el movimiento de cargas ha 
habido repetidas veces la necesidad de utilizar como transportes 
los bareos de pasajeros, pues eran insuficientes los de carga. 
Por otro lado, el solo movimiento de pasajeros, no es bastante 
para cubrir los gastos que originan los vapores especiales, ni 
tampoco es relativamente posible conducir pasajeros en los barcos 
de carga. 

A fin de subsanar estos inconvenientes, la Oficina Hidrográ- 
fica, á pedido de esta repartición, formuló un proyecto tendiente 
á modificar los barcos en vapores mixtos, es decir, que tanto 
unos como otros quedaran habilitados para trasporte de pasa- 
jeros y cargas sin perjuicio de unos y otras. La superioridad 
resolvió autorizar estas reformas que importarán, $ 2.349,57 en 
un barco de pasajeros y dos de carga que se llevarán á cabo, 
en lo posible, con el personal de esta Oficina y las erogaciones 
por concepto de personal y adquisición de materiales se cubrirán 
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con el saldo existente en esta Oficina por diferencia de entradas 
y salidas durante el año. 

Depósitos flotantes. — La incorporación al servicio de trans- 
portes de los dos depósitos flotantes, de 100 toneladas de capa- 
cidad cada uno, ha venido á llenar una sentida necesidad, pues 
el gran movimiento de cargas que se produjo en cierta época 
no podría haber sido atendido, sin estos depósitos. que también 
fueron utilizados como chatas á remolque, sobre todo para 
artículos de volumen y forrajes, siendo á más estos depósitos el 
factor principal para el transporte en grandes cantidades de 
maderas de monte y arena para construcción. 


Línea telefónica. — A principios del corriente año se terminó 
la construeción de la línea telefónica al servicio de esta repar- 
tición. Actualmente se cuenta pues con dos secciones de línea. 
La del Este que se extiende desde la Oficina Central, — Paso 
de los Toros, — hasta el Paso de Pereyra. La del Oeste que une 
la Oficina Central con la ciudad de Mercedes. 

Es innecesario detallar la utilidad que presta esta línea para 
el servicio interno de la Oficina y lo mismo para las observa- 
ciones de las escalas distribuídas en el río; estas observaciones 
á más de registrarse, se trasmiten á la Oficina Central que está 
encargada de la formación del diagrama de las alturas de las 
aguas del río, destinado á dar á conocer con datos reales, el 
régimen del mismo, dato importantísimo para la Comisión que 
tiene á su cargo los estudios de navegabilidad regular. 

A más de estos servicios, por la línea telefónica se atiende el 
servicio público de comunicaciones y el número de despachos 
confiados por el público para su trasmisión, aumenta: conti- 
suamente, habiendo llegado casi á duplicar el del año anterior. 
Bajo este punto de vista los servicios que presta la línea al 
público, son importantes también, 

Las diversas estaciones telefónicas están ubicadas como sigue: 


Oficina Central, Paso de los Toros. 
Extensión Este, Paso de Bustillo. 
:* San Gregorio. 
Las Cañas. 
Paso de Ramírez. 
: ES “* Paso de Perevra (Margen derecha). 
Ñ e EAS E (Margen izquierda). 
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Varor «Paz» — Navegación del Río Negro. 
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Extensión Ocste, Barra de Salsipuedes. 
BA ** Paso de Quinteros. 
dd ** Paso de Porrúa. 
DS ** Paso de Navarro. 
A “* Paso del Palmar. 
** Paso de Perico Flaco. 
** Paso del Correntino. 
: ** Ciudad de Mercedes. 

Y siguen atendidas con todo eneomio por los respectivos 
encargados honorarios. 

Para la conservación y vigilancia de la línea se cuenta con 
cinco guarda hilos distribuídos entre la Oficina Central, Pe- 
reyra, San (tregorio, Mercedes y Correntino. 

Erplotación.—El estado constante del río dentro del nivel 
favorable á la navegación, durante un buen período, ha faci- 
litado notablemente en este año nuestras tareas. Por otro lado 
y como lo dejaba esperar en mi última memoria, el público ha 
pedido las cargas con la debida anticipación, reaceionando con- 
tra la práctica anterior y de este modo ha sido posible atender 
al fuerte movimiento del año y se han evitado completamente 
las quejas, que presentaban antes los señores cargadores y que 
no eran debidas más que á su propia morosidad. Es con íntima . 
satisfacción que puedo manifestar, no haberse producido una 
sola queja durante el actual período, ya sea por pérdida de 
hnltos ó averías de los mismos. 

El personal de la navegación, tanto el de cubierta como el de 
máquinas, que se ha ido seleccionando entre los ribereños, cons- 
tituye hoy uno de los principales elementos de esta repartición, 
y si no ha llegado aún al grado de perfección ideal está á una 
altura merecedora de todo elogio y se muestra empeñoso en 
mejorar cada día, dándose acabada cuenta de sus obligaciones. 
El conocimiento acabado del manejo del barco y el mayor cono- 
cimiento del lecho del río hacen que pueda cerrarse el año sin 
ningún accidente digno de mención. 

Talleres. —Los talleres de herrería y carpintería han fun- 
cionado durante el año con regúlaridad y á pesar de su modesta 
instalación, se ha podido atender en ellos todo lo necesario á la 
conservación y reparación del material. 

Varadero. — Habiendo aprobado la superioridad el proyecto : 
del nuevo varadero y provisto los fondos para su construcción, 
se ha inciado ésta, y es de esperar que se halle terminada en 
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el próximo mes de Febrero. Á este varadero se ha agregado una 
plataforma móvil que lo habilita para el movimiento de carga y 
descarga de las embarcaciones; con esto se conseguirá una buena 
economía de tiempo y gastos en el removido de cargas. 

('ombustible. — Como aun la Usina Eléctrica de Montevideo 
no ha terminado las instalaciones para el trasbordo del carbón, 
lo que le permitirá introducir directamente el combustible para 
su uso y demás reparticiones, hemos adquirido el carbón nece- 
sario en las mismas condiciones que en el año anterior, excepto la 
cantidad de 40 mil kilos que fué adquirida de la partida que 
hizo venir el Superior Gobierno para uso de sus dependencias. 

Los precios que se pagaron por el carbón no han sufrido alte- 
ración con los del año 1907 y son como sigue: 


Barracas de Montevideo........... $ 1000 los mil kilos 
Ferrocarril Central............... E 7 
Superior Gobiern0.........o....... A 


Para las harracas de Montevideo el precio se entiende puesto 
en lancha en la punta del muelle del Ferrocarril Central, en 
Bella Vista. 

Para el Ferrocarril Central el precio es, puesto en la Estación 
Río Negro ó Mercedes. 

Para el Superior Gobierno el precio es, en la Isla Libertad. 

Se han consumido durante el año 508.828 kilos de carbón, 
por el cual se ha abonado en mediana, la tonelada. $ 9.52 in- 
«luído flete y muellaje. 

Los pedidos se han distribuído como sigue: 


Al Superior Gobjern0..........oo.o.oo.oco..... 38.820 kilos 
Al Ferrocarril Central..................... 322.740  “ 
A Wilson, Sons € C.*......o.oooo.ooocooo.ooo.o.. 177.268  ** 
Existían en depósit0...........o.o.oooo.o.ooo.. 26.000 ** 
Quedan en depósitO......ooooocoocococcco oo 56.000 * 


Debo hacer constar la eficaz cooperación que en esta parte 
nos ha prestado también la Compañía del Ferrocarril Central 
del Uruguay suministrándonos á precio de costo la mayor parte 
del combustible consumido, lo que representa para esta Oficina 
una economía de $ 897,07 á más de haber podido disponer de él 
en momentos de urgencia que por varias causas no nos per- 
mitían esperar los pedidos á Montevideo, y si esta Empresa no 
ha hecho el suministro total ha sido debido á no serle posible 
por las causas invocadas en mi última Memoria. 


, 
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RESUMEN 

Combustible consumido...........oooo..oo.o.. k, 308.828 

Lubrificante A es 1.599 
Pago por combustible. ..........o.o.oo.ooo.oo.. $ 4.552 51 
AN pe 4160 25 
ua $ 5.012 76 


Durante el año 1908 el tráfico ha originado salidas por 
valor de $ 13.782,73 que han sido cubiertos con lo recaudado del 
tráfico, que ascendió á $ 11.029,87 y la diferencia, ó sean. 
$ 2.752,86 con los recursos de fecha 7 de Junio de 1907. 


RESUMEN DE LAS OPERACIONES EFECTUADAS EN EL aÑo 1908 


Viajes realizados...........o.0o.oooooooconcomoo. 72 
Kilómetros recorridoS..........oooocooomoooo.. 20.329 
Pasajeros transportados.........ooooocooooooo... 126 
Carga transportada, kilos...................... 2.535.419 
Despachos telegráficos........ooo.ooo.oooooooo oo. 2.864 
PRODUCIDO 

POr PASAJES. a ta ia de $ 389 37 
CC lajes OXPIeSOS. ooo a e 210 50 
NS A “10.916 14 
1 AER TAaMasS: is it ii “ 1,101 98 
A $ 12 617. 99 


incluído saldo cuentas á cobrar por $ 1.157,56. 


Apostadero central. — En esta parte no se ha producido mo- 
dificación alguna; las instalaciones comprenden : 

Una casa para Oficina. 

Una casa para almacenes y dependencias. 

Un depósito para cargas. 

Un galpón para talleres. 

500 metros de vía Decauville. 


11 wagonetas. 

El conjunto está situado en un terreno de 34.700 metros cua- 
drados propiedad del Estado; este terreno se halla ubicado 
sobre la margen derecha del río Negro á unos 50 metros aguas 
arriba del puente del Ferrocarril Central y próximo á la Es- 
tación, con la cual está ligada por la mencionada vía De- 


canville. 
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Por intermedio de esta vía y debido á la buena voluntad 
siempre manifestada por la Empresa del Ferrocarril Central, se 
facilita grandemente el trasbordo de cargas. 


ESTADO DEMOSTRATIVO DEL TOTAL DE CARGA TRANSPORTADA: 
DURANTE El. ANO 1908, Y ESPECIFICACIÓN DE LAS MISMAS 


Carga general. ....o..ooooooccoccooc k. 1.398.149 
Cueros Y Lands. pora retos bue ba .s 122.129 
A Es 795.000 
AOS ia ee 220.141 

E E k. 2. 535. 419 


== 


ESTADO DEMOSTRATIVO DEL RECORRIDO Y VIAJES EFECTUADOS POR 
LOS VAPORES DE LA OFICINA DE NAVEGACIÓN DE LOS RÍOS DEL 
INTERIOR EN EL AÑO 1908. 


Vapor *“ Legalidad ”?: 
I 


Viajes Kilóm. 

A San Gregorl0.....o.ooooococcrcrccn o... 2 300 
A Paso Pereyra.......o.o.oooooomoocoo co... 1 460 
A Mercedes ......oooocococococoncc o 2 630 
De Mercedes á Boca Yaguarí é intermedios. 9 608 
De Mercedes al Paso del Palmar......... 2 216 
A: Dolores siii rie 1 832 
De Mercedes á Correntino.............. 1 12 
De Mercedes á Paso Porrúa............. 1 430 

Vapor '* Progreso ””: 
A Paso de Ramírez. ......ooooooocoocoo. 2 7158 
A Pío Mutter............. A 1 210 
A San Gregori0.......o.o.ooooo.oooo oo... 4 1.000 
De Paso Pereyra con desvío al Paso de la 

LAGIAA sra daa 2 1.020 
IN 1 632 
A Paso Porrúa............o.o.ooooo oo... 1 209 
A Paso Navartro........o.oooocoococoo 1 380 
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Vapor “* Libertad *”: 


A AU dt A 3 36 
A Paso Ramírez...........o..o.ooooooooo.o. 3 1.121 
A Paso Mutter...........o.oo.ooooooo.oo.. 2 420 
A Paso Laguna.................... ld 2 900 
A Barra de los Negros.................. 1 242 
A Las CañasS........ooo ooo moco momoo.. 1 272 
A San Gregori0.........o.ooocoooooo mo... 1 250 
A Paso Pereyra con desvío al Paso de la 

DABUDA ula 3 1.530 
A Paso PereyTa.........oco.ooooococooo.. 2 920 

Vapor “Paz ””: 
AL Sade iio ar 1 12 
A Paso Ramírez...........o.ooooooooo... 5 1.870 
A Paso de Laguna.............ooooooo.. 1 450 
A rkas: Cañas iia 1 272 
A San Gregori0.......o.o.oooocoooooooo.o 3 750 
A Mercedes. ......o.o.oooocoorooooooo... 1 712 
A as MID di do 2 712 
A Paso Porrúa daa 1 202 

Vapor *“* Orden ””: 
A Pío Mutter ............o.oooooooooo... 1 202 
A San Gregori0........oooooocoocoooo ooo. 2 500 
o A 2 1.264 
A. Las MUDAS arias 1 36 
A Paso Porrúa..........o..o.oooococoo.oo.. 1 202 
A Paso Bustillo........................ 1 104 

SUMA ARES 72 20.329 


A A A AAA AP A A A A A A A A A —XÁ 


RESUMEN GENERAL DE VIAJES, RECORRIDO Y TRANSPORTE QUE 
CORRESPONDE A CADA VAPOR 


«Pagr....... 

«Orden»........ 
«Libertad» .... 
«Legalidad»... 


«Progreso»..... 


2.308 
5.691 
3.789 
4.202 


4.840 kilóm. 


> 


Total...... 


Transporte 


2.535.419 kilos 


836.081 kilos 
183.892 >» 
; 918.551 » 
498.408» 
| 578.012 > 


ESTADO DEMOSTRATIVO DE LA CARGA TRANSPORTADA DESDE EL PASO 


, 


DE LOS TOROS A LAS SIGUIENTES ESTACIONES 


Das Mi diet Kilos 4.105 
“* San Gregori0.........oo.oooooooooooo mo.» .' 390.403 
** Paso de Ramírez............o...ooooo.o... Bl 98.710 
“* Paso de PereyTa.......oo..ooococcocccoooo.. 209.330 
“* Paso de la Laguna............oooo.oooo.o. 0 99.315 
*“* Paso de PorTÚúa...................oo.o... di 152.430 
“ La Enramada..............o..oo.oooooo.. E 35.255 
“* Paso de NavarTO..........oo.ooooocooo ooo. de 70.830 
* Das Flores ie ds 40.230 
$ DOTOROS: eolica ot dados e 20.000 

Mises Kilos 1.120.608 


FSTADO DEMOSTRATIVO DE LA CARGA TRANSPORTADA DE ESTACIONES 
INTERMEDIARIAS AL PASO DE LOS TOROS 


De Las Mis cuts ti A Kilos 1.350 
Pio Mutter oc ale AS 795.000 
“* San Gregorio...... Ad ta do bro “22.607 
*- Paso de Ramírez............o..ooooooo.o ““ , 27.290 
* Paso de Pereyra............oo.oo.o.oooo.- a 43.567 
Paso de la Laguna............oooooo... .S 10.840 

** Sauce (Médanos de Cancela)........... Be 220.141 
** Paso de PorTÚa...........oocoooooomo.. sd 12.573 
“* Paso de NavarTO.........ooc.ooocoococ... Sa 19.409 
** Paso del Palmar................o.oooo. de 3.500 
SUMA Kilos 1.156 . 277 


ESTADO DEMOSTRATIVO DE LA CARGA TRANSPORTADA ENTRE 
DIVERSAS ESTACIONES 


De Pereyra á Ramírez.........oooooo.ooo... Kilos 3.977 
** Ramírez á Paso de la Laguna.......... A 12.000 
** Perico Flaco á Mercedes................ E 65.475 
** Correntino á Mercedes ................ Aj 14.632 
** Cololó á Mercedes..............o ooo... e 28.400 
t* Mercedes á Correnmtino................. pS 4.290 
A e áa Palmaridon. coin. ES 50.437 
e $ á NavarTO..........oooooooco. dl 32.910 
SN Ni á la Enramada............... “ 14.447 
7“ Palmar á Mercedes.................... s 5.366 
** Navarro á Mercedes...............o.... es 26.600 


Suma....... ARA Kilos 258.534 


o a 


ESTADO DEMOSTRATIVO DE LOS FONDOS RECIBIDOS DEL SUPERIOR 
GOBIERNO CON CARGO Á LA LEY DE 13 DE OCTUBRE DE 1906 
Y SUPERÁVIT 1906-1907, Y QUE HAN SIDO INVERTIDOS COMO 
SIGUE : 


Por Estudios ...........o.....o.oo.o.- DAS Ñ 3.915 Y0 
“* Oficina Central.........o.oo.oo.ocoo.ooo.oo. “* 3,921.00 
Línea telefónica (Oeste)................ “* 1.995 95 
Conservación del material............... “5.894 25 

*: Complemento del material flotante....... di 81 71 
“ Varadero (construcción) ............... S TT 38 
++ Erogaciones del tráfico................ “6.100 75 
A $ 21.986 04 


Al presentar el estado de los trabajos efectuados por esta 
Oficina durante el presente año. cábeme la satisfacción de pre- 
bar con esto. que no es una quimera la importancia del tráfico 
que afluirá al río Negro una vez regularizada la navegabilidad 
y que los sacrificios que puedan hacerse en holowausto de esta 
obra serán compensados holgadamente por sus mismos resulta- 
dos, llamados á cambiar la faz de la parte más extensa de nues- 
tra campaña. 

Pocos ó tal vez ninguno de los ríos canalizados que hoy exis- 
ten, pueden exhibir en las épocas anteriores á su canalización, 
un tráfico que alcance al de nuestro río Negro en el mismo estado 
y el aumento de este tráfico va superando continuamente á las 
esperanzas más optimistas que pudieron concebirse en la inicia- 
ción de nuestras tareas. Se transportó en el año 1906, 200 tonela- 
das de carga alcanzando á 750 en el año 1907 y en el presente 
año se han transportado 2.535 toneladas. Este sólo dato es la 
prueba más terminante de la confianza que mercce la navega- 
ción y de la importancia de la misma, cuando se pueda llevar 
á la navegación intensiva. 

Día á día las voces opositoras, aun aquellas mismas que lo 
hacen por sistema, han tenido que apagarse y las pocas que aún 
quedan sólo sirven para despertar el clamoreo de los costaneros 
del río que no alcanzan á explicarse cómo pueda haber persona 
capaz de discutir la importancia y resultados de la navegación 
del río Negro. Los mismos desembolsos que demanda el manteni- 
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triento del tráfico de la navegación van disminuyendo continua- 
mente, pues en el año 1907 importaron $ 30.614,88 y en este año 
sólo han llegado á $ 18.071,04 ó sea en números redondos $ 0.012 
por hectárea de zona servida como gasto anual para manteni- 
miento de dicho tráfico. 

“ste porcentaje, que tiende á disminuir en relación al aumento 
de tráfico, aunque se aumente para eubrir el servicio de lo que 
se invierta en las obras tendientes á regularizar la navegación, 
siempre se conservará dentro de un límite que hace fácil la rea- 
lización de las mismas. 

Aparte de los beneficios materiales repartidos estq año entre 
los ribereños, que se han evitado los perjuicios inherentes á la 
escasez de artículos de consumo, como sucedía en años anteriores 
por la falta completa de transportes en determinadas épocas, 
queda aún en pie el efecto moral y material que dentro de la 
población proletaria del río Negro produce la navegación del 
nismo. ' 

La navegación interior ha venido á despertar entre los hom- 
bres aptos para el trabajo el amor al mismo, y admitiéndolos 
entre el personal, — del que constituyen casi la totalidad, — les 
ha inculeado ideas de trabajo, consideración y progreso, como 
también les ha hecho ver horizontes hasta hoy desconocidos para 
ellos, que jamás pensaron franquear el estrecho límite en que se 
desarrolla la vida del obrero rural. 

Bajo este punto de vista, es la navegación interior escuela 
moralizadora. 

Esta obra debe proseguirse hasta llegar á que desaparezca 
la anomalía actual en que nuestros transportes hacen que los 
centros de población importantes del país sean los que surten á 
la campaña de los productos agrícolas en general. 

La importancia del movimiento de la navegación en el pre- 
sente año, ha llegado á despertar la atención de la principal 
Empresa ferroviaria del país, la que sigue con la mayor aten- 
ción el desarrollo de nuestras tareas. 

Al cerrar la presente memoria, debo hacer presente, que ha 
cooperado eficazmente á los resultados obtenidos, la especial 
atención que por parte de la Superioridad han obtenido nues- 
tras varias gestiones, 


»aso de los Toros, Diciembre 31 de 1908. 


Pedro Ezquerré y Áren. 


Construcción del nuevo varadero 


Oficina de Navegación Interior. 


El varadero á construirse en el Paso de los Toros para el 
servicio de los vapores de la Oficina de Navegación Interior, 
reunirá á la vez las condiciones de poderse utilizar como va- 
radero y también como muelle de carga y pasajeros. 

Ubicación. — Como se ve por el plano, la dirección del eje 
A-B del nuevo varadero, forma con la dirección de la corriente 
del río un ángulo de 43", por lo tanto. los vapores con poca 
dificultad podrán ser echados á varadero sin influir mayor- 
mente la fuerza de la corriente. 

Dimensiones y pendiente. — Su longitud es de 76 m 46, y su 
proyección de 76m. Su ancho total es de 6 m 10, compren- 
diendo el piso á derecha é izquierda del varadero. 

La pendiente es de 1 por 9, habiendo adoptado ésta para el 
fácil deslizamiento de los vapores al botarlos al agua y, al 
mismo tiempo, poder acompañar este movimiento teniendo 
amarrado el vapor á tierra. Si se adoptara una pendiente me- 
nor, habría la necesidad de lanzarlo de la parte superior para 
que adquiriera cierta fuerza viva y peligraría romper las 
amarras; el vapor con su velocidad podría sufrir serias ave- 
rías si llegara á tocar en la escollera de las pilas del puente 
del Ferrocarril Central, que solo distan 60m. de la extremi- 
dad del varadero. 

En cuanto á las dimensiones y separación de las distintas 
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piezas de construeción están indicadas en el plano. 


Altura mínima de agua para subir 4 varadero.— La altura 
mínima de agua para subir un vapor á varadero es de cota 
47 m 50, siendo la cota de la extremidad inferior 46m 70. y 
como la bajante máxima observada da una cota de 46 m715. 
se deduce que es necesario m 0.785 de altura de agua sobre 
las bajantes máximas. No es posible hacer esta operación con 
menor altura de agua, porque impediría el fondo del río eolo- 
car las anguilas bajo el barco. 

Construcción. — El varadero consta de 20 caballetes con 
cuatro pilotes cada uno y unidos en la parte superior por un 
cabozal. 
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Sobre los cabezales se apoyan cinco largueros, donde á su 
vez descansan las traviesas sobre las cuales se efectúa el des- 
lizamiento de las anguilas. A lo largo del varadero hay dos 
guías colocadas que impedirán á las anguilas desplazarse la- 
teralmente sobre el varadero. Como se ve en el plano, los lar- 
gueros colocados bajo las anguilas son dobles, por así reque- 
rirlo la resistencia y con el objeto de utilizar las mismas pie- 
zas que se obtengan del varadero existente. 

Los cuatro ceaballetes extremos serán de construcción dis- 
tinta de los demás; irán los pilotes en cajas abiertas en la 
tosca y rellenas de hormigón después de anclar sólidamente 
sus extremidades al fondo de la caja. 

El varadero como muclle, — Para utilizar el varadero como 
muelle de carga y pasajeros, se le adiciona la parte móvil 
C-D, que está representada en planta, alzado y corte transver- 
sal. Este muelle móvil tiene m. 9 de largo por 3 m 70 de ancho 
y con una pendiente en la parte inferior de 1 por 9 y horizon- 
tal en su parte superior. Puede ocupar cualquier posición 
según la altura del agua y mantenerlo sólidamente en el punto 
deseado. amarrándolo con cadenas al varadero. Sobre el va- 
radero hay dos vías Decauville que empalman en cualquier 
posición con las vías que están sobre el muelle móvil; aquí 
hay un desvío que sirve para volver por una vía con las vago- 
netas que han ido por la otra. 

Los rieles extremos como también un riel central sirven para 
hacer correr el muelle á lo largo del varadero. mediante nueve 
ruedas de pestañas unidas á tres ejes, como se ve por el corte 
transversal en el plano. 

A los lados del varadero hay dos pisos de 1m. de ancho 
cada uno, que sirven para pasajeros y también para hacer 
avanzar las zorras con más seguridad. 

Como la cota más alta del varadero es de 55m 14. se deduce 
que una creciente de 8 m 425 es el límite máximo en que puede 
ser utilizado el varadero como muelle. 

La posición de un vapor en carga y para una altura de agua 
de 50 m 50. sería la indicada en el plano con las letras T.-J. 

Desmontes y terraplenes. — Los desmontes á efectuarse son. 
los indieados con las letras F-G. y si se deseara aprovechar 
ambos lados del varadero para las operaciones de carga y des- 
carga, bastaría extender más el desmonte F' para dar cabida 
á los vapores. 
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El terraplén E sirve para formar una explanada por donde 
se podrán tirar los vapores á tierra y también para el paso de 
las vías Decauville. 

Acción de la corriente. — He observado con la última cre- 
ciente, que toda la parte del río donde se utilizaría para las 
operaciones de carga y descarga en los vapores, es siempre 
de agua bastante tranquila, pues la barranca de tierra de 
aguas arriba, sobre la margen izquierda del cañadón marcado 
en el plano, se interna bastante en el río y desvía la corriente 
hacia el medio. Como la corriente aumenta con la altura de 
agua á medida que esta sube, el vapor se internará más en 
tierra y estará siempre al abrigo. 

Podría tenerse mucha más seguridad en este sentido, si se 
prolongara la barranca antedicha con una escollera de piedra 
que se internara en el río en una longitud conveniente, pero 
considero que si fuera de utilidad se podría apreciar con más 
seguridad una vez construído el varadero. 


Paso de los Toros, Julio 10 de 1907. 


F. Alejandro Rodríguez. 


Oficina Hidrográfica. 


Examinado, agréguese al presupuesto y fecho, elévese con 
nota al Ministerio de Obras Públicas. 


V. Benavides. 


Oficina de Navegación Interior 


Presupuesto del varadero á construirse en el Paso de los 
Toros para el servicio de la Navegación Interior: 
Madera de quebracho, incluyendo varadero y 

plataforma móvil, 27 m3546, 4 $ 50........ $ 1.377 30 
Pino de tea, 12m*% 840, 4 $ 34.............. SN 436 5€ 
Mano de obra del varadero, m? 456,4 $ 2.... “ 912 00 
Mano de obra, plataforma móvil, m? 51.30, 


A ES 153 90 
16 fundaciones de pilotes en cajas con hormi- 
A A TN A 240 00 
3 ejes de fierro, cojinetes y ruedas, para el 
muelle móvil, dá $ 40.................o.oo.. pi 120 00 
Clavos y PernOS...ooocooccconconcono . 80 00 
80 abrazaderas para pilotes, á $ 1.20........ e 96 00) 
Colocación de 170 m. de vía Decauville, en el 
varadero, dá $ 02D. .....oooocoomoomo momo... [e 42 50 
Desmontes en tierra, 83m9* 750,4 $ 029...... 21 44 
Terraplén de acceso, 330 m3, á $ 045........ E 148 50 
Total idas $ 3.628 2 
Imprevistos 3 por EdentO.....oooocorrmooooo. Es 181 40 
Suma total............. $ 3.809 60 
A deducir madera existente del antiguo vara- 
dero, 10mM7,á4R Dd. ....ooooocooccrocnorooo.o $ 950 00 
Total á invertirse.... $ 2.859 60 
————Á 


Asciende el presente presupuesto á la suma de dos mil ocho- 
cientos cincuenta y nueve pesos con sesenta centésimos. 


Paso de los Toros, Enero 18 de 1908. 


F. Alejandro Rodríguez. 


Oficina Hidrográfica. 


Examinado, elévese con nota al Ministerio de Obras Pú- 
blicas. 
V. Benavides. 
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Oficina Hidrográfica. 
Montevideo, Enero 21 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


En cumplimiento del decreto de fecha 14 de Junio de 1907, 
esta Oficina ha proyectado las obras necesarias para el vara- 
dero y muelle á construirse en el Paso de los Toros, en sus- 
titución del que existía y que por inadecuado fué deshecho 
con autorización superior. 

En ese proyecto se ha tenido en cuenta el empleo de las ma- 
deras en buen estado, retiradas del varadero que se desmontó. 

Saludo á V. E. atentamente. 


V. Benavides. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 4 de 1908. 


Visto: El proyecto de varadero en el Paso de los Toros, 
formulado por la Oficina Hidrográfica, de acuerdo con la re- 
solución de fecha 14 de Junio próximo pasado, para el ser- 
vicio de los vapores destinados á la navegación del río Negro; 

Y atenta la necesidad de proceder á la construcción de 
dicho varadero á fin de garantir la mejor conservación de las 
embarcaciones destinadas á aquella navegación. 

El Poder Ejecutivo 


RESUELVE : 


Procédase por la Oficina Hidrográfica á la construcción del 
referido varadero, de acuerdo con el proyecto presentado, que 
se aprueba, así como el presupuesto del costo del mismo que 
asciende á $ 2.859.60. 

Dada la naturaleza especial de la obra y la circunstancia 
de que en su construcción deberán utilizarse materiales que 
posee la Oficina así como algún personal de la misma, en los 
momentos de interrumpirse la navegación y por otra parte 
el hecho de no poder establecer fijamente los plazos para un 
contrato, debido á los frecuentes cambios de nivel del río Ne- 
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gro, que, fuera de otros inconvenientes, encarecerá el costo del 
trabajo, se resuelve que el referido varadero se construya por 
Administración dentro del presupuesto autorizado. Esa suma 
se imputará á los recursos creados por la Ley de Vialidad y 
Obras Públicas de fecha 13 de Octubre de 1905. 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 


Se resuelve transformar las embarcaciones destinadas á la 
navegación del río Negro en vapores mixtos de carga y 
pasajeros. 


Navegación de los Ríos del Interior. 


Paso de los Toros, Noviembre 25 de 1908. 


Señor Director de la Oficina Hidrográfica. Ingeniero don 
Víctor Benavides. 


El actual período de navegación que está por terminar y el 
desarrollo progresivo de nuestras tareas revela la necesidad 
de transformar los vapores á cargo de nuestra dependencia, 
en vapores mixtos, pues, ellos sólo prestan con ventaja, los 
unos para la conducción de pasajeros y los otros para trans- 
porte de carga. 

Durante el año próximo pasado, se transportaron 750 tone- 
ladas de carga, y en lo que va del presente, se ha alcanzado ya 
á 3.000; este aumento aunque no en la misma proporción, 
tiene que notarse continuamente una vez que los interesados 
han palpado las ventajas de esta nueva vía de comunicación : 
el aumento de capacidad de material flotante se presenta 
como corolario de todo lo expuesto. 

El movimiento de pasajeros es actualmente sin importancia, 
pues está representado por poco más de un centenar, de 
aquí, que es necesario fomentarlo, y esto se conseguirá á 
mi ver, habilitando á ese fin todos nuestros vapores; pues este. 
movimiento si por su relativa escasa importancia, no puede. 
sin inútiles erogaciones, mantener dos vapores para su exclu- 
sivo servicio, repartiéndolo en los cinco, se conseguirá aumen- 


tarlo con las siguientes entradas, desapareciendo los gastos 
que. demanda este movimiento. 

En la época de mayor actividad del actual período, repeti- 
das veces hubo necesidad de utilizar para cargadores los vapo- 
res de pasajeros, debido á que la aglomeración de cargas era 
tal, que el tráfico no podía abastecer los pedidos con los tres. 
vapores cargadores; esta operación se llevaba á cabo con los 
inconvenientes que forzosamente se presentan al tener que 
buscar acomodo para cargas en vapores que no se prestan á 
ello por su distribución. 

En cuanto á los vapores de carga, por su actual distribu- 
ción, tal como los envió la casa constructora, no admiten ra- 
zonablemente un solo pasajero, y ni tampoco tienen comodi- 
dad alguna para la tripulación que debe reservarse un espacio 
en las bodegas ocupadas con cargas y allí también se acomo- 
dan los pasajeros que tienen necesidad de aprovechar el viaje; 
esta promiscuidad inconveniente conviene desaparezca. 

Estos mismos vapores de pasajeros, como personalmente se 
habrá dado cuenta el señor Director en las varias inspeccio- 
nes efectuadas, por su dimensión y la configuración de los: 
rios que surcan, exigen la modificación de la superestructura, 
acercándola en todo lo posible así, al eje transversal del barco, 
lo que hará el gobierno más seguro, haciendo accesibles aque- 
Mos lugares imposibilitados por la frondosidad de las márge- 
nes y á las que sólo se puede llegar con los vapores carga- 
dores. 

Resumiendo esta exposición y de acuerdo con las opiniones 
cambiadas con el señor Director, tengo el honor de solicitar 
de usted, quiera ordenar se formule un proyecto tendiente á 
habilitar los vapores de pasajeros para el acomodo de 16 pa- 
sajeros y unas 20 ó 25 toneladas de carga y que los vapores 
de carga puedan sin perjuicio de la misma, alojar seis ú ocho 
personas. 

Me permito hacer presente la conveniencia en abrigar el 
compartimento de máquinas, tanto en unos como en otros 
vapores, pues los de pasajeros sólo tienen el abrigo que les 
presta la toldilla, que es ineficaz para las lluvias acompañadas 
de viento y, en cuanto á los vapores de carga, se hallan esos 
eompartimentos resguardados por simples cobertizos proviso- 
rios que á ese fin hemos construído. , 

Los mismos vapores de carga, para protección de éstas, ca- 
recen de boca de escotilla, pues sus bodegas son completa- 
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mente abiertas, estando provistos de encerados que resultan 
onerosos por su seguridad relativa, escasa duración y elevado 
costo; por tanto, conviene cerrar estas bodegas, dejando la 
bocas necesarias para cerrar con cuarteles que impidan la 
entrada de aguas pluviales. 

Se hace también necesario proveer á todos los vapores, de 
varios tubos de exploración de la sentina, los que convenien- 
temente distribuídos por la cubierta, se utilizarán cuando las 
bodegas estén ocupadas por la carga. 


VAPOR DE LA NAVEGACIÓN DEL RÍO Necro, reformado para pasajeros y carga 


También estimo necesario proveer de barandas á los barcos 
de carga, pues la falta de las mismas hace peligroso el trán- 
sito por los corredores y lo mismo la construeción de coci- 
nas y W. C. 

Las partes que se suprimen de los alojamientos en los bar- 
<os de pasajeros, pueden adaptarse á los barcos de carga y 
lo mismo emplear en estas reformas el personal que quede dis- 
ponible en la época de la paralización. 

Si esta llega á durar cuatro meses, se podrá, en el mismo 
lapso de tiempo, reformar un barco de pasajeros y uno ó dos 
de carga. 

Según el presupuesto que adjunto, podrá ver el señor Di- 
rector, que en dichas modificaciones se invertirá en un vapor 
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de pasajeros: $ 1.817.97, de los cuales hay que deducir por 
el concurso del personal propio $ 700; quedando, pues, una 
inversión neta de $ 1.117.97. 

En cada vapor de carga estimo las reformas y ampliaciones 
en $ 895.80 y en $ 280 el concurso de nuestro personal, que. 
dando reducida la suma á invertirse en $ 615.80. 

Total para reformar un bareo de pasajeros y dos de carga 
$ 2.349,57. 

Estas necesarias reformas, en caso de merecer aprobación 
superior, no es posible emprenderlas con la sola asignación de 
esta dependencia, pues sólo con mucho celo y estricta eco- 
nomía se consigue que la misma aleance á cubrir los gastos 
de conservación, cuando no se producen entradas. Por este 
motivo solicito autorización para llevar á cabo las menciona- 
das reformas y ampliaciones, con lo que resulta de la diferen- 
cia de entradas y salidas que ha tenido durante el año esta 
repartición y que actualmente, deducida la partida Varios 
Acreedores, asciende á $ 2.596.31, quedando entre esta canti- 
dad y la suma de $ 2.349.57 un margen prudente para los co- 
bros en suspenso. 

De las inversiones se dará cuenta mensualmente en las con- 
diciones de práctica. 

Saluda muy atentamente al señor Director. 


Pedro Ezquerré y Aren. 


Oficina Hidrográfica. 
Montevideo, Diciembre 1.* de 1908. 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas. Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


En un todo conforme con lo expuesto por el señor Encar- 
gado de la Oficina de Navegación, esta Oficina formuló el co- 
rrespondiente proyecto de las reformas antedichas de los 
vapores actuales. 

Llamo la atención del señor Ministro sobre la conveniencia 
capital de empezar dichas reformas á la brevedad pos:ble. 

Con las modificaciones proyectadas quedarían los cinco va: 
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pores en iguales condiciones para el transporte de cargas y se 
subsanarían las dificultades que se han presentado este aúo 
para transportarlas con sólo tres vapores cargadores. En 
cuanto á los pasajeros, que actualmente es imposible transpor- 
tarlos en los vapores cargadores, por no tener comodidad ii 
para la tripulación, podrán viajar perfectamente una vez lle- 
vadas á cabo las reformas. 

En una palabra. el objeto es transformar los actuales va]»a- 
res, en vapores mixtos, capaces de transportar cómodamente 
carga y pasajeros. 

El señor Ministro podrá darse cuenta exacta por los planos 
adjuntos, en los cuales se ha hecho la comparación de los va- 
pores actuales y de los proyectados. 

En cuanto á los recursos necesarios para dichas modifica- 
ciones, creo conveniente invertir los fondos que actualmente 
posee la Oficina de Navegación, producto de las entradas du- 
rante el corriente año, $ 2.596.31. 

Como esta cantidad no alcanzaría á cubrir los gastos en los 
cinco vapores ($ 4.083.34), según el presupuesto adjunto, no 
por esto se solicita nueva erogación al Estado. En efecto, como 
las modificaciones se harán en la época en que por la bajante 
del río Negro se interrumpe la navegación, este Verano, por 
ejemplo, podrán hacerse en dos ó tres vapores, para los cuales 
alcanzan los fondos existentes y para la próxima estación de 
paro, se terminarán los dos restantes para los cuales ya se ha- 
brán acumulado los fondos necesarios en el próximo período 
de navegación. 

En resumen, lo que se solicita es sólo la inversión de las 
entradas para llevar á cabo las reformas hasta cubrir la suma 
de $ 4.083.34. 

Después de todo lo expuesto, ruego al señor Ministro quiera 
prestar su debida aprobación á lo proyectado y á la corres- 
pondiente autorización para la inversión de los fondos, á que 
ya se ha hecho referencia. 

Al mismo tiempo, me permito llamar la atención del señor 
Ministro sobre la conveniencia del pronto despacho para po- 
der aprovechar lo más posible el actual período de bajunte 
del río. 

Saluda á V. E. muy atentamente. 

V. Benavides. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 17 de 1908. 


En mérito de lo manifestado por la Oficina Hidrográfica, 
autorízasele para transformar los vapores destinados á la nu- 
vegación del río Negro, de acuerdo con el plan proyectado, 
de modo que todos ellos estén habilitados para conducir á la 
vez pasajeros y carga. 

La expresada modificación se hará efectiva por el momento 
en tres de los citados vapores, uno de pasajeros y dos de car- 
ga, de acuerdo con el presupuesto presentado por la Oficina 
de Navegación, pudiendo invertir en las obras respectivas la 
suma necesaria dentro de la partida de $ 2.596.31, que tiene 
en su poder dicha Oficina, procedente de las entradas que ha 
tenido durante el año por transportes, telegramas, etc. 

" Para proceder oportunamente á la modificación de los dos 
vapores restantes, la Oficina Hidrográfica solicitará la autori- 
zación correspondiente á su debido tiempo. 

Los trabajos respectivos se harán por Administración, uti- 
lizando el personal de que dispone la Oficina de Navegación, 
debiendo ésta, por intermedio de la Oficina Hidrográfica, dar 
cuenta documentada de la inversión de dicha suma. 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
JuAN P. LAMOLLE. 


ANEXO E 


FERROCARRILES 


Memoria estadística de los Ferrocarriles de la República. 
Ferrocarril Central del Uruguay y extensiones diversas —Línea 
á Melo.— Línea á Treinta y Tres. 
Ferrocarril Interior del Uruguay de Colonia á San Luis. 
4 de Paysandú á Rivera. 
.. Midland del Urugnay. 
es Uruguayo del Este. 


del Uruguay 
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Ferrocarriles de la República O. del Uruguay 
en 31 de Diciembre de 1908 


1. LÍNEAS EN CONSTRUCCIÓN 


i ¿ Longitud ¡ 
2 NÓMINA DE LAS LÍNEAS en e ¡; OBSERVACIONFS 
e, metros Kilometros 
z % 
1. | CENTRAL DEL URUGUAY — ! 
a. | Ext. al Este: Tupambaé á Melo || 1.435 ; 88000, Estará terminado en el 
l año próximo. 
b. | Ramal N. Este: 1 e Parada Ver- 
dum á Canteras Oriza y Com- 
pañía Agua Salus ...........o. | 1.485 10 500 | Desvío. 
2. | MIDLAND DEL URUGUAY-— | 
| Algorta á Fray Bentos ........ - 1.436 , 141 000 
' URUGUAYO DEL ESTE ; 
¡ La Sierra á Maldonado........ | 1.435 63 000 
Total.. as e 802 500 


11. e CONCEDIDAS 


— - == o 
¡| Trocha. Longitud 


NÓMINA DE LAS LÍNEAS ¡| en en ' OESERVACIONES 
metros kilómetros . 


N.'" de orden | 


1. CENTRAL DEL URUGUAY -—- | 
ña. Nico Pérez á Treinta y Tres.. | 
b. ; Melo á Centurión (Ext. al Este) | 


2. , URUGUAYO DEL ESTE 


185  10300| Extensión al Este. 
.435 50 000 ; Frontera del Brasil. 


. San Carlos á RochaA...oo.oo.... 1.435 15 000 , Prolongación del actual- 
mente en construcción. 
ARROYO SANJUAN á CUCHI- | 
LLA SAN SALVADOR...... : 1,00 45 000 , Departamento de Colonia 
4. PUERTOSAUCE4ASANJUAN | 
De Ombúes de Lavalle A Tri- : 
DITA curo cs ed ¡0.80 103 000 Prolongación del actual- 
| ———— mente en explotación. 
Total............ =- 876 50 | 


111. CONCESIONES EN TRAMITACIÓN 
ANTE EL Poner LuGIsLATIVo 


| Trocha , Longitud 
NÓMINA DE LAS LÍNEAS || en “Proxima OBSERVACIONES 


metros kilómetros, 
i 


1. e ESTACIÓN TRES ÁRBO- IM ' | 
| LES á PIEDRA SOLA ...... 1.485 , 53000; Une la línea del F. C. 
! E ; Midland con la del F. 
ñ C. Central ............. 

2. De la ESTACIÓN ARROYO 

GRANDE, de la Ext. Oeste 

del Central, 4 TRINIDAD... [| 1.485 : 78 000 


3. | PAN AMERICANO - 
De Puerto Colonia ú Puntas | 


del Arroyo San Luis ........ 1.4835 550 000 ; Atraviesa de S.0.á N. E. 

j ————-.| toda la República, ter- 

! Total....ooo.mo.... = 683 000 | minando en la Fron- 
| tera del Brasil. 


MEMORIA ESTADÍSTICA 


DE LOS FERROCARRILES DE LA REPÚBLICA 


Dirección de Contabilidad y Control de Ferrocarriles. 
Montevideo, Diciembre 31 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


En cumplimiento al artículo 2.*, inciso H del decreto de 
10 de Abril de 1907, tengo el honor de elevar á V. E. la Me- 
moria Estadística de los ferrocarriles de la República, actual- 
mente en explotación, con la garantía del Estado, correspon- 
diente al ejercicio económico de 1907-908. 

La presente memoria se limitará todavía en este ejercicio, á 
los factores principales que determinan el movimiento de explo- 
tación de las líneas en su doble esfera administrativa y econó- 
mica, comprendiendo los siguientes conceptos: Nómina de las 
líneas en explotación. — Existencia de material rodante. — Re- 
corrido y trabajo efectuado por las locomotoras. — Ídem por los 
ejes de vehículos. — Tráfico de pasajeros, encomiendas y cargas. 
— Productos de explotación. — Gastos de explotación. — Ga- 
nancias y pérdidas. — Estado de los capitales y servicio de la 
garantía. — Todo lo cual queda condensado en las quince tablas 
anexas. 

Saluda á V. E. con respetuosa consideración. 


A. Madalena. 


-— 190 — 


Resumen analítico de las tablas que comprenden la memoria 
estadística de los ferrocarriles por el año 1907-908 


TABLA A 


Nómina de las líneas en explotación 


La longitud de los ferrocarriles de la República, todos de 
trocha uniforme de metros 1,44, era en la fecha que comprende 
la presente memoria, de kilómetros 1995,145.24 (1) de cuya 


extensión : 
Gozan de garantía. ...ooooccccccccccoo Ko 1.199,804 24 
SiO garandtía..........oo..o.oooooooomo..o “s 795,341 00 
Ó sea en total...........o.o.oooooooo.o... Kv 1.995,145 24 
“ representados por las siguientes líneas: 
CENTRAL. — Secciones garantidas 
Extensión al Norte K* 298.325 
Extensión al Este. » 206.200 
Ramal Nordeste.. » 88.317 
Extensión al Este. 
Sección N. Perez 
"C. Chato....... » 50.095 30 K* 637.937 30 
Secciones no garantidas 
Cordón á Pando... K” 35.983 
Extensión al Oeste » 339,175 
Linea Central y 


Ramales....... » 321.640 K* 696.798 K“1.334,735 30 


(1) No están incluídos, el Ferrocarril del Norte, de Montevideo á la barra 
de Santa Lucia, con una extensión de 20 kilómetros más ó menos, y el ferro- 
carril de trocha angosta de metros 0,90, de Puerto del Sauce hasta las proxi- 
midades de Ombúes de Lavalle (Departamento de la Colonia)con 42 kilóme- 


tros de vía en explotación. 
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NOROESTE 


Con garantía............... K" 80.257 
Sin gurantía » 98.543 K* 178.800 


MIDLAND 
Con garantía............... » 817.036 10 
NORTE 
Con garantía .............. De » 114.155 27 
URUGUAY DEL ESTE 
Con garanti2z ........ a » 50.418 57 


En este año se han incorporado á la explotación 50,095.30 
kilómetros de vía, que corresponden á la primera sección de la 
prolongación de la línea Extensión al Este, comprendida entre 
la estación Nico Pérez (Batlle y Ordóñez) y estación Cerro 
Chato, cuya apertura al servicio público fué inaugurada con 
fecha 15 de Mayo del año próximo pasado. 

Esto no obstante, como la explotación de esta sección sólo 
abarca un período de 46 días, ó sea hasta 30 de Junio, no se ha 
tomado en cuenta este aumento para las demostraciones gene- 
rales que se hacen en las tahlas que siguen. 

A cada 100 kilómetros cuadrados de la superficie de la Re- 
pública, corresponden 1,07 kilómetros de vía. 

Por cada 1000 habitantes, corresponde 1,750 kilómetros de vía 


TABLA 1 


Existencia de locomotoras 


Las diferentes líneas, tenían en servicio 146 locomotoras, 
equivalentes á una existencia media, por 10 kilómetros de vía, 
de 0,75 locomotoras, correspondiendo respectivamente: 


Total Por 10 kilóm. de via 


A Central................ . 107 0.83 
** Noroeste................ 16 0.89 
** Midland....... A a 14 0,45 
to Note: dida da 5 0,44 


“* Uruguayo del Este...... 4 0.79 
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En el año 1906-907 la existencia total de locomotoras fué de 
127, de lo cual resulta que la existencia se ha aumentado du- 
rante el año 1907-908, con 19 locomotoras ó sea en un 14,97 
por ciento. * 

El peso medio de una locomotra más el tender, en servicio, es 
de 58 toneladas. 


TABLA 2 


Existencia de coches de pasajeros 


La existencia total de coches de pasajeros es de 136. — Cla- 
sificados por ferrocarril, corresponden : 


POR 10 KILÓMETROS DE VÍA 


| Í 
Total | Coches Ejes | Asientos Peso propio 
Central..... ¡ N* 98 | N%0 76 16 Íno 2 55 | 'T,das 82 67 | T.tas 12 08 
Noroeste....| » 13 ,»+078 |» 190 ¡ >» 2265 » 7N 
Midland... >» 17 | 0654 |, 158. ; 1795] > 725 
Norte... 2 51 >044 > 0 88 | > 1752| > 385 
di al PO : a 02 4 96 
En término medio.!| No 186 | N* O 70 lo 2 20 do T,das 98 16 ma T. des 10 15 
i 


En término medio general, á un eje de coche corresponden, 
12,80 asientos y 4,61 toneladas de peso propio. 

El peso propio medio por asiento es de 0,360 toneladas. 

En el año 1906-907, la existencia de coches de pasajeros fué 
de 129, habiéndose aumentado en el año 1907-908, 7 coches, % 
sea 5,15 por ciento. 


TABLA 3 
Existencia «de furgones 


La existencia:de furgones en servicio, fué de 81, con un total 
de 240 ejes, 899 toneladas de capacidad y 812 toneladas de 
peso propio. 

Por 10 kilómetros de vía, corresponden el siguiente número 
de furgones: 


Central 200 da cias 0,46 
NorOeSte: cocoa la Des ee 0,34 
MIALADA: a o in ió 0,35 
NOE nia lo RG 0,26 
Uruguayo del Este..............o..ooooooocomomoooo.. 0,40 

En término Mmedi0...........o..ooo.o.... 0,42 


Resulta en término general, por un eje: 


Carga máxima, toneladas. ........oooooooooooommm.oco> 3,75 
Peso propio, A A A 3,38. 


La existencia total de furgones en el año anterior, fué de 75, 
resultando un aumento en el año 1907-908, de 6 furgones ó 
sea 7,41 por ciento. 

TABLA 4 


Existencia de vagones de carga 


La existencia total de vagones de carga es de 2580, corres- 
pondiendo respectivamente: 


Al Centralia ida tdi 1.846 
E “NOP0eS loans li IE ias 238 
* Midland od ds pena 293 

A 113 
** Uruguayo del Este...........o.ooo.oooc.oommmm.o.o.. 90 


En el año 1906-907 existían en servicio 2.250 vagones, re- 
sultando en consecuencia, un aumento en el año 1907-908, de 
330 vagones, ó sea 12,79 por ciento, cuyo aumento corresponde 
á las siguientes líneas: 


Central io da 250 = á 13,54 0/0 
A A E E 10=á 4,320 “ 
Midland: csi bd das 50 = á 17,06 “ 
Uruguayo del Este .................. 20 = á 22,22 “ 


Total y término medio.... 330 = á 12,79 a 


El conjunto de estos vagones, representan: 7.332 ejes, capa- 
cidad para 34.263 toneladas de carga y 19.259 toneladas de 
peso propio. 
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"De estos totales corresponden á 10 kilómetros de vía: 


Carga | 


LÍNEAS Vagones | Ejes | máximas Y Peso propio 


Central ........... 


N.* 14 37 | N.? 42 84 | T.das 205 12 | T.das110 90 
Noroeste .........- » 817 
Midland ........... » 7122 
Norte .... ........ » 54 93 
Urnguayo del Este. » 117 22 


En término medio..||N.o 13 26 | N.? 87 70 [T.dss 176 15 | T.ds= 99 02 


En término medio general resulta, por un eje: 


Carga máxima, toneladaS...........ooooooooooooo.o.o. 4,67 
Peso propio, E is a lod 2,63 


Se deduce por la demostración que antecede, que las Ííneas 
del Uruguayo del Este y Central, son las que dispone de mayor 
número de vagones, en relación á su longitud. 

TABLA 5 


Kilómetros recorridos y trabajo efectuado por las locomotoras 


Las 146 locomotoras que tienen las 
líneas en servicio, han recorrido du- 


rante el añO0.........o..oooooo.o... Kilómetros 3:631.711 
Óó sea en término medio, por una 


locomotora ................o...o.. e 24.875 


El trabajo efectuado por las locomotoras, en toneladas-kiló- 
metros, incluyendo el peso de las locomotoras, ha sido de: 


Peso ¡Ublliios ata io do 177 :380.741 
Peso MuertO.....ooooooccococo 317:379.734 
Torla res 694:760.475 

ó sea en por ciento del peso total: DES 
Peso bil... RE 25,53 


-— 195 — 


A un tren-kilómetro han correspondido: 


Excluyendo peso Incluyendo peso 
de locomotoras de locomotoras 


Toneladas de peso útil............ 63 63 
dE “e “e  muerto......... 124 184 
ó sea en total.................. 187 947 
TABLA 6 


Recorrido de los ejes de vehículos 


Los ejes de vehículos han recorrido, kilómetros 116 :923.444, 
de cuyo total corresponde: 


A Coches de pasajeros..........ooooooooooo ooo. 13:918.670 
A FUERON ia a o aia des 16.126.850 
A Vagones de carga......ooocooooooooccoooc.. 86:877.924 
ó sea por eje: 
De Coche-kilómetro..............ooooooooo.o.. 32.520 
De Furgones-kilómetro.....................o.. 67.195 
De Vagones-kilómetro.............oo.ooooooo.o.. 11.849 
y en total y término medi0.................. 14.615 
A 
Del total de vagones de carga, eran: M 
Cargados (ejes-kilómetros)............oo..o.o.oo.. 59 :954.723 


Vacíos es cr 26::923. 201 


A un eje de vagón cargado, correspondieron 0,15 ejes de 
vagón vacío. 


TABLA 7 


Tráfico de pasajeros 


El número de pasajeros transportados, ha sido de 1:157.875 


que han recorrido, kilómetros................ 58 :632.110 
resultando un recorrido medio por pasajero, 
de Kilometros. ipicrragain rr AA 51 
En el año anterior se transportaron : 
Pasajeros .....oooooooooco como»: catador 1:251.291 
Pasajeros-kilómetros ...........ooooooooo mm... 58 :569.594 


Recorrido medio de un pasajero, kilómetros.... 47 


min. on. PUR. — 1908 BO. 


is 


El descenso que arroja este tráfico, comparado con el del año 
anterior, corresponde casi en su totalidad al Central, y él puede 
atribuirse á estas dos causas: 

A boletos de zona utilizados por empleados y obreros de la 
empresa, cuya disminución se ha hecho sentir durante las seis 
semanas que duró la huelga, y á boletos expedidos entre esta- 
ción Central y estaciones próximas, con motivo de la instalación 
de los tranvías eléctricos, 

Del total de pasajeros, corresponden, á: 

Primera Clic di eat 46,18 o/o 
Seguda: Ea e 53,82 *' 


En término medio se han transportado por un 
kilómetro de vía: 


E A E 595 
Pasajeros-Kkilómetros .......o.o.o.oo.ooocooooooo.oo.. 30.144 


A un eje kilómetro de coches correspondieron 4,21 pasajeros- 
kilómetros. 


La densidad relativa del tráfico de pasajeros, ha sido de: 


NO ici sd ii ele 1,00 
NOPORSte- ir dida it 1,79 
Midladd eta e As 2,56 
Ueienayo del rte cis dei os ir 2,90 
Ctrl ii 8,51 


Durante este año, en término medio, un habitante ha viajado 
51 kilómetros, mientras que en el año anterior había recorrido 
33 kilómetros. 

TABLA 8 


Tráfico de encomiendas y equipajes 


Encomiendas Equipajes 
Se han transportado, toneladas....... 19.840 3.703 
que han recorrido, kilómetros...... 1.564.390 595.056 


correspondiendo por consiguiente, á 
1 kilómetro de vía, toneladas-ki- 


lómetros .........o..o.oooooo oo. 804 306 
El recorrido medio de una tonelada, 
fué de, kilómetros................ 79 161 


En el año anterior se transportaron, 
tONCÍAdás disse 17.788 3.669 


e 


TABLA 9 
Tráfico de cargas 


Se han transportado en el año: 


Toneladas: Void o aio 1:211.861 
que han recorrido, kilómetros............... 171 :117.047 
Ó sea recorrido medio de una tonelada....... 141 
En el año anterior, se transportaron : 
Toneladas sica tai tidad 1:166.335 
Toneladas - kilómetros ...........o..o.o.ooo.o..o. 165 :389.253 
Recorrido medio de una tonelada.............. 142 
En término medio por un kilómetro de vía, 
se han transportado: 
Toneladas: orto. a ra it 623 
Toneladas-kilómetros ............oo.o.ooo.ooo.. 87.976 
A un eje-kilómetro de vagón correspondieron, 
toneladas ...........o.ooooooo.. ESA 1,97 
De la clasificación total de la carga, corresponde : 
Toneladas 
A Frutos del País...........«...o0oo.ooocooo... 377.629 
“* Materiales de construcción.................. 269.374 
** Mercancias generales ..................... 242.990 
** Materiales de la Compañía.................. 123,979 


1:013.972 


Animales en pie; como sigue: 


Caballat ua ci N.* 10.633 
OÍMO. nia dd ota ** 441.346 
VACUDO oso anda “450.385 
PORCINO ii ra ““ 18.280 
Motal N.* 920.614 197.889 
Total general........ EA 1 :211.861 


ER 
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La densidad relativa del tráfico de carga, ha sido: 


Notes at arts 1 00 
Uruguayo del Este ............ 1 29 
Nor0este .......o.oooocoooo ooo. 174 
Midladnd...................... 1 94 
o A 3 97 


A un habitante de la República han correspondido 150 tone- 
ladas-kilómetros de carga. 


TABLA 10 
Productos de explotación 


Pasajeros: Este servicio ha dado una en- 


trada de .......o..m..o... E $ 1:150.385 12 
Ó sea en término medio por un kilómetro 
CO VÍ ri a at ES 591 44 
y por pasajero kilómetro, como sigue: 
Centésimos 
ECmtrál nro dia 1 89 
NOPOSÍO ooo 334 
Midladd ...............o... 2 05 
Nolte ds 3 80 
Uruguayo del. Este.......... ; 2 46 
Promedio........ l 96 


El na de pasajeros representa el-26,37 por ciento de 
las entradas totales. . 
El año anterior el producto de ido ha sido de: 


Productos de pasajeros..... Md $ 1:158.746 38 
por un kilómetro de vía......... .... as 595 74 
por pasajero-kilómetro, centésimos .... 1 95 
en por ciento de las entradas totales... : 26 96 

Año 1906-1907 Año 1907-1908 

Exceso de equipajes: Este ser 
vicio ha producido......... $ 19.110 96 $ 19.489 40 
ó sea por kilómetro de vía “ 983 “ 10 02 
y en por ciento de las en- Ñ 


tradas totales............. 0 45 0 45 
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Año 1906-1907 Año 1967-1908 
Encomiendas: El producido de AA AS 
este servicio ha sido de.... $ 156.645 45 $ 173.072 98 
ó sea por un kilómetro de vía “* 80 54 “ 88 98 
y en por ciento de las en- 
tradas totales............. 3 64 3 97 


Cargas: El servicio de cargas ha producido. $ 2:924.822 18 
ó sea en término medio por un kilómetro 
de Midi 5 1.503 73 
y por tonelada-kilómetro de carga trans- 
portada, como sigue: 


Central (Cents)..........o.o.oocoooocorronrcr cr 1,70 
Noroeste: Ei só 2,07 
Midland “ - .............. a ia 1,38 
Norte A A 2,41 
Uruguayo del Este (cents).............0oooooooooomo. 2,21 

Promedio (cents)...........oooooooooooooo.o.. 1,71 


El producido de la carga representa el 67,04 por ciento de 
las entradas totales. 
En el año anterior este servicio produjo: 


Producto de Carga.............oooooo... $ 2:877.087 98 
por un kilómetro de vía............... ds 1.479 18 
por una tonelada-kilómetro (centésimos) “* 174 
en por ciento de las entradas totales..... 66 94 


Telégrafo: El servicio telegráfico ha producido $ 20.005 56 
ó sea por un kilómetro de vía............. id 10 29 
y en por ciento de las entradas totales el... 0 46 


Muellaje: Produjo este servicio $ 23.986,74, Ó sea, 0,55 por 
ciento de las entradas totales. 

Varios recibos: Produjo este servicio $ 34.164,36, ó sea, 0,79 
por ciento de las entradas totales. 

Alquiler de tren rodante: Produjo este servicio $ 16.289,86, 
ó sea, 0,37 por ciento de las entradas totales. 


— 800 -— 


Productos totales: Los productos totales de 
explotación ascendieron á 
ó sea en término medio: 

Por un kilómetro de vía 

Por 1000: 
kilómetros de locomotoras............. 
kilómetros de tren 
ejes-kilómetros de vehículos 
toneladas-kilómetros de peso útil 
toneladas-kilómetros de peso bruto (sin 
locomotora) 


e... ++... +... ........ 


y representan : 


En por ciento de los gastoS............... 
e +2 *£ del capital garantido........ 
“e “e *£ del capital realizado........ 


En el año anterior el producto total de 
la explotación fué de: 


1.000 kilómetros de locomotoras...... 

Es a de tren 
ejes-kilómetros de vehículos... 
toneladas-kilómetros de peso útil 
toneladas - kilómetros de peso 
bruto 
En por ciento de los gastos 
E del capital garantido........ 
del capital realizado 


te 


€ 


e... .o.o.o.. 


TABLA 11 


Gastos de e.rplotación 


Vía y obras: Ascendieron estos gastos á.... 


$ 4:362.666 


ye 2.242 


$ 4:298.157 
2.209 
1.254 
1.591 


.. 


tá 


sé 


$ 608.512 : 


igual á un gasto por un kilómetro de vía, 


en término medio, de 
y en por ciento: 

De las entradas 

De los gastos.... 


E 312 


13 
: 23 


20 


96 


95 


59 
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Locomotoras: Estos gastos ascendieron á.... 
ú sea en término medio: 

Por un kilómetro de vía................... 
y por 1.000: 
kilómetros de locomotoras................ 
ejes-kilómetros de vehíeculos.............. 
toneladas-kilómetros de peso útil........ 
toneladas-kilómetros de peso bruto........ 
y en por ciento: 

De las entradas ........oooccocococcocoo o... 

De los gastos..........o.oo.ooomoocroomoo.o. 

En el año anterior el gasto de locomotoras 
O A E 


ó sea por 1.000 kilómetros de locomotoras... 
Año 1908-907 
Telégrafos: Se ha gastado. ... $ 17.435 35 
ó sea por 1 kilómetro de vía “* 8 96 
y representan en por ciento: 
De las entradas............. 0 41 
De los gastos............... 0 72 


Tren rodante: Estos gastos ascendieron á... 
óú sea en término medio por un kilómetro 


y por 1.000: 
ejes-kilómetros de vehículos.............. 
toneladas-kilómetros de peso útil.......... 
toneladas-kilómetros de peso bruto........ 
y representan en por ciento: 
De las entradas..........oooocooocooooo.. 
De los: gastos. vto aldea sd ado 
En el año anterior este gasto fué de........ 
ó sea por 1.000 ejes-kilómetros de vehículos. 


$ 859.541 06 


o 237 — 


.c 


ha pa 
00 
O 


19 70 
33 32 


$ 778.256 88 
En 227 — 


Año 1907 - 90 
$ 16.838 74 
e 8 66 


0 39 
0 66 


$ 162.121 71 


e 83 35 
ke 1 39 
.“. 0 91 
6 0 31 

3,72 

6,28 
$ 147.845 56 
ss 76 01 
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Tráfico: Los gastos de tráfico ascendieron á. $ 667.164 38 


ó sea término medio: 


Por un kilómetro de vía................... Se 343 01 
y por 1.000: 
kilómetros de locomotoras............... iS 184 — 
ejes-kilómetros de vehículos.............. 5 711 
toneladas-kilómetros de peso útil.......... 3 76 
toneladas-kilómetros de peso bruto...... Se 127 
y representan en por ciento: 
De las entradas.........oocooccoccccoocoo.o 15,29 
De los gastoS.............o 0.0 oooocooomoooo. 25,86 
En el año anterior los gastos de tráfico han 
O $ 591.837 45 
Óó sea, en término medio, por 1.000 tone- 
ladas-kilómetros de peso útil............. dá 3 45 
y representaban en por ciento: 
De las entradasS..................oooocoo.. 13,77 
Delos: pastos iaa dia sato 24,62 
Gastos generales: Ascendieron á............ $ 257.500 77 
Ó sea en término medio: 
Por un kilómetro de vía.................. es 132 39 
Por 1.000 toneladas-kilómetros de peso útil...  “ 145 
y representan en por ciento: 
De las entradas.............o.oooooocmmooo.. 5,90 
De los gastos..................oooooooooco 9,98 
En el año anterior estos gastos represen- 
taron, en por ciento: 
De las entradas...............oooooooooo.. 5,87 
De los gastos... .o.occocorocin rara 10,19 
Año 1907-1908 Año 1908-1907 
Alquiler de tren rodante: Estos O 
gastos ascendieron á.......... $ 13.491 62 $ 7.929 32 
Ó sea en por ciento: 
De las entradas................ O 31 0 18 
De los gastoS.................- 0 56 0 31 
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Gastos totales: Los gastos totales de explo- 
tación ascendieroD á.......o..oooooo.... 
ó sea en término medio: 

Por un kilómetro de vía................ 
y por 1.000: 
kilómetros recorridos por las locomotoras. 
kilómetros de trenes.................. 
ejes-kilómetros de vehículos............ 
toneladas-kilómetros de peso útil........ 
toneladas-kilómetros de peso bruto...... 
y en por ciento: 

De las entradas ..........o.ooo.ocoocooc.oo.. 

Del capital garantido .................. 

Del capital realizado .................. 


En el año anterior los gastos de explo- 
tación fueron de: 


Ps iS de trenes............ 
““  **  ejes-kilómetros de vehículos..... 
““*  *£  toneladas-kilómetros de peso útil. 
“*  **  toneladas-kilómetros de peso bruto 


TABLA 12 


Ganancias y Pérdidas 


Los productos y gastos de explotación, 
durante el año 1907-908, importaron: 
Productos iia das ón 
Cast ii 


$ 2:579.608 32 


ES 1.326 24 
ÉS 710 — 
pe 919 — 
e 22 06 
Ó 14 54 
SS 4 90 
59 13 

3 92 

4 96 


$ 2:404.324 96 


eS 1.236 13 
E 701 — 
EN 890 — 
di 20 42 
El 14 03 
pa 4 75 


$ 4:362.666 20 
“* 2:579.608 32 


$ 1:783.057 88 
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La explotación ha dado un interés de: 


S; el eapital realizado 8/el capital garantido 


Años 
1906-1907 1907-1908 
OBNTRAL: cs ] 
Extensión al Norte...... 2 02 2 13 
Extensión al Este....... 5 13 5 30 


Ramal Nordeste (Pando 
á Minas)........ .... — — 


Término medio ......... — - 
Secciones no garantidas.. 5 18 471 
Total y término medio... 4 49 4 82 
NOROESTE ................ 0 97 0 75 
MIDLAND +... o... .. 1 06 O 54 
NORTE ....... o... ...... O 71 0 35 
URUGUAYO DEL ESTE. .... G 91 101 
Total ó término medio general... 8 24 3 02 


1906-1907 1907-1908 


228 240 
587 589 
5%8 547 
398 411 
398 411 
156 121 
119 060 
101. 051 
1838 150 
262 248 


TABLA 13 


Estado de los capitales 


El capital emitido por los ferrocarriles, 


ó sea en término medio, por un kilóme- 
tro de vía; como sigue: 


CENTRAL : 
Extensión al Norte...............o... 
Extensión al Este .................. 
Extensión al Oeste, ramal Nordeste 
(Central á Pando y Pando á Minas), 


línea Central y otros ramales...... 
Total y término medio. ............ 
NOROESTE ....0oooocccocco 
MIDLAND: ¿o da 
NORTE tits ia taa 
URUGUAYO DEL ESTE. ...0.ooo.oooooooooo.. 
Total general y término medio...... 


El interés que deben abonar por acciones y 
obligaciones de preferencia, es de.... 
ó sea, en término medio, por un kilóme- 
ÉL dO Vilca 


$ 59:181.913 55 


$ 26.072 13 
. 26.517 85 
.“ 32.295 73 
$ 29.947 26 
87.734 51 
26.380 19 

0 34.189 31 
'“ 33.661 61 
$ 30.426 94 


€(EÓXX:<:< 


$  —2:103.086 03 


ps 1.081 25 
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TABLA 14 


Servicio de la garantía 


La longitud de vía con goce de la garantía, 
está representada en este año, por ki- 
LÓMEtrOS: ear dsd 
de cuya longitud total, fueron explota- 
«dos durante el año..............o... 
y solamente durante 46 días, la primera 
sección de la línea prolongación Exten- 
sión al Este, comprendida entre las es- 
taciones Nico Pérez y Cerro Chato, li- 
brada al servicio público con fecha 15 
de Mayo de 1908; con kilómetros.... 

El capital que representan estas líneas, 
aforadas al precio de £ 5.000 por kiló- 
NN 

El interés garantido sobre este capital es 
de 3 14 por ciento y en conjunto as- 
cendió en este año, d.........oo.o.oo.o.. 
y como sólo se abonaron, según los re- 
sultados de las liquidaciones practicadas 


El Estado ha economizado en este servicio 


1.199.804 24 


1.149,708 94 


20,095 90 


$ 28:195.399 64 


$ 050.900 44 


.“ 640.328 01 
$ 310.572 43 


Esta economía, resultante del exceso de 1 Ya4 á 5 por ciento 
de rendimiento neto, han concurrido á formarla, las siguientes 


líneas: 


EJERCICIO 1907-1908 


1.” Semestre 2.2 Semestre TOTAL 


CENTRAL: 


Ext. al Norte .. $ 27.51419 *$ 3436197 $ 61.87616 
“o “ Este.... “ 8479974 “ 90.064 62 “* 174.864 36 


Ramal Nordeste 


“3632036 “ 36.32036 “ 72.64072 


Urucuaro DEI. EsTE “' > “119119 “  1.19119 


Total... $ 14863429 $ 161.93814 $ 


310.572 43 


a 


Wa 
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Total de la vuelta........ $ 310.572 43 
A este resultado, debe agregarse la suma rein- 
tegrada al Estado por la Extensión al Este 
del Ferrocarril Central, por las dos terceras 
partes del excedente de 6 por ciento de ren- 
dimiento neto obtenido por la citada línea 
en el segundo semestre, y se tendrá el mon- 
to economizado por concepto de garantías, 

ON Este: AÑO cc a is es 6.121 27 


$ 316.693 64 


Montevideo, Junio 30 de 1909. 


Guillermo Botte, 
Contador. 


V.” B.2— A. Madalena, 


Director. 
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Apertura de la línea 
al servicio público 


Decreto 


Hetubre 1869 
viembre 181 
Julio 1872 

ulio 1874 


; ebrero 1886 
ebrero 1887 


Mayo 1876 


Abril 1888 
tiembre 1858 
pviembre 1889 
Enero 1889 


bviembre 1€90 | 28 Noviembre 1890 | 


Abril 1891 
Abril 1891 


ebrero 1802 


¡ Apertura efectiva 


' 


1.2 Enero 1869 
15 Noviembre 1871 
1.2 Abril 1872 


16 Noviembre 187% |; 


16 Mayo 1874 


15 Noviembre 1819 
2 Febrero 1988 
15 Julio 1896 
6 Enero 1887 


20 Mayo 1876 


, 17 Setiembre 1882 


i 


14 Abril 1888 
26 Setiembre 1888 
18 Noviembre 1888 

6 Enero 1889 


1." Febrero 1891 
1.0 Mayo 1691 


5 Febrero 1892 


| de la Compañía 


| 
!l 


Nombre 


que representa 
el Ferrocarril 


| 
1 
1 
' 


my 


Domicilio 
de la 
Administrac. 


del 


Ferrocarril 


[ Ferrocarril Central, Montevideo 


1 
l 
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Número de orden 


Locomotoras 


] a 
TRABAJO EFECTUADO POR LAS 1, 


En . 
bra a Totivendo 
Pa . De Pe D.- Vohtoaiieerto 
Nord Coches Furgones Vagones C. 15 dotoras 
A 4 
ca: 0-21 
ES Ponetadas E Ra S e cab Hilos 
| ES. 
85 565.182.642 50.658 066 181.139.534 288.580 y, 714 
5 "2.075.618 1.055.408 12.465 242 15.506,, gun 
58 5.352.100 8 686.800. 28.304.732 320 Sid 


835.084 
493.444 


3.440.340 
1.558.137 


56.168.910 


VAGONES DE CARGA 


En tér. m. 
porikm. Por eje; 


2 v, To 
Cargados Vacion de vía 


C.4 
T.A.0.8 T.4C.4 


Ejes - kilométricos 


47.928.104 
3,0531.049 


22.346.116 
1.187.581 


12.140 


8.218 


4.212.820 2.942.916 12.355 


$51.972 
485.178 


290.028 5.405 


206.479 2.97) 


59.054.723 26 92.201 


po 
Del Peso | Cuit + Muerto 


1907-9008. 


En 
término 
medio 
sor | tren 
ilómetro 
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ÓN DE LA CARGA| TRANSPORTADA 

2 A! =— eee 
'onstrucción En término medio: 

Recorrido | Recorrido 

óm. de vía sie medio Por un 

Total y do uad Py oo eje-kilóm. 
o ge mM: 

Varios ; Ml tonelada | de as | de vagón 
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| término medio por 1000 | En 
Por | 
kiló1 'Ton.-Km. | | ! 
Total Kiló: y. ler -Km. 5. os. Km. | de peso De los Del | Det 
e res de de bruto sin En | capital | capital 
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Pesos 3 cr — , ] Al A E 
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NERALES PE ÚREN 
edio por 1000 En % ñ En %o 
Ton.- Ton.- ; Del Del 
kilóm. kilóm. Delas Delos oy D “blas ¡capital capital 
de peso de peso entradas | gastos entre das garan- | reali- 
útil bruto | A tido ¡ zado 
34 CA 1000.84 100C.84, LOS 6. 43; 100 C. 45 100 0.45 
T5C14T5C 2 TI0C3O!' C.45 TO cs TI3C5T 1208 


9 98 | 7.929 82 
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OS ===> === 
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FERROCARRIL CENTRAL DEL URUGUAY 
ASUNTOS DIVERSOS 


Dragado alrededor de los muelles de la Empresa del Ferro- 
carril Central en Bella Vista 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 


P. Lamolle. 


lenacio M. Soria, representante legal de la Compañía del Fe- 
rrocarril Central del Uruguay, ante V. E. como mejor proceda, 
me presento y digo: 

Que vengo á solicitar de V. E. se sirva disponer que, con las 
dragas que posee el Estado, se efectúe el dragado alrededor de 
los muelles de esta Compañía en Bella Vista. 

Con fecha 26 de Enero próximo pasado, el Superior Gobierno 
concedió á la Empresa la autorización que solicitó para efectuar 
dicho dragado con una draga perteneciente á los señores Wilson, 
Sons y C.” Ltd. Este trabajo no pudo efectuarse debidamente, 
y desde entonces todos Jos esfuerzos hechos por la Compañía que 
represento para conseguir se llevara á eabo por otros medios 
han resultado infructuosos. 

La necesidad de dotar á los muelles de la Compañía en este 
punto de mayor profundidad, se hace á diario más evidente y 
urgente, pues sucede econ frecuencia que las lanchas no pueden 
atracar ó retirarse al concluir las operaciones, por falta de agua. 
Esto, además de importar un serio perjuicio para los interesados, 
por enanto trae aparejada una demora en la salida de los vapo- 
res ó barcos. impide también la arrimada de otras lanchas y por 
ende las operaciones en los muelles. 


— 834 — 


El único muelle, además de los de la Compañía, habilitado 
para el embarque de frutos del país, es el del depósito Fiscal 
en la playa de la Aguada (Mercado de Frutos). que no tiene 
la capacidad suficiente para atender á toda la exportación, 
además de la parte de lo importado que se desembarca allí. 
Es, por esta razón. de imprescindible necesidad, que nuestros 
muelles estén en condiciones de facilitar en todo lo posible el 
movimiento público de frutos, máxime teniendo en cuenta 
que la cosecha de trigo este año supera en mucho á cualquiera 
de las de algunos años anteriores. 

La necesidad de dragar alrededor de estos muelles, es, pues, 
de conveniencia pública además de necesaria para esta Empresa. 

-Me permito acompañar á la presente un mapa demostrando 
los muelles y el dragado provectado, como asimismo los sondajes 
que se han efectuado. La profundidad del agua alrededor de los 
muelles es muy limitada. y con los fuertes vientos del Norte 
que son frecuentes en esta época del año, los muelles resultan 
mayormente inútiles, por la bajante que se produce. 

Esta Empresa considera que debería dragarse una profundi- 
dad media de 50 á €0 centímetros en toda la extensión marcada 
«on carmín en el mapa adjunto. Entiende, también, que el 
material que se extraería sería, en su mayor cantidad, adapta- 
ble para el terraplenamiento que se efectúa con motivo de las 
obras del puerto, de manera que la Empresa Constructora po- 
dría utilizarlo en esas obras. Sin embargo, la Compañía que 
represento estaría preparada á abonar á aquella Empresa el 
importe del dragado que se efectuara en condiciones onerosas, 
y á ese efecto convendría con ella los precios respectivos, si 
V. E. lo erce pertinente. 

Por lo expuesto: Ruego á V. E. se sirva disponer de acuerdo 
con lo solicitado, por ser justicia, ete. 


Montevideo, Enero 22 de 1908. 


Ignacio M. Soria. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Enero 23 de 19083. 


Informe la Oficina Técnico-Administrativa de las Obras del 
Puerto. 
LAMOLILB. 
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Oficina Técnico- Administrativa de las Obras del Puerto. 
Montevideo. Febrero 15 de 1908. 


Exemo. señor : 


El dragado cuya ejecución desea la Empresa del Ferro- 
carril Central no podrá incluirse en los de las obras del puerto, 
yor encontrarse el sitio respectivo fuera de la zona de ellos. 

Por consiguiente, la ejecución de ese trabajo tendrá que ser 
el resultado de un convenio particular entre la Empresa del Fe- 
rrocarril y la Constructora del Puerto. 

Considero que no habría entonces inconveniente en que el (ro- 
bierno permitiese la ejecución de ese dragado, siempre que con 
tal motivo, no sufra atraso ó perjuicio la ejecución de las obras 
del puerto, ni la de otros drayados de interés general que ya se 
han planeado, 

Respecto á si el material que allí se extraiga es de calidad con- 
veniente para ser puesto en terraplenes, se determinará, como 
de costumbre, durante la ejecución del dragado respectivo. 

Dios guarde á V. E. muchos años. 

JS. Storm. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Febrero 20 de 1908. 


Vista la gestión iniciada por la Empresa del Ferrocarril Cen- 
tral del Uruguay, representando la necesidad de efectuar un 
dragado alrededor de los muelles que dicha Empresa posee en 
Bella Vista y solicitando se proceda á ejeentar dicho trabajo con 
les dragas que posee el Estado; 

Considerando: que el dragado solicitado responde á la necesi- 
dad de facilitar las operaciones de carga y descarga por dichos 
muelles, operaciones que hoy se ven interrumpidas con frecuen- 
cia por falta de profundidad suficiente para efectuarlas con 
regularidad ; 

¿Y atento á lo informado por la Oficina Técenico-Administra- 
tiva de las Obras del Puerto, 


SB — 


SE RESUELVE: 


Autorizar la ejecución del dragado solicitado por la Empresa 
del Ferrocarril Central del Uruguay, la que convendrá particu- 
larmente con la Empresa General del Puerto de Montevideo las 
condiciones en que se llevará á cabo dicho trabajo. 

La Empresa del Puerto podrá realizar dicha obra á condición 
de que no sufran atraso ni perjuicios los trabajos del puerto ni 
los de otros drawados de interés general que va han sido pla- 
neados, 

La aplicación del material que se extraiga de Jos dragados se 
determinará durante la ejecución de los trabajos por la Oficina 
Téenico-Administrativa, la que tomará la debida intervención. | 

La Empresa del Ferrocaril Central del Uruguay queda obli- 
gada: : 
1. A dar aviso á la Oficina Téentea, con quinee días de anti- 
cipación, del día en que dé comienzo al dragado. 

2. A remitir mensualmente á la misma Oficina, un detalle 
«el número de chatas volcadas y su cubo aproximado. 

3. A volear los productos del dragado en la boya destinada 
á marcar el paraje de descarga de los dragados úel puerto, boya 
situada en la proximidad de Punta Brava. 

Comuníquese y notifíquese á la Empresa del Ferrocarril 
Central, 

WILLIMAN. 
Juan P. Lamonur, 


Autorización para el establecimiento de dos barreras 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 23 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa del Ferrocarril Central del 
Uruguay pidiendo autorización para colocar dos barreras en el 
paso á nivel existente en el kilómetro 42.230 con sus casillas res- 
pectivas para uso del guardabarrera, y atento lo manifestado 
por el Departamento Nacional de Ingenieros en el precedente 


informe. 


SE RESUELVE : 


Autorizar á la Empresa del Ferrocarril Central del Urugua;; 
para colocar en el pasa á nivel existente en el kilómetro 42.23" 
cos barreras con las respectivas casillas, de acuerdo con los pla- 
nos y Memorias descriptivas que se acompañan. 

El costo de dichas obras se imputará á la cuenta de capital. 

Firmados y sellados los planos y Memorias descriptivas, y 
repuestos los sellos y estampillas adeudados, pase al Departa- 
mento Nacional de Ingenieros á sus efectos y comuníquese á la 
Dirección de Contabilidad y Control de Ferrocarriles y al Mi- 
nisterio de Hacienda. 

Publíquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LamoLLr. 


Construcción de casilla y anexos en la Estación Achar 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Mayo 7 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa del Ferrocarril Central del 
Uruguay (Extensión al Norte) pidiendo autorización para eons- 
truir en la estación Achar una casilla y demás anexos necesarios 
para vivienda de los peones de dicha estación y atento lo mani- 
testado por el Departamento Nacional de Ingenieros en el pre- 
cedente informe, 

SE RESUELVE; 

Autorizar á la Empresa del Ferrocarril Central del iruguay 
(Extensión al Norte) para construir la mencionada casilla y 
demás. anexos de acuerdo con el plano y memoria descriptiva 
que se acompaña. 

El costo de las expresadas obras se imputará á la cuenta de 
Capital de dicha Empresa. 

Firmado y sellado el plano y memoria descriptiva y repues- 
tos los sellos y estampillas adeudados, vuelva al Departamento 


Nacional de Ingenieros á sus efectos y comuníquese al Ministe- 
rio de Hacienda y á la Dirección de Contabilidad y Control de 
Ferrocarriles. 
Publíquese. 
] WILLIMAN. 
Juan P, LAMOLLE. 


Construcción de plataforma en la Estación Treinta y Tres 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 4 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa del Ferrocarril Central del 
Lruguay, pidiendo autorización para construir en la Estación 
Treinta y Tres (ramal Sayago á Treinta y Tres) una plata- 
forma para comodidad de los pasajeros, y atento á lo manifes- 
tado por el Departamento Nacional de Ingenieros en el informe 


que precede, 
SE RESUELVE: 


Autorizar á la expresada Empresa para construir la plata- 
forma de que se trata, de acuerdo eon el plano y memoria des- 
criptiva que acompaña. 

Firmado y sellado el plano y memoria descriptiva y repues- 
tos los sellos y estampillas adeudados, vuelva al Departamento 
Nacional de Ingenieros á sus efectos. 

Notifíquese á la Empresa del Ferrocarril Central del Uru- 
guay y comuníquese al Ministerio de Hacienda y á la Diree- 
ción de Contabilidad y Control de Ferrocarriles y publíques. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMmOoLLE. 
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Se autoriza la aplicación de durmientes de acero 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Ignacio M. Soria, representante legal de la Compañía del Fe- 
rrocarril Central del Uruguay, ante V, E. como mejor proceda, 
me presento y digo: 

Que en vista de la dificultad, cada día más pronunciada, en 
conseguir rápidas entregas de durmientes de madera dura, de 
la calidad adecuada para construcciones ferroviarias, esta Em- 
presa ha resuelto utilizar traviesas de acero en la renovación 
de sus vías. 

La clase de durmientes que se empleará es la que en otros 
países ha dado los mejores resultados en obras similares y de 
acuerdo con lo preseripto en el artículo 23 del Decreto Regla- 
mentario de la Ley de Trazado (teneral de Ferrocarriles, fe- 
chada 3 de Setiembre de 1884, vengo á solicitar «le V. E. la 
autorización necesaria para utilizar dichos durmientes. 

Será justicia. 


Montevideo, Junio 4 de 1908. 


Egnacio M. Soría. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio > de 1908, 
Informe el Departamento Nacional de Ingenieros. 


LAamMons. 


Montevideo, Junio 10 de 1908, 
Señor Jefe: 
Las traviesas metálicas que se solicita poder emplear en las 


líneas del Ferrocarril Central, han sido ensayadas con verda- 
dero éxito en la República Argentina, Ferrocarril del Sud. 
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El suscrito ha tenido á la vista el dibujo-tipo de estos dur- 
mientes y puede manifestar que ellos llenan las necesidados 
para que se les destina. 

En nuestro país, ya se han empleado también las traviesas 
metálicas en las líneas del Midland, Noroeste y Norte del Uru- 
“uay, previo informe téenico y decreto del Ministerio de Obras 
Públicas. 

En todos los países europeos son ya de un uso corriente 
estos durmientes que han venido á sustituir con algunas ventajas 
á los de madera, los cuales son escasísimos en la actualidad. 

La Empresa del Central piensa colocar esta clase de dur- 
mientes entre las estaciones Juanicó y Santa Lucía (k. 35 y 
k. 61) hasta donde se extenderá también la renovación de los 
rieles nuevos de 39 kilos. 

La nueva mejora proyectada colocará esta parte de la línea 
por donde se efectúa el tráfico, siempre creciente, de las líneas 
Central, Oeste y Extensión Norte en mejores condiciones. 
pudiendo esperar la Administración que, aumentando favorable- 
mente las condiciones técnicas de la línea y con el nuevo mate- 
rial rodante, la Empresa mejore el servicio, respondiendo con 
in aumento de velocidad en sus trenes, á la confianza que le 
viene dispensando el público. 

Por las razones expuestas, soy de opinión que puede autori- 
rarse el empleo de las nuevas traviesas metálicas, quedando la 
Fmpresa obligada á presentar los dibujos con anterioridad á 
su colocación en obra. 


Arturo V. Rodríguez. 


Ingeniero Inspector. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 22 de 1908. 


Informe la Dirección de Contabilidad y Control de Ferroca- 


rriles, con recomendación de pronto despacho en atención á la 
urgencia representada verbalmente por la Empresa. 


LAMOLJE. 


a 


Dirección de Contabilidad y Control de Ferrocarriles. 
Excmo. señor: 


Esta Oficina sólo tiene que agregar de su parte, en apoyo 
del atinado informe del señor Inspector Téenico, que la ley ad 
determinar las condiciones del material á emplearse en las cons- 
trucciones ferroviarias establece: que dichas condiciones podrán 
ser modificadas según los adelantos de la ciencia, debiendo en 
este caso solicitar la previa autorización del Gobierno. pe 

No ve, pues, inconveniente esta Oficina en que V. E. se sirva 
resolver de conformidad. 


Montevideo, Junio 24 de 1908. 
A. Madalena. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 25 de 1008. 


Vistos: Y en mérito de lo informado por el Departamento 
Nacional de Ingenieros y la Oficina de Control de Ferrocarri- 
les, el Poder Ejecutivo, 


RESUELVE : 


Autorizar á la Empresa del Ferrocarril Central del Uruguay 
para utilizar durmientes de acero en la renovación de sus vías, 
debiendo presentar previamente, á la aprobación del Departa- 
mento Nacional de Ingenieros, el proyecto de durmientes que 
se propone emplear. 

Vuelva al Departamento Nacional de Ingenieros previa noti- 
ficación, comuníquese á quienes corresponda y publíquese. 


WILLIMAN. 


Juan P. LAMoLLE. 


EE E 


Desvío en la estación Durazno 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 16 de 1908. 


Visto el proyecto presentado por la Empresa del Ferrocarril 
Central del Uruguay para la prolongación de un desvío exis- 
tente en la Estación Durazno, hasta el establecimiento indus- 
trial del señor Juan Caorsi, con el fin de facilitar la carga y 
descarga de frutos y productos; 

Atento lo informado por el Departamento Nacional de Ing-- 
nieros y la Junta Económico Administrativa del Durazno, 


SE RESUELVE: 


Aprobar el referido proyecto y autorizar á la nombrada Em- 
presa para llevar á cabo la prolongación del citado desvío, con 
arreglo,á los planos y memoria descriptiva presentados. 

Tanto la Empresa como el señor Caorsi quedan obligados á 
acgtar y cumplir cualquier disposición que con respecto á dieho 
desvío se adopte en el futuro, tanto por la Junta Económico 
Administrativa del Durazno como por el Poder Ejecutivo, 
sin derecho á reclamo ni indemnización de ninguna clase. 

Firmados y sellados los planos y demás piezas de este exp»- 
diente y repuestos los sellos y estampillas adeudados, vuelva al 
Departamento Nacional de Ingenieros, previa notificación á la 
Empresa. : 

Gomuníquese á quienes corresponda y publíquese. 


WILLIMAN. 
JUAN -P. LAMOLLE. 
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Ronetzocción de dos galpones para depósito en la 
estación Central 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 


. P. Lamolle. 


- Ignacio M. Soria, representante legal de la Compañía del Fe- 
rrocarril Central del Uruguay, ante V. E. como mejor proceda, 
me presento y digo: 

Que con el objeto de dar mayor amplitud á las facilidades 
para el manejo de tráfico en la Estación Central, esta Empresa 
ha resuelto construir en la manzana G, de los terrenos de la: 
Aguada, dos galpones para depósito de cargas. Estas construc- 
ciones hacen necesaria la colocación de nuevos desvíos y el 
retiro de algunos de los existentes, como también la demolición 
de ciertos pequeños edificios y su reconstrucción en sitios ade- 
cuados. 

“Las obras proyectadas están detalladas y descriptas en los 
planos y memoria descriptiva que tengo el honor de elevar á 
consideración de V. E. con la presente, y ruego á V. E. que, 
previos los informes del caso, se digne autorizar á la Empresa 
que represento para proceder á su construeción de acuerdo con 
dicho proyecto. 

Será justicia. ete. 


Montevideo, Junio 26 de 1908. 
Ignacio M. Soria. 


pisetto de Obras Públicas. 
Mentatideo. Junio 30 de 1908. 
“Informe el Departamento Nacional de Ingenieros. 


LAMOLLE. 
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Inspección Oficial de Ferrocarriles, 


Montevideo, Julio 8 de 1908. 
Señor Jefe: 


He estudiado los planos y memoria descriptiva del proyecto 
del galpón de cargas y modificación de desvíos para nso del 
Ferrocarril Central, ubicado en los terrenos de la ex barraca 
Caprario en la Aguada. Opino que la superioridad puede apro- 
bar las nuevas construcciones, debiendo, no obstaute, la Em- 
presa completar el proyecto con la construcción de las depen- 
dencias para la oficina de expendio de guías y señalar nueva 
ubicación para la rampa destinada á cargar vehículos y ma- 
quinarias, El Poder Ejecutivo deberá aprobar la ubicación y 
disposición nueva que se proyecte para esas dos obras que 
indico y que no figuran en este proyecto, no obstante solici- 
tarse la demolición de las actuales destinadas á ese mismo fin. 

¿stando proyectadas las paredes de los nuevos depósitos de 
hierro ondulado y viniendo á quedar colocadas en una parte 
«éntrica de la ciudad, opino que ellas deberán ir pintadas. 


Arturo V. Rodríguez, 


ingoniero Inspector. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Juliv 16 de 1908. 


Vista la solicitud presentada por la Empresa del Ferrocarri] 
Central del Uruguay, pidiendo autorización para construir en 
la manzana G, de los terrenos de la Aguada, dos galpones para 
depósito de cargas, colocación de nuevos desvíos y retiro de 
algunos de los existentes, demolición de pequeños edificios y sn 
reconstrucción en sitios adecuados, á fin de atender las ero 
cientes necesidades del servicio; 

Y atento lo manifestado por el Departamento Nacional de 
Tugenieros en el precedente informe, 
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SE RESUELVE : 


Conceder á la Empresa del Ferrocarril Central del Uruguay 
la autorización que solicita para la ejecución de las obras men- 
cionadas, con arreglo á los planos y memoria descriptiva pre- 
sentados y con sujeción estricta á todas las indicaciones formn- 
ladas por el Departamento Nacional de Ingenieros en el prece- 
dente informe. 

Firmados y sellados los planos y memoria descriptiva y re- 
puestos los sellos y estampillas adeudados, vuelva al Departa- 
mento Nacional de Ingenieros á sus efectos, comuniquese y pu- 
blíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOoLLE. 


Ampliación del edificio de la estación Migues 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 16 de 1908. 


Visto el proyecto presentado por la Empresa del Ferrocarril 
Central del Uruguay relativo á la ampliación del edificio de la 
Estación Migues, en la línea á Minas, prolongación de la plata- 
forma y traslado del semáforo á 15 metros hacia el Este, á fia 
de dar mayor amplitud á la mencionada Estación, y en mérito 
de lo manifestado por el Departamento Nacional de Ingenieros 
en el precedente informe, 


SE RESUELVE: 


Aprobar el referido provecto de ampliación del edificio de la 
Estación Migues, prolongación de la plataforma y traslado del 
semáforo, autorizándose su construcción de acuerdo con el plano 
y memoria descriptiva presentados por la Empresa. 

El costo de las obras se imputará á la cuenta de capital de la 
Empresa del Ferrocarril Central del Uruguay. 

Firmados y sellados el plano y memoria descriptiva y re- 


puestos los sellos v estampillas adeudadas. vuelva al Depar- 


. 


tamento Nacional de Ingenieros á sus efectos. 


MIN. oB. PUB.— 1908. 52. 
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Notifíquese á la Empresa del Ferrocarril Central y comuni- 
quese al Ministerio de Hacienda y á la Dirección de Contabil.- 
dad y Control de Ferrocarriles. 

Publíquese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Construcción de una casilla en la estación Puntas de Maciel 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 16 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa del Ferrocarril Central del 
Uruguay pidiendo autorización para construir, en la Estación 
Puntas de Maciel, una casilla con sus anexos necesarios á fin de 
proveer al peón de dicha estación de una habitación adecuada, 
y en mérito de lo manifestado por el Departamento Naciona! de 
Ingenieros en el precedente informe, 


SE RESUELVE : 


Autorizar á la Empresa del Ferrocarril Central del Uruguay 
para construir en la estación Puntas de Maciel una casilla con 
sus anexos necesarios, destinada al peón de dicha estación, de 
acuerdo con el plano y memoria descriptiva que acompaña. 

El costo de las obras se imputará á la cuenta de capital de ia 
mencionada Empresa. 

Firmados y sellados el plano y memoria descriptiva y re- 
puestos los sellos y estampillas adeudados, vuelva al Depar- 
tamento Nacional de Ingenieros á sus efectos. 

Comuníquese al Ministerio de Ilacienda y á la Dirección de 
Contabilidad y Control de Ferrocarriles; notifíquese á la 
Empresa del Ferrocarril Central del Uruguay y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Expropiación de terrenos en la Estación Peñarol 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Pedro Avila Veira, por la Compañía del Ferrocarril Central 
del Uruguay, ante V. E., comparezco y digo: 

Que hace varios años la Empresa tuvo necesidad de ocupar 
una pequeña fracción de terreno, de 58 m. 83 dem. cuadrados. 

. parte de mayor área perteneciente á don Román Domínguez, 
situada cerca de la Estación Peñarol, frente á la calle Villarón, 
con el objeto de establecer en ella un desvío de acceso al pativ 
de los almacenes que la Empresa tiene en aquel punto. 

Dada la urgencia del caso y la circunstancia de ser el señor 
Domínguez empleado de la Compañía, como jefe de aquella 
Estación, la ocupación se llevó á efecto de inmediato, sin juicio 
ni indemnización previa, á vista y paciencia del propietario y 
por consiguiente, con su tácito consentimiento, y en el concepto 
de pagarse el precio correspondiente cuando el señor Domín- 
guez lo exigiera. 

La oportunidad ha llegado ahora, por cuanto el señor Do- 
mínguez. habiendo dejado de ser empleado de la Compañía, 
reclama el abono de la indemnización que se le adeuda. 

La Empresa está pronta á satisfacer al propietario; y al 
cfeeto. usando de la facultad que le acuerda el artículo 5.* del 
decreto-ley de 25 de Febrero de 1878, ha resuelto promover el 
respectivo juicio de expropiación, á fin de que en“él se esta- 
blezea en forma la indemnización debida al propietario por los 
38 m. 85 dem. que le han sido tomados y se proceda á su pago y 
eserituración á favor de la Compañía. 

Con ese objeto, presento un plano demostrativo de la ubica- 
ción y área de la fracción de terreno del señor Domínguez oen- 
pada por la Empresa. y pido á V. E. que, de acuerdo con el ar- 
tículo 447, inciso 2.”, del Código Civil, y previos los informes 
que considere oportunos, se sirva declarar que el derecho de 
expropiación concedido á la Compañía por la citada ley de 25 


BE 


de Febrero de 1878, es aplicable á la mencionada fracción de 
terreno de don Román Domínguez. 
Dígnese V. E. así decretarlo, pues es de justicia. 
Montevideo, Julio 27 de 1908. 
Pedro Avila Veira. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 31 de 1908. 
Informe el Departamento Nacional de Ingenieros. 


LAMOLLE. 


Inspección Oficial de Ferrocarriles. 
Montevideo, Agosto 5 de 1908. 
Señor Jefe: 


Los hechos enunciados por el apoderado del Ferrocarril Cen- 
tral del Uruguay son perfectamente exactos. La ocupación del 
terreno propiedad del señor Domínguez, en una extensión de 
58 m? 85, la considero indispensable para el movimiento de en- 
trada y salida de trenes al patio de almacenes en la Estación 
Peñarol. De no declarar el Poder Ejecutivo la expropiación 
á título de utilidad pública de esa pequeña parcela, se vería 
seriamente resentido el buen servicio de los distintos trenes que 
maniobran en los talleres del Peñarol, con perjuicio evidente 
para el público, 

Por consiguiente, no trepido en aconsejar que debe accederse 
á lo pedido por la Empresa. 

Arturo V, Rodriguez, 
Ingeniero Inspector. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Agosto 8 de 1908. 


Vista al señor Fiscal de Gobierno de 2.2 turno. 


LAMOLLE. 
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Fiscalía de Gobierno de 2.* turno. 
Excmo. señor: 


El contrato de reorganización del Ferrocarril Central del 
Uruguay, celebrado con el Gobierno Provisional de la época, 
contiene disposiciones que son de carácter legislativo en mérito 
de la aprobación de los actos de tal índole que expidió en opor- 
tunidad el Cuerpo Legislativo que actuó en 1879, y entre 
ellos, figura el artículo 5.2 de dicho contrato que autoriza la 
expropiación de los terrenos que necesite la Compañía para esta- 
hlecer la vía férrea con sus estaciones y demás accesorios, 

A condición de que la parcela de que se trata figure como 
necesaria para complementar el primer establecimiento, puede 
V. E. de conformidad al inciso 2. del artículo 447 del Código 
Civil expedir un decreto haciendo la designación de dicho bien, 
y declarando con tal motivo urgente la expropiación (artículo 
455 del mismo Código). 

No obstante lo expuesto, V. E. resolverá según lo estime más 


arreglado. 


Montevideo, Setiembre 24 de 1908. 


Alfonso Pacheco. 


Ministerio de Obras Públicas. 
DECRETO 
Montevideo, Octubre 1.” de 19083. 


Visto el expediente iniciado por la Empresa del Ferrocarril 
Central del Uruguay pidiendo se declare de utilidad pública la 
expropiación de una parcela de terreno perteneciente á don 
Román Domínguez. necesaria para establecer en ella un desvío 
de acceso al patio de los almacenes que la Empresa tiene esta- 
blecidos en la Estación Peñarol; 

De conformidad con lo dispuesto por el artículo 5.* del eon- 
trato de reorganización de la Compañía, de fecha 25 de Fe- 
brero de 1878 y visto el dictamen del Fiscal de Gobierno de se- 
gnundo turno, 

El Presidente de la República 
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DECRETA: 


Artículo 1." Declárase expropiable por causa de utilidad 
pública, de acuerdo con lo determinado en el título II, libro Il 
del Código Civil, la parcela de terreno señalada con tinta roja 
en el plano adjunto, ubicada en la manzana l, perteneciente á 
don Román Domínguez y cuya superficie es de 58 m? 85 dem?. 

Art. 2." De acuerdo con lo establecido en el artículo 455 del 
Código Civil se declara urgente la expropiación que se autoriza. 

Art. 3. Comuníquese, insértese en el L. C. y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Construcción de un desvío para el servicio de la ** Calera 
de los Treinta y Tres ” 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Noviembre 12 de 1905. 


Vista la solicitud de la Empresa del Ferrocarril Central del 
Uruguay pidiendo autorización para construir, por cuenta de la 
Sociedad ** Calera de los Treinta y Tres ””, un desvío que par- 
tiendo de la línea del Ferrocarril Nordeste, llegue hasta el te- 
rreno de la Empresa arrendado á la Sociedad nombrada. y 
atento á lo manifestado por el Departamento Nacional de Ingr- 
nieros en el precedente informe, 


SE RESUELVE : 


Conceder á la Empresa del Ferrocarril Central del Uruguay 
la autorización que solicita para construir el referido desvío de 
acuerdo con el plano y memoria descriptiva que acompaña. 

Esta autorización se concede á título precario y revocable u 
voluntad del Poder Ejecutivo, sin derecho á reclamo alguno 
por parte de los interesados. 

Firmados y sellados los planos y memoria deseriptiva y re- 
puestos los sellos y estampillas adeudados. vuelva al Departa- 
mento Nacional de Ingenieros, á sus efectos. 


-- 8nl — 


Notifíquese á la Empresa del Ferrocarril Central y comuní- 
«quese á la Dirección de Contabilidad y Control de Ferrocarri- 
les y al Ministerio de Hacienda. 

Publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Reconstrucción de la Estación '* Juanicó ”” 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Noviembre 12 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa del Ferrocarril Central del 
Uruguay. pidiendo autorización para demoler el actual edificio 
de la Estación en Juanicó y construir uno nuevo en sustitución 
«l* aquél y atento á lo manifestado por el Departamento Nacio- 
ral de Ingenieros en el precedente informe, 


SE RESUELVE: 


Conceder á la Empresa del Ferrocarril Central del Uruguay 
la autorización que solicita para construir un nuevo edificio 
«lestinado á la Estación Juanicó, en sustitución del actual que 
será demolido. 

La construcción del nuevo edificio se hará con arreglo á los 
planos y memoria descriptiva presentados. 

De acuerdo con lo informado por el Departamento Nacional 
«¿e Ingenieros, la Empresa conservará el actual aljibe. por las 
ventajas que ofrece para el servicio del público. 

Firmados y sellados los planos y memoria descriptiva y re- 
puestos los sellos y estampillas adeudados, vuelva al Departa- 
mento Nacional de Ingenieros, á sus efectos. 

Notifíquese á la Empresa del Ferroccarril Central del Uru- 
gSuay y comuníquese al Ministerio de Hacienda y á la Dirección 
de Contabilidad y Control de Ferrocarriles. 

Publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Construcción de bartérdi 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 3 de 1908. 


Vista: la solicitud de la Empresa del Ferrocarril Central de! 
Uruguay pidiendo autorización para construir barreras en el 
cruce de la vía del ferrocarril que va á la Estación Treinta y 
Tres con el camino que conduce á Maroñas, hoy recorrido por 
el tranvía eléctrico, á fin de dar mayor seguridad al tráfico 
público, y atento á lo manifestado por el Departamento Nacio- 
nal de Ingenieros en el precedente informe, 


SE RESUELVE: 


Conceder á la Empresa del Ferrocarril Central del Uruguay 
la autorización que solicita para establecer en el paraje indi- 
cado las referidas barreras, de acuerdo con el plano y memoria 
descriptiva qué acompaña, debiendo la Empresa modificar la 
casilla del guardabarreras en el sentido aconsejado por el Depar- 
tamento Nacional de Ingenieros. 

Firmados y sellados los planos y Memoria descriptiva y re- 
puestos los sellos y estampillas adeudados, vuelva al Departa- 
mento Nacional de Ingenieros, á sus efectos. 

Notifíquese, comuníquese y publíquese. 

- WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Desvío para servicio del establecimiento “* Agua Salus >” 


¿xcmo, señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juarr 
P. Lamolle. 


Ignacio M. Soria, representante legal de la Compañía del Fe- 
rrocarril Central del Uruguay, ante V. E. como mejor proceda, 
me presento y digo: 
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Que con el objeto de fomentar las industrias extractivas en 
el Departamento de Minas—como ser, lá explotación de piedra 
cal y aguas minerales — la Empresa que represento ha resuelto, 
á instancias de los industriales de lá zoná 4 servirse, construir 
un desvío muerto que partiendo del kilómetro 122.175 de la 
línea á Minás, 4 inmediaciones de la Paráda Verdum. llegue 
hasta el establecimiento de ** Agua Salus ”, después de pasar 
por variás canteras de piedrá cal. 

Este desvío proyectado ocupará terrenos de propiedád de la 
Empresa y su construcción se ajustará á los planos y memoria 
descriptiva que en tres copias tengo el honor de elevar á V. E. 
con la presente. 

Ruego á V. E., por tanto, se sirva autorizar su construcción. 


sé 


Montevideo. Noviembre 26 de 1908. 


Ignacio M. Soria. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Noviembre 28 de 1908. 
Informe el Departamento Nacional de Ingenieros, 


LAMOLLE. 


“ Inspección Oficial de Ferrocarriles. 


Montevideo, Diciembre 4 de 1908. 


Señor Jefe: 


El desvío muerto que la Empresa del Ferrocarril Central 
del Uruguay solicita poder construir en el k, 122.175 de la línea 
á Minas, vendrá, sin duda alguna, á aumentar el tráfico de un 
ramal garantido, estimulando por la baratura de los fletes la 
explotación de la piedra de cal y el Agua Salus en gran canti- 
dad, eso aparte de que abaratándose un material tan indispen- 
sable en la construcción se vendrá, en forma bien directa, á 
aumentar y facilitar aquélla en la capital, donde hoy día si bien 
no escasea ese producto se hace necesario su abaratamiento, 
aparte de que es muy conveniente fomentar por esos medios la 
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exportación al extranjero de ambos productos, creando en esa 
forma una nueva fuente de recursos para el Estado. 

Dado el bajo precio á que es necesario vender estos productos, 
ha sido forzoso proyectar un desvío en condiciones muy econ%- 
micas de pendientes y radios de curva. para no encarecer aqué- 
llos por concepto de fletes con una explotación dispendiosa; á 
esto deberá agregarse el que la línea eruza por una zona de 
terrenos muy accidentados lo que ha complicado más la solu- 
ción práctica y económica. Tratándose de un desvío exclusiva- 
mente destinado á la explotación comercial de determinados 
productos, opino que deban merecer aprobación superior los 
planos y memorias descriptivas que se presentan, con las pen- 
dientes y radios señalados. 

La explotación de dicho desvío va á ser hecha en condiciones 
especiales, independientemente de la vía principal y nunca ser- 
virá para el servicio de pasajeros sin previa autorización del 
Poder Ejecutivo, debiendo antes de ser librado al servicio, soli- 
citar del Ministerio respectivo la inspección de práctica, sin per- 
juicio de las que llevará á cabo esta Inspección durante la épora 
de los trabajos. 

Debo formular una observación sobre la forma poco deta- 
lada en que ha sido presentada la memoria descriptiva, donde 
ni siquiera se especifican los materiales á emplearse en este 
desvío. 

El suscrito ha subsanado esta deficiencia requiriendo infor- 
mes de la Adminstración, donde se me ha hecho conocer que 
los durmientes y rieles á colocar serán de los del tipo del Cen- 
tral usados y sacados recientemente de la línea entre Montevi- 
«eo y Canelones, donde se practica la renovación. 

Dicho material, puedo manifestar, está en muy perfectas con- 
diciones de uso y puede autorizarse su colocación en el desvío 
proyectado, 

Arturo V. Rodríguez. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 7 de 1908. 


Informe la Dirección de Contabilidad y Control de Ferro- 
carriles. 
P. A. — Rodriguez. 


-— 853 — 


Dirección de Contabilidad y Control de Ferrocarriles. 
Excmo. señor: 


El desvío proyectado, á juicio de esta Oficina, es una mejora 
indiscutiblemente ventajosa, bajo cualquier punto de vista que 
se le examine. En esta parte, pues, le parecería ocioso ampliar 
las atinadas consideraciones aducidas por el señor Ingeniero 
Inspector en el informe que precede. 

Se concretará, por lo tanto, á dejar establecido, lo que á su' 
juicio corresponde, en cuanto al costo de la obra y su explota- 
ción en los términos legales y administrativos. 

De acuerdo con el artículo 9.* del Reglamento en vigencia, el 
importe total de esta obra debe ser imputado á la cuenta de 
capital, al amparo de todas las franquicias otorgadas por la ley 
de la materia; y en cuanto á los resultados de su explotación, 
es obvio manifestar, que á los efectos de la garantía, ellos 
forman parte integrante del conjunto de las líneas explotadas 
por el Central. 

V. E. no obstante, se servirá resolver. 


A. Madalena. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Diciembre 10 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa del Ferrocarril Central del 
Uruguay pidiendo autorización para construir un desvío muerto 
que partiendo del kilómetro 122.175 de la línea á Minas, llegue 
hasta el establecimiento del ** Agua Salus ””. 

Considerando: que el desvío proyectado representa una me- 
jora evidente que contribuirá á fomentar las industrias extrac- 
tivas en el Departamento de Minas, como ser la explotación de 
piedra de cal y de aguas minerales; 

Y visto el informe favorable del Departamento Nacional 
de Ingenieros y de acuerdo con lo manifestado por la Dirección 
de Contabilidad y Control de Ferrocarriles, de que el costo el 
referido desvío debe ser imputado á la cuenta de Capital y que 
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los resultados de su explotación, á los efectos de la garantía, 
forman parte integrante del conjunto de las líneas explotadús 
por el Ferrocarril Central, 

El Poder Ejecutivo 


RESUELVE: 


Conceder, en las referidas condiciones, á la Empresa del Fe- 
rrocarril Central del Uruguay, la autorización que solicita para 
construir, de acuerdo con el plano y memoria descriptiva acom- 
pañados, un desvío muerto que partiendo del kilómetro 122.173 
de la línea á Minas, llegue hasta el establecimiento del *'* Agua 
Salus ”. 

Firmados y sellados los planos y memoria descriptiva y re- 
puestos los sellos y estampillas adeudados, pase este expediente 
al Departamento Nacional de Ingenieros á sus efectos. 

Notifíquese á la Empresa. comuníquese á quienes corres- 
ponda y publíquese. 

WILLIMAN. 


Jvan P. LAMOLLE. 


Colocación de barreras de sistema hidráulico 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Diciembre 10 de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa del Ferrocarril Central del 
Uruguay, pidiendo autorización para colocar nuevas barrer:s 
de sistema hidráulico en el cruce de la calle Capurro con la 
vía de dicho ferrocarril. en sustitución de las existentes en el 
referido paraje. cuyo funcionamiento se halla obstaculizado 
por los cables aéreos del tranvía eléctrico que recorre la met- 
conada calle, y atento á lo manifestado por el Departamento 
Nacional de Ingenieros en el precedente informe. 


SE RESUELVE: 


Autorizar 4 la Empresa del Ferrocarril Central del Uru- 
guay para colocar en el ernee de la calle Capurro con la vía 
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del ferrocarril las referidas barreras, de acuerdo con el plano 
y memoria deseriptiva que acompaña, debiendo dicha Empresa 
modificar los frentes de la casilla del guardabarreras que dan 
á la vía férrea, en el sentido indicado por el Departamento 
Nacional de Ingenieros. 

Firmados y sellados los planos y memoria deseriptiva y re- 
puestos los sellos y estampillas adeudados. pase este expediente 
al Departamento Nacional de Ingenieros á sus efectos. 

Notifíquese á la Empresa. comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Apertura al servicio público de la 1.2 sección del ferrocarril 
de Nico Pérez á Centurión 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


lenacio M. Soria, representante legal de la Compañía Ex- 
tensión al Este del Ferrocarril Central del Uruguay, ante 
V. E., como mejor proceda, me presento y digo: 

Que hallándose en condiciones de ser librada al servicio pú- 
blico la primera sección, comprendida entre el pueblo José 
Batlle y Ordóñez y el kilómetro 50 de la vía en construeción 
a) Paso de Centurión, vengo á solicitar de V. E. se digne orde- 
rar que por el Departamento Nacional de Ingenieros se prae- 
tique la inspección correspondiente, á fin de que V. E. se 
sirva autorizar la apertura de dicha sección al servicio público, 
Gebiendo hacer presente que, por efecto de las desviaciones que 
el Superior Gobierno ha aprobado, la Estación Cerro Chato, 
la más cercana al término de esta primera sección de 50 kil5- 
metros, está situada en el kilómetro 48,895.30. 

Por tanto: Ruego á V. E. se sirva proveer de conformidad á 
lo solicitado, por ser justicia, ete. 


Montevideo. Marzo 19 de 1908. 


Ignacio M. Soria. 
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Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Marzo 21 de 1908. 


Al Departamento Nacional de Ingenieros á los efectos soli- 
citados, 


LAMOLLE. 


huspeección Oficial de Ferrocarriles. 
Montevideo, Abril 18 de 1908. 
Señor Jefe: 


La primera sección del Ferrocarril Nordeste, Extensión al 
Este, prolongación de Nico Pérez al río Yaguarón, tiene su 
punto de arranque á los 523 m 35 cts. del centro del edificio de 
la Estación Nico Pérez y su punto término está en el K. 51.450 
del primitivo kilometraje de los planos aprobados por el Poder 
Ejecutivo. La variante autorizada entre el K. 16,300 y 30,522.25 
disminuye este largo en una extensión de 1.5570 quedando 
por consiguiente, la primera sección, con un desarrollo de k:ló- 
metros 50,095.30, la cual se solicita poder entregar al servicio 
público. Equivocadamente manifiesta el señor representante 
legal. que la extensión es de k. 48.89.30, él toma como punto 
término el centro del edificio de la estación Cerro Chato 
(k. 50,159), cuando en realidad hay que tomar el fin de la 
sección Óó sea el k. 51,650, pues de no ser así, no sólo no se 
eumpliría con lo aprobado por el Poder Ejecutivo y lo fijado 
en nuestra ley general de Ferrocarriles (artículo 13), sino 
que no podría habilitarse el corral de embarque de ganado 
por cuanto la aguja de empalme del triángulo viene á quedar 
en el kilómetro 51.000, 

La Inspección de Ferrocarriles á mi cargo, ha ejercido «l:u- 
rante la ejecución de las ohras una inspección y control minu- 
ciosos, tratando de que se cumplieran fielmente los planos, 
pliegos de condiciones y memorias descriptivas aprobadas por 
la Superioridad. Ultimamente, con motivo del pedido formu- 
lado por la Empresa para poder habilitar este primer trozo, 
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he efectuado una verificación sobre el terreno, tanto de la 
parte altimétrica como planimétrica de la línea. 

De todo esto, así como de las otras observaciones qne he 
practicado, paso á dar cuenta al señor Jefe. 


Todas las curvas corresponden exactamente á la de los pla- 
nos aprobados; los distintos alineamientos rectos entre curvas 
de sentido contrario tienen las dimensiones estipuladas. Han 
sido niveladas todas las pendientes de 0m 012 y 0m 0125 y 
sólo he encontrado diferencias variables de 0 m. 003 á 0 m. 005 
en los terraplenes, debido sin duda alguna, al asiento natural 
de las tierras. Las verificaciones hechas en terreno natural y 
en desmonte, correspondieron exactamente á lo marcado en los. 
planos. 


Las obras de tierra, terraplenes y desmontes, merecen, á mi 
juicio, la siguienie observación : 

Se ha cometido un abuso al sacar tierra de la plataforma 
para ejecutar los levantes de la vía; igualmente no se han ido 
recargando los terraplenes á medida que se producían los 
asientos, habiendo tenido al final del trabajo que llegar al 
nivel definitivo con el agregado de una capa de balasto que 
tiene 0m80 á 0m 90 en muchos puntos. Si bien considero 
perjudicial este espesor de balasto, debo hacer presente que 
ha dism'nuído tanto el ancho de la banquina, por donde se efee- 
tuará el tránsito de los peones de las cuadrillas de conserva- 
ción permanente, que en algunos casos sólo se llega á tener 
0m 10. Este defecto deberá ser corregido. efectuando un 
reconocimiento en los taludes del terraplén. 

Igual deficiencia ocurre, también, en algunos desmontes 
donde se han dado dimensiones exageradas á las cunetas, te- 
niendo algunas hasta un metro de boca, con la consiguiente 
disminución en el ancho de la banquina. Las cunetas, en gene- 
ral, han sido rellenadas con materiales de arrastre con motivo 
de las primeras lluvias, fenómeno éste que ocurre en toda. 
línea nueva; no obstante, deberán de limpiarse. Las cunetas 
en roca deberán abrirse en toda su extensión y regularizar 
su desagiie; ignalmente se deherán construir las eunetas de 
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coronamiento para que ho ocurran erosiones en los taludes 
como acontece en el desmonte del primer kilómetro. 

El ancho de los desmontes en roca está de acuerdo con lo 
señalado en los planos, á excepción del existente en el kiló- 
metro 48. donde se hace necesario cortar algunas piedras de! 
lado izquierdo y algunas del lado derecho para tener el ancho 
«le 6 m. 00. 

Las desviaciones del camino nacional han sido ejecutadas 
cumpliendo las disposiciones y planos aprobados; faltan tan 
sólo ejecutar la del kilómetro 14 donde ya está depositado el 
material necesario para iniciar los trabajos, y la del kilóme- 
tro 51 frente á la propiedad del señor Risso, donde iniciaron 
los trabajos el día de mi inspección. 

La desviación del kilómetro 22 tiene un terraplén de Um. 5) 
á 1 m 00 de altura. al enal se hace necesario construirle una de- 
fensa de piedra aguas abajo, dada su pendiente transversal y 
para que sea duradera dicha compostura. 

El paso á nivel del kilómetro 6.5%. lado Sur, es necesario re- 
eargarlo de balasto para evitar el estancamiento de las aguas 

Zi camino nacional á inmediaciones del paso á nivel del 
k. 48.50 ha sido estrechado y sólo tiene 15m00; deberán remo- 
verse los alambrados para dar el ancho de 40 metros como 
corresponde. 

Frente á la propiedad de Risso, en el k. 51, se hace necesario 
remover el alambrado propiedad de la Empresa, para dar ma- 
vor ancho al camino nacional que sólo ha quedado con 27m50; 
debe igualmente la Empresa intimar la demolición de un ran- 
cho que se ha construído en este punto en el media del ca- 
mino. 

En todos los pasos á nivel en desmonte deberán colocarse dos 
alambres trenzados sujetos á los postes del guarda-animal, para 
evitar la entrada de ganado á la vía. 

Los pasos á nivel del camino de circunvalación en la Esta- 
ción Valentines, lado Norte, y los construídos sobre la vía al 
corral, no tienen 15 m. de ancho como corresponde, sólo se ha. 
colocado los tubos de desagie en un ancho de ocho metros; 
esta obra deberá á mi juicio, ser completada, colocando dos 
tubos más en cada desagúe. 

Ha sido motivo de distintas notas durante la época de los 
trabajos, la ubicación y variaciones en la luz de distintas alean- 
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tarillas, habiendo esta Inspección autorizado las variaciones 
siguientes: 

Kilómetro 4.175, alcantarilla de 1m.00 en vez de 1.50 m. 
Kilómetro 5.85%, caño de 0.60 en vez de alcantarilla de 1 m. 00. 
Kilómetro 5.85%, caño de 0m30 en vez de caño de 0.60 
Kilómetro 10.150, alcantarilla de 1m.00 en vez de 1m. 50. 
Kilómetro 10.25, caño de O m 60, en vez de alcantarilla de 1 m. 
Kilómetro 15.850, caño de 0.60 en vez de alcantarilla de 1 m. (:) 
Kilómetro 15.750, caño de 0.60 en vez de alcantarilla de 1 m. 00. 
Kilómetro 31.2% alcantarilla de 1m.50 en vez de 2m.00. 
Kilómetro 32.200, alcantarilla de 1m.50 en vez de 2 m. 00. 

Además, por indicación del suscrito, fué colocado en el kilé- 
metro 11.75% un caño de 0 m. 60 por requerirlo las condiciones 
del terreno. 

Estas variaciones en el desagiie de las obras de arte, han 
sido motivadas después de iniciados los movimientos de tierra 
en que se ha visto con más claridad el verdadero punto Je 
división de las aguas y la importancia de las pequeñas cuen- 
cas. No debe olvidarse que la línea corre siempre por la “uch:- 
Ma, verdadero límite de la división de las aguas, lo que impedía 
ver con claridad durante los estudios y que después se ha co- 
rregido durante la época de ejecución de los trabajos. 

Las aleantarillas, construidas de ladrillo en los k.lómetros 
37,700, 39,655 y 39,50, deberán sufrir un nuevo rejuntado en 
las dos hiladas superiores donde se han producido desprendi- 
mientos. Todas las demás alcantarillas de esta sección han sido 
ejecutadas en mampostería eoneertada, habiéndose fundado en 
roca ó balasto, empleando morteros de excelente calidad. 

Las vigas de la alcantarilla del kilómetro 3.800 deberán ser 
pintadas. 


Los postes del telégrafo en las partes que han necesitado 
la colocación de rienda, se ha puesto ésta de un sólo hilo; de- 
berá exigirse la colocación de dos hilos trenzados. Son muchos 
los postes en los cuales la tierra no ha sido apisonada y que se 
encuentran flojos; este defecto debe también corregirse. El 
kilometraje usado durante la construcción deberá ser retirado 
y colocar sobre los postes el kilometraje definitivo, acumulando 
á él el de la estación Nrco Pérez. 


MIN. ON. PUR. 1908. 58. 
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Los edificios para estaciones en Valentines y Cerro Chato, 
han sido ejecutados en un todo de acuerdo von los planos y 
memorias aprobados. 

No se ha hecho igual cosa con los galpones de carga, en los 
cuales, las chapas de zine están pésimamente mal recortadas, 
las puertas dejan grandes rendijas, por donde penetra el agua 
de lluvia; se ha tratado de enmendar estos defectos, colocando 
al interior listones de madera para disimular la mala obra y 
tapar las rendijas de las chapas mal cortadas. Opino que las 
paredes de estos galpones deberán ser hechas nuevamente 
para evitar continuos deterioros en las mercaderías y cargas 
que puedan estar en depósito; la Empresa está en esta parte 
tal vez más interesada que el Gobierno. 

Los tubos de bajada de agua quedan á 0 m.60 y 1m.00 de 
altura del terreno, lo que ocasionará erosiones y deterioros en 
el terraplén; se hace necesario prolongarlos y formar un pe- 
queño zampeado ó canaleta para evitar lo que indico. 

En ambas estaciones no han sido colocadas aún los semáfo- 
ros. tampoco se las ha provisto de banderas y faroles de seña- 
les, balanzas y bancos en las salas de espera. Considero todos 
estos útiles indispensables antes de dar al servicio la línea. 

Los discos de las agujas de entrada en las dos estaciones 
deberán ser pintados con colores convencionales. 

En la Estación Valentines deberá formarse 'el triángulo am»- 
ricano para poder invertir la locomotora de los trenes de ga- 
nado. Dados los grandes desmontes, en esta línea será peli- 
groso correr con la máquina sin miriñaque. Deberá arreglarse 
la manija de eierre de la portera del corral de embarque para 
que pueda ser abierta con facilidad desde afuera, cosa que 
ahora no acontece en este corral y en el de Cerro Chato. Lia 
toma de agua en Valentines (k. 22.275) actualmente es di 
carácter provisorio; deberá. á mi juicio. señalarse un plazo 
de seis meses para que las obras sean hechas en carácter defi- 
nitivo. En la estación Cerro Chato está construído el pozo, 
habiéndose ya instalado el molino; solamente falta construir 
el depósito, el cnal será empezado brevemente. 

Las casillas de peones han sido terminadas, faltando sola- 
mente pintar la de la Estación Cerro Chato. 


2 E 


Habiendo la Compañía solicitado del Poder Ejecutivo auto- 
rización para demoler los corrales de embarque de ganado en la 
Estación Nico Pérez, por exigirlo los trabajos de la nueva 
línea, han quedado los vecinos de esta zona privados de ese 
beneficio, pues sólo existen corrales en Illescas, kilómetro 204 
ó Valentines, kilómetro 258. Opino, en consecuencia, que no 
habiendo en las proximidades de la actual Estación de Nico 
Pérez lugar apropiado para ubicar los corrales de embarqu-, 
la Empresa deberá quedar formalmente comprometida á cons- 
truirlos una vez se inicien los trabajos del ramal á Treinta 
y Tres. ; 


Habiendo dirigido nota al señor Administrador del Ferro- 
carril Central para que se sirviera manifestar cuál era el mate- 
rial rodante con que se pensaba inaugurar este primer trozo 
di la línea á Centurión, he recibido la contestación que ad- 
junto. 


Dada la importancia del nuevo trozo de vía férrea cuya 
inauguración se solicita y en obsequio del beneficio que vendrá 
á reportar á los habitantes de los departamentos de Cerro Largo 
y Treinta y Tres, que anhelan desde tanto tiempo un medio 
rapido de conducción de sus cargas, opino «que puede acce- 
derse á la apertura al servicio público. con carácter de provi- 
sorio, de la 1.* sección del Ferrocarril Nordeste. extensión 
al Este, Prolongación Nico Pérez al río Yaguarón. compren- 
dida entre el punto eero de arranque situado á los 523 m 35 
del centro de la actual estación Nico Pérez y el kilóme- 
tro 50,095.30 Cerro Chato, con una estación intermedia (Es- 
tación Valentines) en el kilómetro 27.*50, 

La Compañía del Ferrocarril deberá quedar comprometida 
¿ subsanar todos los defectos y deficiencias anotadas en este 
informe, antes de abrir al servicio la segunda sección, ejecn- 
tando con mayor urgencia aquellos trabajos que por su índole 
están más indicados. 

No teniendo los semáforos para colocar en las Estaciones. 
le Compañía tomará las precauciones necesarias para preve- 
nir cualquier accidente. Igualmente deberá obligarse á la Com- 


— 864 — 


pañía á la entrega de los planos definitivos con todas las mo- 
dificaciones surgidas durante la construcción. 


Montevideo, Abril 18 de 1908. 
Arturo V. Rodríguez, 


Ingentero Inspector. 


Ferrocarril Central del Uruguay Ltd. 
Montevideo, Abril 12 de 1908. 
Señor Inspector de Ferrocarriles: 


En contestación á su atenta de fecha de ayer, me es grato 
dar á continuación los detalles del material rodante con que se 
ha dotado al nuevo trozo de línea en construcción de Nico Pérez 
á Centurión: : 


5 locomotoras en servicio, números 94, 95, 96, 97 y 98. 
3 salones de segunda clase, en construcción, números 115, 
116 y 117. 
3 salones de primera clase, en construcción, números 109, 
110 y 111. 
5U vagones de ganado, en servicio, números 8.351 á 8.400 
inclusive. 
5 furgones de carga, en construcción, números 77, 78, 79. 
80 y 81. . 
1 furgón de pasajeros, en servicio, número 59. 
2 furgones de pasajeros, en construcción, números 60 y 61. 


Este tren rodante es en adición al ya de propiedad de la Em- 
presa Extensión al Este. 


z 


Saludo á usted atentamente. 
C. W. Baync, 


Administrador General. 
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Departamento Nacional de Ingenieros. — Sección de Ferrora- 
rriles é Hidráulica. 


Montevideo, Abril 21 de 1908. 


Aprobado, elévese á la Dirección General haciendo presente: 
1." Que es necesario colocar á la brevedad posible, sin esperar 
la terminación del segundo trozo de línea, los semáforos en la 
Estación Valentines, por ser ésta intermedia y requerirlo así 
la seguridad del tráfico. 2. Que todo el material rodante con 
que se dota al nuevo trozo de línea y que enumera el señor Ad- 
ministrador General en su nota G. E. 10/15, deberá llevar la 
inscripción correspondiente. 


R. Penco. 


Departamento Nacional de Ingenieros — Dirección. 
Montevideo. Abril 22 de 1908. 


De acuerdo con las conclusiones del informe que precede, 
esta Dirección opina que puede accederse á la apertura al ser- 
vicio público con carácter provisorio. del primer trozo de Ferro. 
carril de Batlle y Ordóñez á Centurión, comprendido entre 
dicho pueblo y Cerro Chato (k. 50,095.30), quedando obligada 
la Empresa á salvar todas las deficiencias apuntadas en el in- 
forme del señor Ingeniero Inspector, antes de que se termine el 
segundo trozo de dicho ferrocarril. 

Sin embargo, otras deficiencias deben subsanarse de inme- 
diato, como es la relativa á los semáforos y triángulo ameri- 
cano en la estación Valentines. 

También debe obligarse á la Empresa á reconstruir el corral 
de embarque de ganado de Batlle y Ordóñez. tan pronto se 
inicien las obras del ramal que, arrancando de las inmedia- 
ciones de dicho pueblo, se dirige á Treinta y Tres. 

Asimismo, de acuerdo con la ley, debe exigirse á la Em- 
presa la presentación de los planos completos de ejecución. 

Agréguese al expediente respectivo y elévese al Ministerio 
de Obras Públicas para la resolución que corresponda. 


F. Michaclsson. 
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alinisterio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 23 de 1908. 


Vista la solicitud de la Compañía Extensión al Este del Fe- 
rrocarril Central del Uruguay, relativa á la apertura de la pri- 
n:era sección de dicha línea y atento á lo informado por el 
Departamento Nacional de Ingenieros, 

El Poder Ejeentivo, 

RESUELVE : 


Artículo 1. Autorizar la apertura al servicio público, con 
carácter de provisowio. del primer trozo del ferrocarril del 
pueblo José Batlle y Ordóñez á Centurión, comprendido entre 
el referido pueblo y Cerro Chato (k. 50,995.30). quedando obli- 
gada la Empresa á salvar todas las deficiencias apuntadas en 
los precedentes informes del Departamento Nacional de Inge- 
nieros, antes de la aprobación de los trabajos del segundo 
trozo de dicha línea férrea. 

En atención, sin embargo, á la urgencia que reviste la colo- 
cación de los semáforos en la estación Valentines, kilómetro 
27,150. la Empresa queda obligada á establecer de inmediato 
dicho servicio. 

Art. 2. No podrá dicha Empresa proceder al embarque de 
ganado en la expresada Estación Valentines hasta tanto haya 
construído en ella el triángulo americano. 

Art. 3. Queda asimismo obligada la Compañía Extensión al 
Este del Ferrocarril Central del Uruguay, á reconstruir el co- 
rral de embarque de ganado en el pueblo José Batlle y Ordo- 
ñez una vez que se inicien las obras del ramal de dicha línea 
á Treinta y Tres. E 

Art. 47 La Empresa deberá presentar al Departamento Na- 
cional de Ingenieros, á la mayor brevedad, los planos com 
pletos de la ejecución de dicho trozo con todas las modifica- 
ciones sufridas durante su construcción. 

Art. 5. Vuelva al Departamento Nacional de Ingenieros a 
sus efectos, previa notificación y reposición de sellos y estam- 
pillas adeudados, comuníquese á quienes corresponda y pu- 
blíquese. 

WILLIMAN. 


Juan P. LAMOLUR. 
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Apertura al servicio público de la 2.2 sección comprendida 
entre Cerro Chato y Tupambaé 


xcmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


lenacio M. Soria, representante legal de la Compañía ex- 
tensión al Este del Ferrocarril Central del Uruguay, ante 
V. E. como mejor proceda, me presento y digo: 

Que hallándose en condiciones de ser librada al servicio 
público la segunda sección, comprendida entre la Estación 
Cerro Chato y la de Tupambaé, de la vía en construeción al 
Paso de Centurión, vengo á solicitar de V. E. se digne ordenar 
que por el Departamento Nacional de Ingenieros se practique 
la inspección correspondiente á fin de que V. E. se sirva auto- 
rizar la apertura de dicha sección al servicio público. 

Por tanto: 

Ruego á V. E. se sirva proveer de conformidad á lo solicitado, 
por ser justicia, ete. 


Montevideo, Octubre 16 de 1908. 


Ignacio M. Soria. 


Ministerio de (bras Públicas. 
Montevideo, Octubre 17 de 1908. 


Informe el Departamento Nacional de Ingenieros. 


LAMOLLE. 


Inspección Oficial de Ferrocarriles. 
Montevideo, Octubre 24 de 1908. 
Señor Jefe: 


El decreto del Poder Ejecutivo de fecha 23 de Abril de 1908, 
dispone que no se podrá abrir al servicio público la segunda 
sección del ferrocarril Nordeste, extensión al Este. hasta tanto 
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no se completen las obras de la primera sección en la forma 
detallada en el informe de la Inspección Oficial de ferrocarriles. 

Es el caso, señor Jefe, que no todas las obras indicadas por 
el suscrito en la primera sección han sido terminadas, debido 
sin duda, á que se ha dedicado preferente atención á los tra- 
bajos de la segunda sección para poderla entregar al servicio 
á la mayor brevedad; falta todavía completar lo siguiente: 
1.2 arreglo de los terraplenes y desmontes y formación de la 
banquina en su verdadero ancho, según los planos aprobados; 
2.2 construcción de cunetas de coronamiento en los puntos nece- 
sarios: 3.2 arreglo de la desviación del camino nacional en el 
k. 252 como fué pedido; 4. demolición del rancho frente á la 
propiedad de Risso, en cl camino nacional; 5.2 completar la 
obra del corral de Valentines, ejecutando el balastaje de éste 
y de la curva de salida; 6. retirar de los andenes de las esta- 
ciones de Valentines y Cerro Chato el cajón que resguarda los 
tensores de los semáforos y hacer idéntica instalación que la 
efectuada en las Estaciones Santa Clara y Tupambaé; esta 
modificación ha sido pedida por nota que el suscrito ha dirigido 
al señor Administrador en virtud de que las señales fueron colo- 
cadas en estas estaciones posteriormente al informe dado cuando 
su recepción por parte de esta Inspección. 

Tampoco estaban construídos los tanques en Valentines y 
Cerro Chato en aquel entonces, habiendo el suscrito hecho co- 
nocer que tales servicios eran de carácter provisorio. 

En la actualidad sólo se ha colocado un molino en el k. 257 
para elevar el agua que se represa en la alcantarilla. Esta obra 
la considero insuficiente y opino que al llegar el verano el agua 
va á faltar. Agrégase á esto que el agua de Nico Pérez no sirve 
para la alimentación de calderas y los maquinistas utilizan la 
del tanque de Tllescas, k. 208.150; en la Estación Cerro Chato, 
la Empresa ha desistido de hacer provisión de agua, abando- 
nando el pozo que se construía, á los 18 metros de profundidad. 
Sólo existe un tanque en el k. 312, de modo pues, que los trenes 
tendrán que recorrer la enorme distancia de 104 k. con solo la 
provisión de Valentines que reputo deficiente. Es de todo punto 
necesaria la provisión de agua entre Valentines k. 27 y Santa 
Clara k. 82. 

Opino que para concluir con las obras de la primera sección 
el Poder Ejecutivo deberá fijar un plazo de tres meses, en el 
cual, la Empresa, anmentando el personal de las cuadrillas de 
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“conservación permanente, de acuerdo con la Inspección Oficiai 

de Ferrocarriles, dará aquellas por terminadas; dentro de di- 
“cho mismo plazo, es entendido que se llevarán también á cabo 
las obras para poder dotar de agua á las máquinas entre 
Santa Clara y Valentines. 


La segunda sección del Ferrocarril Nordeste, Extensión al 
Este, cuya entrega al servicio público se solicita, tiene una ex- 
tensión de k. 54,108.20 y está comprendida entre la estación 
Cerro Chato k. 51,850-20 y la Estación Tupambaé k. 106.525 con 
una estación intermedia denominada Santa Clara, en el k. 86,500, 

Este desarrollo es teniendo en cuenta el acortamiento pro- 
ducido en el primitivo kilometraje por las variantes autori- 
zadas entre k. 16,3% y k, 30,522.25 y k, 76,959.70 y k, 83,983.45 
que es de 2321 m. 50. 

Las obras en esta segunda sección han sido ejecutadas te- 
niendo en cuenta todas las observaciones formuladas por la 
Inspección de Ferrocarriles en la primera seeción, ofreciendo 
un conjunto de trabajo mucho más completo que aquél; no 
obstante, eabe formular las siguientes indicaciones para que 
ellas sean subsanadas de inmediato: 

Colocación de las tablillas con el kilometraje definitivo. La 
desviación del camino nacional frente á la propiedad de Risso 
en el k. 51 deberá ser balastada en un largo de 280 metros, 
como fué pedido por la Inspección. 

Deberá ejecutarse un recargo general de balasto entre Cerro 
Chato y Santa Clara donde la tapada es deficiente y parcial- 
mente en algunos puntos entre Santa Clara y Tupambaé. 

En el paso á nivel del k. 61.5% habrá que efectuar un buen 
balastaje con piedra partida. 

Los caños de desagiie en el paso á nivel particular, frente á 
la portera del k: 67,8%, están rotos; se hace necesario su repo- 
sición, aumentando á la vez el espesor del terraplén, ó de lo 
eontrario, se deberán colocar caños de hierro. En el k. 68,300 
falta completar el talud de los desmontes. 

El caño del k. 69.0 está tapado por los arrastres hasta más 
de la mitad de su diámetro. En general, todos los caños de 
0 m. 30 y 0 m. 60 no desaguan bien por cuanto es indispensable 
se canalice un trozo, aguas abajo, para dar pendiente al te- 
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rreno y dirigir las aguas evitando su estancamiento á la 
salida del tubo. 

El terraplen k. 69.1% se ha rajado en la banquina del lado 
derecho en una extensión de 20m.00; se hace necesario su 
apisonamiento y recargo. 

El caño del k. 70.6% está obstruído. La alcantarilla del 
k. 75.4% de 0 m. 60 de luz, está obstruída por falta de desagie 
aguas abajo. 

La provisión de agua en Santa Clara está en obra y quedará 
terminada el 30 del corriente. 

En el paso á nivel frente al Cementerio de Santa Clara falta 
colocar el caño en la línea de la cuneta, según el pedido formu- 
lado por esta Inspección. 

El balasto colocado en parte de la plataforma de la Estación 
Santa Clara debe ser cambiado por material de mejor calidad 
y no con tanto polvo. 

Los taludes del desmonte en el k. 88,2%, están incompletos. 

La alcantarilla de 3m. de luz en el k. 88.100 fáltale pintar 
la superstruetura metálica. Los tornillos que sujetan el riel al 
durmiente sobresalen en más de 0m.05 fuera de la tuerca 
pudiendo la pestaña de la rueda chocar con ellos y deben ser 
recortados. 

Frente á las porteras del k. 88,25 falta hacer el paso á nivel 
particular. 

Desmonte k. 380 con taludes incompletos que se desmoronan 
y obstruyen la cuneta. 

En el desmonte del k. 89.5% falta la cuneta de coronamiento. 

En el paso á nivel del k. 89.75% es necesario extender el balas- 
taje en una extensión de 4 m. á ambos lados. 

La alcantarilla del k. 89.925 de 1m.50 de luz, no tiene las 
paredes de sostenimiento de balasto. 

En este mismo punto el alambrado de limitación de la vía. 
lado derecho, está cortado. 

En el k. 93.14% no ha sido construído el paso á nivel par- 
tieular frente á las porteras existentes. 

El puente sobre el arroyo La Ternera en el k. 97, falta ser 
pintado y deberán apretarse convenientemente las tuercas de 
los tornillos de anclaje de las placas de dilatación. 

Frente al k. 98.900 el alambrado está cortado, sobre el lado 
derecho, en un largo de 10m00. 

El paso á nivel del k. 100.700 está mal balastado, se hace 


necesario colocar piedra partida y completar el caño de desagiie 
en el lado Sur, pues sólo tiene 14 m., no estando conforme con 
el ancho de 15m. 00 señalado en los planos. Los taludes del 
desmonte k. 102 están incompletos. 

Paso á nivel k. 104.725 falta ser balastado al igual que los 
dos pasos del camino de cireunvalación de la Estación Tu- 
pambaé. 

La inclinación dada al corral de embarque de ganado de 
Tupambaé va á imposibilitar el pasaje de los ganados al vagon, 
deberá disminuirse, per lo menos, en 0 m 50 según ya ha que- 
dado convenido con el Ingeniero de la Empresa. 

Durante la ejecución de los trabajos la Inspección de Ferro- 
carriles ha autorizado la siguiente variación en las obras de 
arte y pasos á nivel, por considerar que ellas no importaban 
un perjuicio para la buena obra y mejoraban notablemente el 
proyecto aprobado por el Poder Ejecutivo. 

Todas las aleantarillas de 0 m.60 de luz fueron sustituídas 
por tubos de fundición de la misma luz, colocados sobre fun- 
dación de arena y eon cabeceras de mampostería. 

En los siguientes puntos fueron colocados caños que no esta. 
ban proyectados y cuya necesidad fué claramente comprobada 
al ejecutarse los terraplenes: k. 66.275 caño de Om. 60, k. 77.450 
caño de O m. 60, k.77.650 caño de O m. 60, k. 80 caño de Om. 60, 
k. 85.1% caño de 0 m. 60, k. 85.225 caño de 0 m. 30, k. 103,200 
caño de Om. 30. 

La alcantarilla de tres metros de luz en el k. 78.5% fué sus- 
tituída por un caño de O m. 60, 

K. 78.259 se construyó una alcantarilla de 3 m. 00 en lugar 
de la proyectada de 1m.50. 

K. 78.625 se construyó una aleantarilla que no estaba pro- 
yectada de 1m. de luz. 

K. 79.100 fué construída una alcantarilla de 1 m. en lugar 
de la proyectada de 2 m. de luz. 

K 79.625 fué construída una de 3m.00 en lugar de la pro- 
yectada de 1 m. 50. 

K. 81.1% se construyó un puente de 5m.00 en lugar de la 
alcantarilla de 1m. 50 proyectada. 

K. 81.92 se construyó una alcantarilla de 2 m. 00 en lugar 
de la proyectada de 1m. 50 

K. 82.850 no había nada provectado; se construyó una alean- 
tarilla de 2 m. 00. 
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K. 83.25% se construyó una alcantarilla de 1m. 50. 

K. 84." se aumentó en 0m.50 la luz de la alcantarilla de 
2m.€0 proyectada. 

K. 87.27% se aumentó en 0 m. 50 la luz de la alcantarilla de 
1 metro, proyectada. 

K. 89,25 se suprimió la alcantarilla allí proyectada trasla- 
dándola al k. 89,800, 

K. 94.97% se suprimió la alcantarilla de 0 m. 60 proyectada. 

K. 96.550 se construyó la alcantarilla de 1m.50, en lugar 
de 1 metro, como estaba proyectada. 

K. 97,275 se redujo en 0m.50 la luz de la alcantarilla que 
estaba proyectada en 11m. 50. 

En el k. 54.27% se construyó un paso á nivel de camino vecinal 
que no estaba proyectado. 

K. 59 fué suprimido el paso á nivel proyectado. 

K. 65.575 se construyó un paso á nivel de camino vecinal, 
que no estaba proyectado. 

K. 77.350 fué suprimido el paso á nivel proyectado. 

K. 85.25 se construyó un paso á nivel sobre el camino nacional 
al igual que en el k. 90,900 y k, 93,900, 

La Empresa no ha construído corral de embarque de ganado 
en la Estación Santa Clara y la Inspección de Ferrocarriles á 
mi cargo reputa tal obra como muy necesaria, habiendo ya en 
un informe anterior del cual tiene conocimiento la superioridad, 
dado todas las razones por las cuales el Poder Ejecutivo debería 
exigir de la Empresa la inmediata realización de esta mejora. 

No debo terminar este informe sin antes hacer presente la 
necesidad imperiosa de que todas las porteras sean cerradas 
con candados, entregándose á cada propietario dos llaves. Ade- 
más, el Poder Ejecutivo deberá impartir las más severas órde- 
nes para que sean aplicadas las multas á los propietarios que 
dejaren sus porteras abiertas, según las disposiciones vigentes; 
de no proceder como indico, muy pronto habrá que lamentar las 
funestas consecuencias, pues los ganados están frecuentemente 
dentro de la zona alambrada propiedad de la Empresa, lo que 
puede muy bien ocasionar serios descarrilamientos en una línea 
con terraplenes y desmontes tan altos y prolongados. El señor 
Administrador me ha manifestado la conformidad en lo refe- 
rente á la colocación de los candados, pero que tal medida debe 
ser complementada con el auxilio de la policía para la aplica- 
ción de las multas. 
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Es de gran necesidad la inauguración de esta segunda sección 
del Ferrocarril Nordeste, Extensión al Este, por lo cual no 
trepido en aconsejar á la Superioridad la conveniencia de que 
se entregue al servicio público á la mayor brevedad, debiendo' 
la Empresa subsanar las deficiencias de la primera y segunda 
sección en la forma que aconsejo. 

No obstante, siendo esta una línea nueva en la cual los terra- 
plenes sufren asientos naturales cuya importancia está en rela- 
ción con su altura y el poco tiempo que llevan de construídos, 
aparte de que todas las alcantarillas están calzadas proviso- 
riamente, teniendo los rieles su elavazón en la misma forma, 
para poder seguir el movimiento d+ los terraplenes, creo pru- 
dente aconsejar no se hagan correr los trenes con el horario 
actual, pues llegando el tren ordinario número 7 á las6h.354. 
- Cerro Chato, habría que correr de noche con tren de pasajeros 
en la segunda sección, llegando á Tupambaé á las 9 p. m. 

Tal inconveniente puede ser subsanado entrando la Empresa 
á cambiar su itinerario de verano el 15 de Noviembre próximo, 
para lo cual el Poder Ejecutivo autorizaría á la Empresa á 
bacer la publicación de su nuevo itinerario con quince días de 
anticipación, en lugar de un mes, como está mandado en la ley. 
Acordado esto por el Poder Ejecutivo la Empresa puede cam- 
biar la hora de salida del tren número 7 de Central y disminuir 
el tiempo de demora en muchas de las estaciones intermedias 
para llegar á Tupambaé de día y dejando, también, un margen 
de tiempo para cuando se inauguren los otros 50 kilómetros 
hasta Fraile Muerto, poder seguir con este mismo tren sin tener 
que cambiar itinerario. 

Arturo V. Rodrígucz, 


Ingeniero Inspector. 


Departamento Nacional de Ingenieros. — Sección Ferrocarri- 
les é Hidráulica. 
Montevideo, Octubre 26 de 19083. 


Aprobado, elévese á la Dirección General, agreyándose: 

1.2 Que los kilometrajes primitivos 51.850.20 y 106,525 de fs. 3 
corresponden actualmente á 50,095.30 y 104,203.50 por haberse 
acortado la primera sección en m. 1554,90 y la segunda en 
metros 766,60. 
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2. Que deberá quedar obligada la Empresa á cumplir con 
lo dispuesto por el artículo 32 del Reglamento vigente, presen- 
tando los planos definitivos con tudas las modificaciones intro- 
ducidas durante la ejecución de las obras. 


K. Penco. 


Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Octubre 26 de 1908. 


Aprobado, elévese al Ministerio llamando su atención hacia 
la conveniencia del cambio de horario con abreviación de tér- 
minos, á que se refiere el señor Ingeniero Inspector, para evitar * 
el trasporte de pasajeros durante la noche, en una vía que no ha 
sufrido aún su asiento definitivo. 

F. Michaelsson. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Noviembre 5 de 1908. 


Vista la solicitud de la Compañía Extensión al Este del 
Ferrocarril Central del Uruguay, relativa á la apertura al ser- 
vicio público de la segunda sección de dicha línea, y atento á 
lo informado por el Departamento Nacional de Ingenieros, 

El Poder Ejecutivo 


RESUELVE : 


Artículo 1.” Autorizar la apertura al servicio público, con 
carácter provisorio, de la segunda sección del ferrocarril del 
pueblo José Batlle y Ordóñez á Centurión, comprendida entre 
las estaciones Cerro Chato (kilómetro 51.50.30) y Tupambaé 
(kilómetro 106.525) quedando obligada la Compañía á salvar de 
inmediato todas las deficiencias y á llenar todas las indicaciones 
apuntadas por el Departamento Nacional de Ingenieros en 
los informes precedentes. 

Art. 2.” Acuérdase. á la Empresa un plazo definitivo de tres 
meses para que termine las obras correspondientes á la primera 
sección de dicha línea (trozo á Cerro Chato), establec.das en 
el informe del citado Departamento de fecha 18 de Abril del 


corriente año. 
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Art. 3.” Como medida de carácter excepcional y en atención 
á las razones invocadas por el Departamento Nacional de In- 
genieros respecto á las ventajas de que, por el momento, el 
ferrocarril llegue á Tupambaé á hora conveniente del día, auto- 
rízase á la Empresa para poner en vigencia el horario de 
verano desde el día 15 del corriente. 

Art. 4.* Diríjase al Ministerio del Interior la nota acordada 
para que disponga lo conveniente á la vigilancia policial res- 
pecto al cierre de las porteras establecidas en los campos lin- 
deros con la vía férrea. 

Art. 5.” La Empresa deberá presentar al Departamento Na- 
cional de Ingenieros, á la mayor brevedad, los planos comple- 
tos de la ejecución del segundo trozo de la línea, con todas las 
modificaciones introducidas durante su construcción. 

Art. 6. Vuelva al Departamento Nacional de Ingenieros á 
sus efectos previa notificación y reposición de sellos y estam- 
pillas adeudados, comuníquese á quienes corresponda y pu- 


blíquese. 
WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Nueva ubicación de la estación Melo y construcción de un 
puente carretero sobre el arroyo Conventos 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Abril 25 de 1908. 


Este Ministerio dispone que se traslade usted á Melo á fin 
de estudiar la mejor ubicación á darse á la Estación que debe 
construir en dicha localidad la Empresa del Ferrocarril Cen- 
tral del Uruguay, Extensión Este. 

Al mismo tiempo convendría que usted aprovechara su es- 
tadía en Melo á fin de gestionar de la Junta Económico Admi- 
nistrativa de Cerro Largo el más eficaz concurso para la cons:-. 
trucción de un puente carretero sobre el arroyo Conventos, 
todo de acuerdo con las instrucciones recibidas y dando 
cuenta al Min'sterio del resultado de sus «gestiones. 

Saluda á usted atentamente. 

JUAN P. LAMOLLE. 


Señor Diréctor del Departamento Nacional de Ingenieros. 
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Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Mayo 25 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas. 


Cumpliendo la misión que ese Ministerio tuvo á bien con- 
fiarme relativa á la ubicación de la Estación Melo del Fe- 
rrocarril en construcción de Nico Pérez á Centurión, así como 
también la de allanar las dificultades que existían para la: 
construcción de un puente carretero sobre el arroyo Conventos, 
en la proximidad de la ciudad nombrada, tengo el honor de 
comunicar á V. E. el resultado alcanzado en la gira de inspec-: 
ción que con tales motivos practiqué en la primera quincena 
del corriente mes. 

Estación Melo. — El Poder Ejecutivo, con fecha 10 de Mayo 
y 28 de Setiembre de 1907, aprobó el trazado de las secciones 
3.2 y 4.* del Ferrocarril de Nico Pérez á Centurión. 

Esas secciones terminan y arrancan en el k. 194,500 en los' 
suburbios de la ciudad de Melo, en la prolongación de la calle 
de la Rosa. 

El artículo 7.* del primero de los decretos citados dejaba en 
suspenso la ubicación de la Estación Melo, porque el sitio pro-: 
puesto por la Empresa no llenaba todas las condiciones que en 
tales casos se requieren. 

En el trazado aprobado sólo existen tres puntos donde puede 
situarse la referida Estación; uno en la margen derecha del 

Jonventos y dos en la margen izquierda. Ninguno de ellos 
reúne todas las condiciones que debe llenar una estación fe- 
rrocarrilera, razón por la' cual se estudiaron dos variantes 
del trazado, una al Norte, que cruza el Conventos aguas arri- 
ba de la barra del Sauce, en las proximidades del paso del 
cam'no nacional, y la otra al Sur de la ciudad de Melo, eru- 
zando el Conventos aguas abajo de la barra del Sauce. 

La primera de dichas variantes atraviesa los terrenos bajos 
que existen entre la margen izquierda del Conventos y la 
margen derecha del Sauce, terrenos que se inundan y por lo 
tanto, inadecuados para el establecimiento de una Estación. 

La segunda variante cruza igualmente los terrenos bajos que 
existen entre la ciudad y el Conventos, los que. sin embargo, se 
elevan gradualmente al Sureste de la ciudad y permiten el esta- 
blecimiento de la estación en el k. 197,500, 
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Esa ubicación adolece de varios defectos que la hacen inad- 
misible. 

En primer lugar, su distancia al centro de la población sería 
de 2 y Y kilómetros; en segundo término, no existen caminos 
de acceso y finalmente, esta variante aumenta la extensión de 
la vía férrea en 2295 metros con los gastos consiguientes y la 
mayor erogación por concepto de la garantía que debe abonar 
el Estado. 

Resulta, pues, que el trazado aprobado es el mejor, el único 
conveniente, para el establecimiento de la Estación. 

Veamos ahora, qué ventajas y defectos ofrecen los tres 
puntos del trazado aprobado, que permiten la ubicación refe- 
rida, para elegir entre ellos el que más convenga: 

Hemos dicho que uno se encuentra en la margen derecha del 
Conventos, su kilometraje es 192.050, 

Indiscutiblemente este punto es el que ofrece mejores con- 
diciones técnicas para el establecimiento de una Estación; está 
ubicado en el extremo de un alineamiento recto y horizontal, 
que mide 1.350 metros, comprendido entre dos curvas de 1.000 
metros y 600 metros de radio. Esta última curva tiene, sin em- 
bargo, el inconveniente de arrancar donde la Estación termina, 
para llegar con un desarrollo de 182 metros á 90 metros de dis- 
tancia del puente á construirse sobre el Conventos. El terreno 
donde se ubicaría la Estación es llano y no requiere desmontes 
ni terraplenes, pero, en sus proximidades los niveles del suelo 
bajan y en las grandes crecientes se vería cireundada por las 
aguas. 

La distancia que la separaría del centro de la ciudad sería de 
2.460 metros, la que además de ser excesiva, tendría el incon- 
veniente del paso obligado sobre un puente para todos los que 
de la ciudad se dirijan á la Estación ó viceversa. 

La práctica ha evidenciado ya los graves inconvenientes que 
ofrecen las Estaciones de ferrocarriles distantes de los centros 
de población. Minas, Florida y Nico Pérez son ejemplos que 
no deben seguirse. 

Los habitantes de Melo, unánimemente protestan contra dicha 
ubicación, no sólo por las constantes erogaciones del transporte 
que ella originaría, sino porque ven la posibilidad de la for- 
mación de un nuevo é importante núcleo de población en la 
margen derecha del Conventos, en detrimento de la actual 
ciudad y del desarrollo futuro á que indiscutiblemente tiene 


derecho como consecuencia de la mejora de que va á disfrutar. 
MIX. OB. PúB.— 1908. : mM. 
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Este anhelo de los habitantes de Melo está comprobado por 
las declaraciones de la Honorable Junta Económico Admi- 
nistrativa, expresadas por unanimidad de votos, en su sesión 
plena del nueve del corriente, de cuya acta se acompaña copia 
autorizada. 

Descartada, por las razunes expuestas, esa solución, quedan 
por examinar las dos ubicaciones de la margen izquierda del 
Conventos. 

Una de ellas, la del k. 196.60 puede eliminarse desde ya. no 
sólo porque adolece de los mismos defectos de la anterior cor 
relación á la distancia (2.600 metros), sino porque su ubica- 
ción en ese punto requeriría desmontes y terraplenes que al- 
canzarán alturas inadmisibles en estos casos. Sería necesario 
practicar desmontes de 4m60 de altura y terraplenes de 
6 m30 en toda el área que abarcaría la estación. 

Estas cifras bastan para demostrar la imposibilidad de 
situar la estación en este punto. 

Fxaminemos la tercera y última ubicación posible y se verá 
que es la más conveniente. 

Está situada en el k. 193.25 tan próxima de la ciudad que 
formaría parte de ella, interceptando la calle Sarandí, la más 
ancha y talvez la más importante de las orientadas de Este á 
Oeste. 

El terreno es alto, á tal punto, que será necesario desmon- 
tarlo en una altura media de 1m30, quedando asimismo la 
estación á un nivel de 2 m 27 sobre el de la mayor erecient» 
conocida, lo que permitirá en todo tiempo su comunicación 
econ la ciudad. 

Situada en el extremo de una horizontal de 3.000 metros de 
largo, continuando la vía en pendiente de 4 por ciento en 500 
metros de extensión, tiene sin embargo el inconveniente de 
comprender en su extremo Norte una curva de 400 metros de 
radio y 209 metros de desarrollo. . 

Este motivo y el de no existir el terreno necesario para el 


» 


establecimiento del embarcadero de ganado, fueron las causas 
que indujeron al señor Inspector de Ferrocarriles á aconsejar 
que no se aceptara esa ubicación. que fué la primera que 
propuso la Empresa. 

El que suseribe, opiva que la construcción de embarcadero 
de ganado en la proximidad de las etudades de la importancia 


de Melo, es inconven:ente, máxime en este easo en que por el 
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Este está rodeada de extensas chaeras que dificultan el trán- 
sito de los ganados. 

Ese inconveniente desaparece y el servicio de la referencia 
mejora, con la construcción de esos embarcaderos en las esta- 
ciones del Bañado de Medina y Sierra de Ríos, anterior y pos- 
terior á la de Melo, solución que propuso el que suscribe y que 
el señor Administrador del Ferrocarril Central aceptó. 

De lo expuesto, resulta que el único inconveniente que ofrece 
el establecimiento de la estación Melo, en el k. 193.250, es que 
parte de ella se halla situada en curva, inconveniente técnico 
de no escaso valor, pero que no siempre ha sido observado, 
antes de ahora, en nuestro país, el que, por otra parte, puede 
atenuarse considerablemente mediante un buen servicio, de 
señales. 

En cambio esa situación ofrece tal cúmulo de ventajas de 
todo orden, que el que suscribe no vacila en aconsejar á la supe- 
rioridad su aceptación, mediante la obligación por parte de la 
Empresa de adoptar todas las medidas de seguridad necesarias 
v la construcción de embarcaderos de ganado en las estaciones 
de Bañado de Medina v Sierra de Ríos. 

Puente carretero sobre el arroyo Conventos.—lia construcción 
de este puente ha sido constantemente reclamada para evitar 
el aislamiento de la Capital del Departamento eon su zona 
más extensa y rica, en las frecuentes crecidas del Conventos. 

Con el ohjeto de satisfacer esa sentida necesidad, la [nspec- 
ción Técnica Regional proyectó en 1903 la construcción de un 
puente de madera con accesos sumergibles, cuyo presupuesto 
ascendía á la suma de $ 16.000. — Hoy, debido al aumento de 
costo de la mano de obra y de los materiales de construcción, 
esa obra, á todas luces deficiente, no se realizaría seguramente 
por una suma inferior á $ 23.000. 

Con motivo de la construcción del Ferrocarril de Nico Pérez 
á Centurión y en vista de la posibilidad de la ubicación de la 
Estación Melo en la margen derecha del Conventos, la cons- 
trueción del puente carretero se impuso. 

La Inspección de Ferrocarriles inició gestiones para que, 
aprovechando la cireunstancia de la construcción del puente 
ferrocarr:lero, se construyera simultáneamente y justapuesto 
el puente carretero. eon lo que se obtendría un puente mixto 
en condiciones de relativa economía. 

Considerando que el referido provecto de la Inspección Téc- 


-— 880 — 


nica Regional debía costearse con los fondos de vialidad de que 
disponen las Juntas, teniendo en cuenta que esa obra era una 
carga pesada para esa Corporación Municipal, así como la con- 
veniencia de sustituir un puente de madera con accesos sumer- 
gibles, por una obra de arte de carácter definitivo, considerando 
que los recursos provenientes del Empréstito de Vialidad y 
Obras Públicas afectados á la construcción de puentes carre- 
teros, estaban sino agotados, por lo menos comprometidos en 
su casi totalidad y finalmente, que el puente del Conventos es 
de una utilidad local indiscutible, el Poder Ejecutivo resolvió 
solicitar de la Honorable Junta de Cerro Largo su cooperación 
para la ejecución de esa importante obra. 

Surgieron dificultades para la realización de este propósito 
y ese Ministerio, eon motivo de la inspección que el que suscribe 
debía practicar para determinar la mejor ubicación de la Es- 
tación Melo, me encargó de solucionarlas. 

Me es satisfactorio consignar que los deseos del Gobierno 
encontraron la mejor acogida en todos y cada uno de los 
miembros de la Honorable Junta Económico Administrativa, 
como lo demuestra elocuentemente la copia autorizada del acta 
que adjunto, de la sesión que con tal motivo se celebró. En esa 
sesión á la que asistió, también, el señor Jefe Político del De- 
partamento, varios miembros, interpretando los sentimientos 
de la Honorable Corporación, hicieron manifestaciones de con- 
cordia y progreso que mucho la honra, manifestaciones que 
me es especialmente grato elevar á conocimiento del Poder 
Ejcentivo. 

La Honorable Junta resolvió contribuir á la construcción de 

un puente carretero de 6 metros de ancho libre sobre el Con- 
ventos, con la suma de $ 18.000 que se tomarían de sus rentas 
economizadas en años anteriores. 
_ En mérito de la importante contribución con que la Junta 
concurre á la realización de la obra, el que suscribe opina que 
es el caso de proyectar no ya la construcción de un puente 
mixto, sino de un puente carretero independiente del destinado 
al ferrocarril. 

Los puentes mixtos tienen la ventaja de la economía, pero 
en cambio adolecen de defectos que, en nuestro país, se agravan 
considerablemente debido á la rusticidad de los animales de 
tiro. 

Por otra parte. la principal economía que se obtiene en la 
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construcción de esa clase de puentes, proviene de la que se 
realiza en los gastos generales, economía que en el caso pre. 
sente desaparece casi por completo, por cuanto la Administra- 
ción dispone, en la Inspección General de Vialidad, del per- 
sonal superior necesario para la ejecución de esa obra. 

La construcción del puente mixto en el Conventos trae como 
consecuencia forzosa la ejecución de la obra por intermedio de 
la Empresa constructora del Ferrocarril, con precios unitarios 
á fijar en condiciones un tanto desventajosas para la Adminis- 
tración, puesto que desaparece la competencia, tan beneficiosa 
para los intereses públicos. 

La conservación de la obra, también, tal vez no está exenta 
de dificultades y desavenencias, razones todas que inducen al 
que suscribe á aconsejar el siguiente temperamento: 

1. Que por la Inspección General de Vialidad se estudie y 
proyecte la construcción de un puente carretero sobre el arroyo 
Conventos, de 6 metros de ancho libre, independiente y pró- 
ximo al del ferrocarril, así como las carreteras de acceso que 
deben unir el camino nacional con la calle Sarandí. de la cin- 
dad de Melo. 

Que al proyectar la referida obra se tenga presente el trazado 
del ferrocarril aprobado, así como la ubicación de la Estación 
Melo, con el objeto de evitar, en lo posible, pasos á nivel en la 
proximidad de la Estación. 

2. Que á la Comisión que se designe se le encargue, ignal- 
mente, el estudio del proyecto de un puente carretero sobre 
el arroyo Fraile Muerto, en el camino nacional á Melo. 

Este puente es casi tan necesario como el del Conventos, por 
tratarse de un arroyo caudaloso que intercepta con frecuencia 
toda comunicación con esa rica zona de la República. 

3.2 Que debiendo procederse de inmediato á la construcción 
de los referidos puentes, se tenga presente, al preparar los pre- 
supuestos respectivos, que todo el transporte de materiales se 
efectuará por la vía férrea en construcción. 

Dejando con lo expuesto cumplida la misión que V. E. 
se dignó confiarme, sólo me resta esperar haber interpretado 
fielmente los deseos del Gobierno y que mi gestión merezca. 
en conseenencia, la aprobación superior. 


F. Michaelsson. 


BY 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 4 de 1908. 


Vistos estos antecedentes relativos á la ubicación de la Es- 
tación Melo en la línea del Ferrocarril Central del Uruguay. 
Extensión Este — y á la construcción de un puente carretero 
sobre el arroyo Conventos; 

Considerando: Que de la inspección practicada sobre el te- 
rreno por el señor Ingeniero don Florencio Michaelsson, D:- 
rector del Departamento N. de Ingenieros, comisionado á ese 
efecto por el Ministerio de Obras Públicas y del estudio efec- 
tuado respecto á las distintas ubicaciones proyectadas para 
dicha estación, resulta la más conveniente la que propuso la 
Empresa en el kilómetro 193.250, 

Considerando : Que la solución propuesta ofrece, entre otras, 
la ventaja de la altura del terreno en que se construirá la esta- 
ción, que vendrá á quedar así á un nivel de 3 metros 27 sobre 
el de la mayor creciente conocida, permitiendo en todo tiempo 
la comunicación con la ciudad, y que el único inconveniente en 
esa ubicación es el de hallarse una parte de la estación situada 
en curva, inconveniente que quedará considerablemente ate- 
nuado mediante un buen servicio de señales ; 

Considerando: Con respecto al puente carretero sobre el 
arroyo Conventos, que su construcción es de sentida necesidad 
á fin de mantener permanentemente la comunicación de la Ca- 
pital con la zona más extensa y rica del Departamento, que se 
interrumpe frecuentemente debido á las crecidas de dicho 
arroyo; 

Considerando: Que la Junta Económico Administrativa de 
Cerro Largo ha resuelto contribuir á la construcción de dicho 

_ puente con la suma de $ 18.000 de los recursos de que dispone, 
procedentes de las rentas de vialidad; 

El Poder Ejecutivo 


RESUELVE : 


Artículo 1. Aprobar la ubicación proyectada para la Esta- 
ción Melo del Ferrocarril Central del Uruguay (extensión 
Este), autorizando su construcción en el kilómetro 193.2%0. 

Art. 2.2 La Empresa del Ferrocarril queda obligada á esta- 
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blecer en dicha estación un buen servicio de señales y á adoptar 
las medidas de seguridad necesarias, á fin de prevenir los incon- 
venientes de la parte de estación situada en curva. 

Los embarcaderos de ganado los construirá la Empresa ya 
las estaciones de Bañado de Medina y Sierra de Ríos. 

Art. 3. Por la Inspección General de Vialidad se procederá 
de inmediato á efectuar los estudios y proyecto relativo á la 
construcción de un puente carretero sobre el arroyo Conventos, 
de 6 metros de ancho libre, próximo al del ferrocarril, así como 
las carreteras de acceso que deben unir el camino nacional con 
la calle Sarandí de la ciudad de Melo. 

Art. 4." Destínase á la construcción de dicho puente la suma 
de diez y ocho mil pesos con que ha resuelto contribuir de sus 
rentas de vialidad la Junta Económico Administrativa de Cerro 
"Largo. 

El saldo del costo de dicho puente se imputará á los recursos 

creados por la Ley de Vialidad y Obras Públicas de fecha 13 
de Octubre de 1905. 
- Al proyectar el puente de que se trata, la Inspección de 
Vialidad tendrá presente el trazado del ferrocarril aprobado, 
así como la ubicación de la Estación Melo, á fin de evitar en lo 
posible pasos á nivel en la proximidad de esta última. 

Art. 5.” El Ministerio del Interior impartirá sus órdenes al 
de Hacienda para que de los fondos depositados en cuenta espe- 
cial en el Banco de la República por la Junta Económico Admi- 
nistrativa de Cerro Largo, de acuerdo con la resolución de 
fecha 6 de Marzo próximo pasado, se ponga á disposición del 
Ministerio de Obras Públicas la expresada suma de $ 18.000 
destinados á la construcción de dicho puente. 

Art. 6. La Inspección General de Vialidad dispondrá que 
se efectúen los estudios y proyecto de otro puente carretero 
sobre el arroyo Fraile Muerto en el camino nacional á Melo. 

Art. 7. Notifíquese á la Empresa del Ferrocarril Central del 
Uruguay, Extensión Este, comuníquese á quienes corresponda, 
remítase á la Inspección General de Vialidad copia del informe 
del Director del Departamento Nacional de Ingenieros en la 
parte relativa á la construcción de los puentes para su cono- 
cimiento y demás efectos. y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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Modificando la ubicación de la estación Melo 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Ignacio M. Soria, representante legal de la Compañía dei 
Ferrocarril Nordeste del Uruguay (Extensión al Este) ante 
V. E., como mejor proceda, me presento y digo: 

Que el Superior Gobierno, por decreto fechado 4 de Junio 
de 1908, se sirvió autorizar la construcción de la Estación Melo, 
en la prolongación del ferrocarril á esa ciudad, en el kilóme- 
tro 193,250, 

En el proyecto aprobado por este decreto, una parte de los 
terrenos de la Estación y sus desvíos se hallan en curva, incon- 
veniente este apuntado en el segundo considerando de dicha 
resolución; y con el objeto de subsanarlo, si fuera posible, 
la Empresa ha hecho un nuevo estud:o, cuyo resultado ha sido 
el proyecto que me permito elevar á V. E. para su aprobación. 

Por el plano y memoria descriptiva que componen este pro- 
vecto, y que en tres copias se acompaña á la presente, verá 
V. E. que el emplazamiento del edificio de la Estación se ha 
mantenido en el punto ya adoptado por el Superior Gobierno. 
—kilómetro 193.250, — modificándose tan sólo la curva que 
presentaba inconvenientes en el proyecto anterior. 

Por tanto: Ruego á V. E. se sirva prestar su aprobación al 
nuevo proyecto que acompaño, previos los informes que consi- 
dere pertinentes. 


Montevideo, Setiembre 7 de 1908. 


Ignacio M. Sora. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Setiembre 8 de 1908. 
Informe el Departamento Nacional de Ingenieros. 


LAMOLLE. 
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Inspección Oficial de Ferrocarriles. 
Montevideo, Setiembre 18 de 1908. 
Señor Jefe: 


He estudiado la memoria y plano de la nueva ubicación de la 
estación Melo, en el kilómetro 193.254.50, pudiendo manifestar 
al señor Jefe que ella debe merecer la aprobación superior, por 
cuanto el defecto apuntado en el proyecto anterior de estar 
colocadas las vías y el edificio en eurva, ha sido soluciona:lo 
satisfactoriamente en este proyecto. 

Durante la ejecución de los trabajos se deberán tener en 
cuenta las observaciones siguientes: 1.2 El camino de circun- 
valación entre los puntos que señalo con las letras X, Z, Y, 
en lugar de tener 15m. 00 deberá dársele 25m. 00, pues allí 
vendrá á reunirse el tránsito de los vehículos á los galpones y 
plazoleta de cargas de la Estación con los que van al Paso de la 
Balsa y al futuro puente que se construirá sobre el arroyo Con- 
ventos. 2.” El edificio señalado con la letra A deberá ser demo- 
lido, pues viene á interrumpir el acceso al galpón de cargas y 
las maniobras en las vías del mismo. 3.? Al clausurar el ca- 
mino de servicio de la chacra ubicada en la parte Norte de 
la estación, deberá dársele salida á la calle de circunvalación 
por medio de una portera. 

Cumplidas estas ligeras observaciones, creo, pueda apro- 
barse el plano y memoria deseriptivos adjuntos, correspon- 
dientes á la estación Melo. 


Arturo V. Rodríguez. 


Ingeniero Inspector. 


Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Setiembre 24 de 1908. 


Visto: El escrito presentado por la Empresa del Ferrocarril 
Nordeste del Uruguay (Extensión Este) sometiendo á la apro- 
bación del Gobierno el proyecto relativo á una nueva ubicación 
de la estación Melo en el kilómetro 193.254.50. 

Resultando: Que por resolución de fecha 4 de Junio del 
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«corriente año se aprobó la ubicación proyectada para la ex- 
presada estación en el kilómetro 193.250.- : 
Considerando: que con la nueva ubicación propuesta por la 
Empresa desaparece el inconveniente apuntado en aquella reso- 
lución de situarse parte de la Estación en una curva. 
Y atento á lo manifestado por el Departamento Nacional de 
Ingenieros en el precedente informe, 


SE RESUELVE: 


Aprobar la ubicación proyectada por la Empresa del Ferro- 
carril Nordeste del Uruguay (Extensión Este) para la Estación 
Melo; autorizándose su construcción en el kilómetro 193.254.50 
en un todo de acuerdo con el plano y Memoria descriptiva acom- 
pañados y con sujeción estricta á las indicaciones formuladas 
por el Departamento Nacional de Ingenieros en el precedente 
informe. a 

Notifíquese á la Empresa mencionada, comuníquese y pase 
al Departamento Nacional de Ingenieros á sus efectos. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Se aprueba el tipo de los tramos metálicos á emplearse en la 
construcción de puentes 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Ignacio M. Soria, representante legal de la Compañía del Fe- 
rrocarril Nordeste del Uruguay (Extensión al Este), ante V. E. 
como mejor proceda, me presento y elevo para aprobación Su- 
perior los planos que demuestran los tramos metálicos que se- 
rán usados en los puentes á construirse en la línea á Centu- 
rión, como también el de las columnas de hierro fundido Á 
emplearse para los tramos de 15 metros de luz. Acompaña 
á éstos los cálculos de resistencia de la superstruetura de los 
puentes. y también la memoria descriptiva de todo ello 


Le 


Ruego á V. E. que, previos los informes que correspondan, 
se digne aprobar dichos planos y autorizar la construcción de 
los puentes de acuerdo con ellos. 

Será justicia, etc. 


Montevideo, Octubre 28 de 1907. 


Ignacio M. Soria. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 30 de 1907. 
Informe el Departamento Nacional de Ingenieros. 


LAMOLLE. 


Inspección Oficial de Ferrocarriles. 
Montevideo, Enero 14 de 1908. 
Señor Jefe: 


Los distintos planos, tipos y cálculos de resistencia de las 
vigas para puentes de 3m.00, 5m.00, 10m.00 y 15m.00 de 
luz que se solicita poder emplear en la línea del Ferrocarril 
Nordeste, Extensión al Este, han sido estudiados detenidamente 
por el suscrito, no teniendo observación alguna que formular. 

El metal trabaja á 3 k. 13 por milímetro cuadrado en las 
viguetas y longrinas, 3 k. 38 en las vigas transversales y 5 k. 23 
en las vigas principales en el caso de soportar los tramos una 
carga dinámica de 62.450 k. correspondiente al paso de una 
locomotora tipo H ó con carga estática de 4.900 k. por metro 
corrido de puente. 

En los tramos de 15 m. se proyecta emplear columnas de fun- 
dición, de alturas variables, con contraventamientos á la al- 
tura de 2 m 60 rellenos de hormigón. Su diámetro externo es 
de 1m., teniendo 0,0285 de espesor. 

Estos apoyos, de acuerdo con los cálculos que he revisado y 
haciendo que la fundición trabaje á 6 k. por milímetro cua- 
drado, ofrecen una resistencia de 521.868 k. cada una, dada 
su sección de 86.978 m'límetros cuadrados. 
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Estas columnas van empotradas en bases de mampostería de 
alturas variables entre 0m25 y 1m10, según los casos. 

Aun cuando no se indica en el plano número 7.833, la altura 
y respectivos niveles en las columnas del puente sobre el arroyo 
Chuy, es de suponerse que la Empresa empleará en esa obra 
vigas tipo 15 m., dado que el puente tiene 60 m. de luz. 

Opino que, dadas las condiciones de gran seguridad á que 
trabajan el acero y la fundición en las obras proyectadas, deben 
éstas merecer la aprobación Superior. 

La Empresa, no obstante, deberá indicar á la Inspección de 
Ferrocarriles las canteras, una vez abiertas, de donde piense 
emplear piedra para la mampostería de los distintos puentex. 
De la misma manera dará aviso una vez terminada la apertura 
de la caja de las fundaciones, para poder ser inspeccionadas. 

Antes de correr trenes por sobre los puentes, deberán ser ins- 
peceionados y probados por esta Inspección. Oficial de Ferro- 
carriles, para lo cual se dispondrá con anterioridad la for- 
mación del tren de prueba. 


Arturo V. Rodríguez, 


Ingeniero Inspector. 


Sección Ferrocarriles é Hidráulica. 


Aprobado, elévese á la Dirección General. 

A los efectos del artículo 9. del Reglamento vigente, es nece- 
sario que vuelvan á esta Oficina el expediente con la resolución 
Superior y las piezas del proyecto, selladas y firmadas por S. E. 
el señor Ministro de Obras Públicas. 

R. Penco. 


Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Enero 15 de 1908. 
Aprobado, elévese al Ministerio. 


F. Michaelsson. 
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Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Enero 23 de 1908. 


Vistos los planos presentados por la Empresa del Ferrocarril 
Nordeste del Uruguay (Extensión al Este), para los tramos 
metálicos que serán empleados en los puentes á construirse 
en la línea del pueblo José Batlle y Ordóñez á Centurión, 
así como el de las columnas de hierro fundido á usarse para 
los tramos de 15 metros de luz, y atento á lo manifestado por 
el Departamento Nacional de Ingenieros en el precedente 
informe, 

SE RESUELVE : 


Aprobar los referidos planos, con sujeción estricta á todas 
las indicaciones contenidas en el informe del Departamento 
Macional de Ingenieros. 

Firmados y sellados los planos y Memoria descriptiva y re- 
puestos los sellos y estampillas adeudados, vuelva al Departa- 
mento Nacional de Ingenieros á sus efectos. 

Notifíquese á la Empresa del Ferrocarril Nordeste del Uru- 
guay (Extensión al Este), y comuníquese á la Dirección de 
Contabilidad y Control de Ferrocarriles. 


WILLIMAN. 
Juan P. LaMOLLE. 


Aprobación de una variante entre los kilómetros 193,%*%.v0 
y 194,108 de la línea á Melo 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle. 


Ignacio M. Soria, representante legal de la Compañía Exten- 
sión al Este del Ferrocarril Central del Uruguay, ante V. E. 
me presento respetuosamente y digo: 

Que habiéndose hecho necesaria, por la nueva ubicación apro- 
bada por el Superior Gobierno para la Estación Melo, una va- 
riante en la dirección de la línea, á fin de suprimir la curva 
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de 4060 metros que existía en el proyecto original, vengo á 
elevar á la aprobación de V. E. un plano de dicha variante 
y el perfil longitudinal respectivo, en tres copias, con la me- 
moria deseriptiva correspondiente. 

Como esta variante es el resultado de la nueva ubicación dada 
á la Estación terminal en Melo, no dudo que los planos que 
veompaño, merecerán la aprobación Superior. 

Será justicia, ete. 


Montevideo, Noviemhre 19 de 1908. 


Ignacio M. Soria. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Noviembre 20 de 1908. 
Informe el Departamento Nacional de Ingenieros. 


LAMOLLE. 


Inspección Oficial de Ferrocarriles. 
Montevideo, Noviembre 24 de 1908. 


Señor Jefe: 


La variante cuya aprobación se solicita en el trozo de la línea 
férrea á Melo, comprendida entre los kilómetros 193,218.60 y 
kilómetro 194.190, después de estudiada por esta Inspección, 
opina que debe merecer la aprobación Superior, en virtud de 
que se han mejorado las condiciones planimétricas en ese 
trozo de la línea, al proyectar una curva de 500 metros de 
radio, en sust.tución á la anterior, de 400 metros, y que las 
pendientes de entrada y salida á dicha estación están encua- 
dradas dentro de los límites señalados por la ley, habiéndose 
aumentado la altitud de la hor:zontal en 0m 80, 

Todas estas mejoras influirán notablemente durante la época 
de la explotación de la línea facilitando el movimiento de los 
trenes en la Estación y la visibilidad de las señales, defecto éste 
que se apuntaba en el anterior proyecto, 


Arturo V. Rodríguez, 


Ingeniero Inspector. 
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Sección Ferrocarriles é Hidráulica. 
Montevideo, Noviembre 25 de 1908. 


- Aprobado, elévese á la Dirección General. 

_ A los efectos del artículo 9. del Reglamento vigente, corres- 
ponde que vuelvan á esta Oficina el expediente con la resolu- 
ción que en él recaiga y las piezas del proyecto, selladas y fiw- 
tadas por S, E. el señor Ministro de Obras Públicas. 


R. Penco. 


Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Noviembre 25 de 1908. 


Aprobado, elévese al Ministerio. 
F. Michaclsson, 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 3 de 1908. 


Visto: El escrito presentado por la Empresa del Ferrocarril 
Central del Uruguay (Extensión al Este) sometiendo á la apro- 
hación del Gobierno el proyecto relativo á una variante en el 
trozo de la línea férrea á Melo comprendida entre el kilómetro 
193,248.60 y kilómetro 194.1%,; 

. Resultando: que por resolución de fecha 24 de Setiembre del 
corriente año, se aprobó la nueva ubicación propuesta por la 
Empresa de dicho ferrocarril para la Estación de Melo; 

Considerando: que á causa de la nueva ubicación de la Esta- 
ción de Melo es necesario efectuar dicha variante en la direc- 
ción de la línea férrea, en el trozo comprendido entre el kiló- 
metro 19:3,248.60 y kilómetro 194.1%, á fin de suprimir la curva 
de 400 metros de radio que existía en el proyecto primitivo, 
sustituyéndola por una de 500 metros, quedando mejoradas 
con tal motivo las condiciones planimétricas del referido trozo 
de vía; 

Y atento á lo manifestado por el Departamento Nacional le 
Ingenieros en el informe que precede, 
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SE RESUELVE : 


Aprobar la variante proyectada por la Empresa del Ferro- 
carril Central del Uruguay (Extensión al Este) de la lín:a 
férrea á Melo, en el trozo comprendido entre el k. 193,248.60 
y el k. 194,10, en un todo de acuerdo con el plano y Memoria 
descriptiva acompañados. 

Firmados y sellados, el plano y Memoria descriptiva. y re- 
puestos los sellos y estampillas adeudadas, pase este expe- 
diente al Departamento Nacional de Ingenieros á sus efectos. 

Notifíquese á la Empresa mencionada, comuníquese y publí- 
quese. 

WILLIMAN. 
Juan P. LamMoLLE. 


Mensaje sometiendo al Honorable Cuerpo Legislativo el 
Convenio para la construcción del Ferrocarril á Treinta 
y Tres. 


Poder Ejecutivo. 


Montevideo, Octubre 22 de 1903. 
Honorable Asamblea General: 


El Poder Ejecutivo tiene el honor de someter á la sanción de 
Vuestra Honorabilidad el convenio que acaba de celebrar ad re- 
feréndum con el señor representante de las Compañías del 
Ferrocarril Central, relativo á la prolongación de la línea del 
Nordeste. 

Como verá Vuestra Honorabilidad, el convenio que se adjunta 
modifica en parte el celebrado por la Administración anterior 
para la prolongación de dicha línea. 

Aquel primer convenio, estableció el siguiente orden para 
la construcción de la línea: 

1. Desde Nico Pérez á un punto próximo á Centurión, pa- 
sando por Melo. 

2. El ramal á Treinta y Tres, partiendo de Nico Pérez ó de 
un punto de la línea próximo á dicho paraje. 

La construcción de este ramal sólo es exigible de la Empresa, 
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según dicho couvenio, después de un año de abierta al tráfico 
público la línea de Toledo á la frontera, y siempre que ésta 
haya alcanzado á produeir el interés de 3 y medio por ciento al 
año sobre el capital garantido. 

El nuevo convenio modifica los terminos del anterior en cuanto 
dispone la inmediata construeción del ramal á Treinta y Tres 
y aplaza, si bien para fecha próxima. la prolongación de la línea 
desde Melo á su punto terminal en la frontera. 

Al proponer esa reforma, el Poder Ejecutivo está fthtimamente 
convencido de que atiende y satisface una de las primordiales 
necesidades públicas, dotando de inmediato á una extensa é ím- 
portante zona del país, de una vía de transporte insistentemente 
reclamada, por considerarse, econ razón, que ella provocará la 
ereación de nuevas industrias, dará mayor impulso á las existen- 
tes y eontribuirá eficazmente al desarrollo de todas las tran- 
sacciones comerciales, actualmente restringidas por no existir 
para el intercambio de mercaderías y productos, medios econs- 
micos. cómodos y rápidos de comunicación, tanto con la Ca- 
pital como con otros centros importantes de la República. 

Las grandes ventajas que se derivan de la prolongación del 
Ferrocarril Nordeste, tanto para el país en general eomo par- 
ticularmente para la fértil y vasta zona que está destinada á cru- 
zar. no se obtendrán por completo sino á condición de que la 
línea llegue preferentemente á Treinta y Tres, que es un núcleo 
de población importante. que cuenta con tierras apropiadas para 
explotaciones agrícolas. euya riqueza ganadera es digna de te- 
nerse en cuenta y cuyas relaciones comerciales son de relativa 
consideración, todo lo eual lo coloca en condiciones de evidente 
superioridad, en comparación con la zona comprendida entre 
Melo y Centurión, á los fines de disfrutar de los beneficios de 
la vía férrea. 

Si, como es notorio, la construcción de la línea de Nico Pérez- 
Melo-Centurión y Treinta y Tres, vino á llenar una necesidad 
impostergable vá vinenlar á á la Capital y al resto de la Repú- 
blica á los Departamentos de Cerro Largo y Treinta y Tres, 
que se hallaban en situación de verdadero aislamiento. y 
como sustraídos al movimiento general del país, y si, fuera de 
toda duda, esas necesidades quedarán en buena parte llenadas 
en el” primero de los Departamentos nombrados, con la Me- 

_gada del ferrocarril á Melo, justo es, y €s previsor que esas 
“mismas necesidades que va se tuvieron en cuenta, se llenen 
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también de inmediato con respecto al segundo de aquellos 
Departamentos y con preferencia á otros puntos que, sin que 
ello importe desconocer su importancia, no reunen un con- 
junto de condiciones tan favorables. 

Son tan evidentes, á juicio de Poder Ejecutivo, los beneficios 
de la modificación proyectada, que cree inútil insistir sobre los 
tópicos expuestos para demostrar su conveniencia, así como 
la influencia que ella ejercerá, como factor de progreso, tanto 
en el orden material como en el moral, sobre la región del 
país á que se propone llevarla con toda rapidez. 

También en el orden económico presenta ventajas no despre- 
ciables el cambio que se propone llevar á la práctica el Poder 
Ejecutivo. La línea del Nordeste hasta Melo y el ramal á Treima 
y Tres, según así lo hacen suponer presunciones muy justifica- 
das, alcanzará en breve tiempo á cubrir la garantía y no será 
por consiguiente mayormente gravosa al Estado, mientras que 
el trozo de Melo á Centurión, que abarca una zona de poca in 
tensidad de población y cuyo tráfico tiene que ser, por lo tanto. 
limitado, vendrá á constituir desde muy pronto y por algunos 
años, una carga para el Erario Público por concepto de la garan- 
tía á abonarse. a 

Por otra parte, con la postergación, por breve tiempo, del tr.- 
zado á la frontera, las esperanzas que se abrigaban respecto al 
desarrollo del intercambio comercial con la provincia limítrofe 
ce Río Grande, lejos de desaparecer se robustecen, desde que esa 
dilación á la par de otros factores latentes dignos de tenerse 
en cuenta y que pueden surgir en cualquier momento, permi- 
tirán determinar con verdadero acierto, el punto más conveniente 
para terminar la línea sobre la frontera. 

Todos los factores consultados coinciden, pues, como se ve, 
en el sentido de determinar inequívocamente las ventajas del 
ramal á Treinta y Tres, sobre el de Centurión. 

En presencia de ese resultado que fluye de los hechos expues- 
tos someramente y cuyo alcance apreciará debidamente y esti- 
rará en todo su valor el ilustrado criterio de Vuestra “Honora- 
bilidad, el Poder Ejecutivo se decidió á iniciar gestiones á fin le 
modificar el plan de ejecución de las líneas férreas de que se 
trata, sustituyéndolo por el que motiva el presente mensaje. 

El resultado de esas gestiones ante la Compañía del Ferroca- 
rril Central del Uruguay. fué, como se esperaba, favorable, con- 
siguiéndose salvar todas las dificultades que pudieran obstar á 
la realización del propósito perseguido. 
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Esas dificultades consistían. en primer término, en el hecho 
de que la Compañía se veía obligada á anular los contratos que 
tenía celebrados con la Empresa constructora de la línea, anula- 
ción que le importaba un fuerte desembolso por concepto de in- 
demnización de perjuicios; luego. el aumento de capital que 
necesariamente debe abonar la misma Compañía por causa de 
la mayor extensión del ramal á Treinta y Tres (90 á 100 kil5- 
nietros aproximadamente en lugar de los 50 kilómetros de la 
extensión Melo-Centurión) y por último, la diferencia de costo 
de la línea Nico Pérez-Treinta y Tres, con relación al otro ramal 
(Melo-Centurión), pues éste, según datos oficiales, por la topo- 
grafía especial del terreno en que debe construirse, resultaba .le 
un costo relativamente económico, mientras que aquélla, que tiene 
«¡jue extenderse por terrenos difíciles y muy quebrados, es induda- 
blemente de costo mucho más elevado. 


Para corresponder á la eliminación de esas dificultades y á 
los nuevos compromisos que contrae la Compañía, el Poder Eje- 
cutivo ha debido, naturalmente, otorgar á aquélla una justa y 
legítima compensación, perfectamente justificada, y que sia 
duda alguna será compensada con creces por las ventajas que re- 
sultarán del aumento considerable de la riqueza y del bienestar 
yeneral en una importante zona del país. 


La compensación á que se hace referencia y á la que se arribó 
después de diversas conferencias y tratativas realizadas, es la 
que resulta de una modificación temporaria de los coeficientes 
adoptados en la actualidad para apreciar los gastos imputables 
á las líneas garantidas; gastos estos. que, como es notorio, com- 
prenden dos elementos: uno variable. con las entradas brutas 
correspondientes á dichas líneas, y otro constante y depen- 
diendo sólo de su extensión kilométrica. 


Aquella modificación consiste en alterar los mencionados co.- 
f'cientes por un período de tiempo determinado, de modo que el 
porcentaje de gastos semestrales asignables á las líneas alu- 
didas, se aproxime lo más posible al porcentaje arrojado 
por la explotación de todo el sistema. Según los datos pro- 
porcionados por la Oficina de Control de Ferrocarriles, y 
relativos á los dos semestres del año 1907, esta equivalen- 
cia se consigue tomando el 45 por ciento (hoy rige el 40 por 
ciento) de las entradas brutas procedentes de las líneas garanti- 
das, aumentado de una constante de 88 pesos 50 (hoy rige la 
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constante de 87 pesos 38) por cada kilómetro de las mismas 
líneas. 

En estas condiciones la Empresa queda compensada de los 
perjuicios que recibe al aceptar el cambio des orden en la cons 
trucción de las vías que le fueron adjudicadas por el convenio 
de Abril 3 de 1906, y el Poder Ejecutivo cree innecesario abun- 
dar en mayores detalles para justificar la equidad de los aumen- 
tos concedidos, limitándose á manifestar que este procedimiento 
sólo empezará á regir desde el momento de la apertura al ser- 
vicio público de la primera sección del ramal á Treinta y 
Tres. Agregará para terminar, que si bien es cierto que debido 
á la circunstancia de verse el Poder Ejecutivo obligado, para 
conseguir sus fines, á resarcir perjuicios á la Enipresa concesio- 
naria, los porcentajes son, en el momento actual, los más justos 
á juicio del mismo Poder, puede muy bien suceder que dentro 
de algún tiempo no lo sean, no tengan aquel carácter de equidad 
que por motivos excepcionales revisten hoy, y que sus resulta- 
dos difieran de lo que en realidad deben ser 

Pues bien, para salvar tal inconveniente, el Poder Ejecutivo. 
como ya lo ha insinuado antes. ha incluído en el convenio la 
eláusula relativa á la revisión cada diez años. de esos coeficientes, 
á fin de que ellos se modifiquen con arreglo á las cireunstan- 
cias. 

Quedan así expuestos, sintéticamente, los motivos principales 
v las razones de diverso orden que han llevado al Poder Ejecu- 
tivo á ajustar el convenio ad referéndun' que somete á la con: 
sideración de Vuestra MHonorabilidad, declarándolo compren- 
dido entre los asuntos que lian motivado la actual convoca- 
toria á sesiones extraordinarias. ; 

Por último, el Poder Ejeentivo se complacé en manifestar á 
Vuestra Honorabilidad que el convenio de la referencia ha sido 
ya aprobado en Londres por la Asamblea de accionistas, y que 
confía en que Vuestra Honorabilidad le preste su sanción para 
celebrar el contrato definitivo. : 

Saluda á Vuestra Honorabilidad eon la mayor consideración. 


CLAUDIO WILLIMAN. 
Juan P. LAaxoLLE. 
Bras Vipal (hijo). 
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CONVENIO ** AD REFERÉNDUM ?” 


Celebrado entre el Gobierno y el representante en Montevideo 
de las Compañías del Ferrocarril Central del Uruguay, Ferroca- 
1ril Nordeste del Uruguay, Extensión al Este del Ferrocarril 
Jentral del Uruguay, Extensión al Norte del Ferrocarril Central 
del Uruguay, Extensión al Oeste del Ferrocarril Central del 
Uruguay, sobre la construcción del ramal de vía férrea á Treinta 
y Tres. 

Los artículos 1.”, 2." y 4.2 del convenio celebrado entre el Su- 
perior Gobierno y las Compañías con fecha 20 de Abril de 
1906, quedan modificados en la forma siguiente: 

Artículo 1.” La línea del Ferrocarril Nordeste (Extensión al 
Este), en su prolongación desde Nico Pérez, se dividirá en 
tres secciones distintas, á saber: 

A) De Nico Pérez á Melo. 

B) De Melo á un punto próximo á Centurión ú otro en la 

frontera con el Brasil. 

(') De Nico Pérez (ó un punto cercano) á Treinta y Tres. 

Art. 2. La construcción de la sección ('), Ó sea el ramal a 
'"reinta y Tres, se empezará de inmediato, es decir, tres meses 
cespués de aprobados los planos por el Superior Gobierno, cuyos 
rlanos deberán ser presentados para su aprobación á los seis 
meses de firmarse el contrato definitivo. 

La Compañía del Ferrocarril Nordeste (Extensión al Este). 
ro estará obligada, en el caso que se lo exigiese el Gobierno, á 
comenzar la construcción de la sección B, ó sea de Melo á la 
1rontera, sino después de un año de abierto al tráfico público 
el ramal de Nico Pérez á Treinta y Tres, y siempre que éste haya 
aleanzado á producir el interés de 3 y medio (tres y medio) 
por ciento al año, sobre el capital garantido. Una vez dada la 
orden de empezar dicha sección, el plazo para su construeción 
no podrá exceder de dos años. 

Art. 4. Para la liquidación y pago de las garantías de las 
líneas del Ferrocarril Central del Uruguay, esto es: las Compu- 
tías Extensión al Norte, Nordeste y Extensión al Este (desde 
Toledo á la frontera y ramal á Treinta y Tres), se adoptará 
como hase, á contar desde la fecha de la apertura al servicio 
público de la primera sección del ramal á Treinta y Tres. la 
fórmula siguiente aplicada á las enentas semestrales : 
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Gastos de la línea iguales al 45 por ciento (cuarenta y cinco 
por ciento) de las entradas brutas, más una constante de 
$ 88.50 (ochenta y ocho pesos con cincuenta centésimos). por 
kilómetro. 

Esta fórmula se modificará cada diez años, para ajustarla «l 
porcentaje de gasto total de explotación de todas las líneas uni- 
das del Ferrocarril Central del Uruguay, en el último año de 
cada década, siempre que en dicho año no hubieren ocurrido 
hechos extraordinarios que perturben el rendimiento normal de 
las líneas, en cuyo caso se tomará como base el año anterior. 

En Montevideo, á diez y seis de Octubre de mil novecientos 
ocho. 


CLAUDIO WILLIMAN.—Juan P. LamoLLE. 
Bas Vipal (hijo). -— Ignacio M. Soria. 


Ley aprobando el convenio precedente 


l oder Legislativo. 


El Senado y Cámara de Representantes de lá República Orien- 
tal del Uruguay. reunidos en Asamblea General. 


DECRETAN : 


Artículo 1. El convenio ce'ebrado entre el Gobierno y el re- 
presentante en Montevideo de las Compañías del Ferrocarril 
C. del Uruguay, Ferrocarril Nordeste del Uruguay, Extensión 
+1 Este del Ferrocarril Central del Uruguay, Extensión al Norte 
«lel Ferrocarril Central del Uruguay, Extensión al Oeste del 
TWerrocarril Central del Uruguay, sobre la construcción del ramal 
de vía férrea á Treinta y Tres, queda modificado en los artícu- 
los 1.%, 2. y 4.2, en la forma siguiente: 

Artículo 1.2 La línea del Ferrocarril Nordeste (Extensión 
al Este) en su prolongación desde Nico Pérez se dividirá en 
tres secciones distintas, á saber: 

«1) De Nico Pérez á Melo. 

B) De Melo á un punto próximo á Centurión ú otro en la 
frontera del Brasil. 

C) De Nico Pérez (6 un punto cercano) á Treinta y Tres 
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Art. 2. La construeción de la sección CU), ó sea el ramal á 
Treinta y Tres, se empezará de inmediato, es decir, tres meses 
después de aprobados los planos por el Superior Gobierno, 
cuyos planos deberán ser presentados para su aprobación á 
los seis meses de firmarse el contrato definitivo. 

La Compañía del Ferrocarril Nordeste (Extensión al Este), 
no estará obligada, en el caso que se lo exigiese el Gobierno, á 
«omenzar la construcción de la sección B), 6 sea de Melo á la 
frontera, sino después de un año de abierto al tráfico público 
el ramal de Nico Pérez á Treinta y Tres, y siempre que éste 
haya alcanzado á producir el interés de 3 y medio (tres y 
medio) por ciento al año, sobre el capital garantido. 

Una vez dada la orden de empezar dicha sección, el plazo 
para su construcción no podrá exceder de dos años. 

Art. 4. Para la liquidación y pago de la garantía de las 
líneas del Ferrocarril Central del Uruguay, esto es: las Com- 
pañías Extensión al Norte, Nordeste y Extensión al Este (des- 
de Toledo á la frontera y ramal á Treinta y Tres), se adop- 
tará como base, á contar desde la fecha de la apertura al ser- 
vicio público de la primera sección del ramal á Treinta y Tres, 
la fórmula siguiente aplicada á las cuentas semestrales: gastos 
de la línea iguales al 45 por ciento (cuarenta y einco por 
ciento) de las entradas brutas más una constante de $ 88.50 
(ochenta y ocho pesos con cinenenta centésimos) por kiló- 
metro. 

Esta fórmula se modificará después de los primeros diez 
años para ajustarla al porcentaje de gasto total de explotación 
de todas las líneas unidas del Ferrocarril Central del Uruguay 
durante estos diez años, y la fórmula que así se establezca, 
quedará en vigencia por todo el tiempo de la concesión del 
Ferrocarril Nordeste. 

Art. 2.2 Comuníquese, etc. 


Sala de Sesiones de la Honorable Cámara de Senadores, en 
Montevideo. á 28 de Diciembre de 1908, 


Emilio Avegno, 
Primer Vicepresidente. 


M. Magariños Solsona, 


Primer Secretario. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo. Diciembre 3] de 1908. 


Cúmplase, acúsese recibo, comuníquese, insértese en el R. N.. 
y con la copia respectiva. remítase al Min'sterio del Interior. 


WILLIMAN. 
JuAN P. LAMOLLE. 


T1I 


FERROCARRIL INTERIOR DEL URUGUAY 
DE COLONIA A SAN LUIS 


Mensaje sometiendo al Cuerpo Legislativo el convenio para 
la construcción del Ferrocarril Interior del Uruguay de 
la Colonia á San Luis. 


Poder Ejecutivo. Ñ 
Montevideo, Abril 9 de 1908. 


Honorable Asamblea General: 


Tengo el honor de someter á la consideración de Vuestra Hono- 
rabilidad el convenio ad referéndum celebrado con el doctor Lid- 
suy R. S. Holway, en representación de The Pan American 
Trans Continental Railway Company, actual cesionaria de los 
derechos de la sucesión Juan José Castro, para construir el 
Ferrocarril Interior del Uruguay, de la Colovia á San Luis. 

A este convenio se ha llegado por vía de transacción y con 
motivo de haberse presentado el señor Holway invocando la re- 
presentación de los señores Castro-Petty y C.*, impugnando cl 
dictamen del señor Fiscal de Gobierno que sostenía la caducidad 
du la sucesión Castro. 

El Poder Ejecutivo se hubiera limitado á continuar la tramitu- 
ción administrativa hasta establecer la verdadera situación legal 
de la concesión otorgada á los señores Castro-Petty y C.*, de 
acuerdo con la ley de 5 de Setiembre de 1889 y sosteniendo que 
en ningún caso el Estado podría quedar sujeto al pago de las 
garantías establecidas en el artículo 3. de la ley, pero habiendo 
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<l señor Holway hecho proposiciones aceptables en el sentido de 
eliminar las cláusulas inadmisibles de la concesión y siendo 
favorable la situación financiera para la realización de una 
abra tan importante y de tan considerables proyecciones fu- 
turas, ha creído conveniente celebrar un arreglo en condicio- 
nes, bajo todo concepto ventajoso, y elevarlo á la aprobación 
de Vuestra Honorabilidad. 

Xo se trata, pues, de un asunto nuevo, sino de la reanudación 
de uno de los proyeetos de más amplia concepción y de más 
vastas ramificaciones de los que se han presentado en el país. 

Al traer nuevamente esa iniciativa al terreno del estudio y de 
su realización, el Poder Ejecutivo cumple también con el com- 
promiso contraído por todos los Estados representados en «l 
Congreso Pan Americano celebrado últimamente en Río de Ja- 
veiro. de propender á la construcción de los diversos trozos del 
Pan Americano. 

Pocos asuntos han sido materia de un examen más detenido 
y de una defensa más seria. El señor Ingeniero Juan José Cas- 
tro, en el Estudio sobre los Ferrocarriles Sudamericanos y las 
grandes líneas internacionales, enviados á la Exposición Unive:- 
sal de Chicago y premiados en ese concurso mundial, hace una 
brillante y profunda exposición de la importancia y convenien- 
cia del Ferrocarril Interior del Uruguay, que constituye una 
parte del Ferrocarril Interoceánico de Recife á Valparaíso. que 
realizará la alta misión de vincular directamente los Estados del 
Brasil que se extienden desde Pernambuco hasta Río Grande del 
€ur, á la República del Uruguay, á la Argentina y á Chile, é 
imdirectamente al Paraguay, Bolivia y Perú. 

La enunciación de estas proyecciones tan extensas podría incl- 
ar el ánimo á la suposición de que se trata de una simple con- 
cesión utópica, pero esa impresión cede ante el hecho real y posi- 
tivo de que el Brasil ha autorizado con fecha 17 de Octubre de 
1891, la construcción de la línea, que partiendo de Recife en el 

Estado de Pernambuco terminará en San Luis sobre la irontera 

del Uruguay en el punto de intersección con el ferrocarril inte 
rior, y que últimamente han sido contratados los últimos trozos 
de unión de esa línea general, y que en cuanto á la República 
Argentina es una realidad la comunicación ferrocarrilera con 
Chile. 

Pero la línea Interior del Uruguay tiene también una impor- 
tancia local considerable. 
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El señor Ingeniero Castro, exponiendo las conveniencias de 
esta línea, indica con toda razón, que las que tienen por punto 
inicial á Montevideo, de donde arrancan apartándose después á 
medida que se alejan de la Capital, se resienten de la falta de 
medios para la comunicación mutua, pues es necesario par: 
poder realizarla, venir hasta el punto de salida, teniendo que 
recorrer necesariamente largos trayectos. 

El Ferrocarril Interior solucionaría el problema de la cir- 
culación transversal y de la unión entre las líneas. 

Hace también notar que el trazado general de la red de ferro- 
carriles deja sobre la frontera del Brasil, el espacio entre Rivera 
y Artigas de 400 kilómetros, actualmente entre Rivera y Cen- 
turión de 300 kilómetros, sin que en este trayecto se dirija 
perpendicularmente ningún ferrocarril. 

Tiene. pues, el Ferrocarril Interior una importante misión 
especial que llenar, sin entrar á exponer las ventajas generales 
que trae siempre consigo la construcción de nuevas líneas de 
comunicación, destinadas á llevar la civilización y el progreso, 
y á provocar el nacimiento y el acrecentamiento de las ri- 
quezas inexplotadas é inactivas por el aislamiento y por la 
falta de los elementos necesarios para darles vida y movi- 
miento. 

En los países nuevos, el establecimiento de las vías férreas 
inplica á menudo para el Estado un período de serias dificulti- 
des financieras que retrae la creación de este poderoso factor 
económico. La falta de población hace que el criterio que debe 
presidir á la construeción de las vías férreas sea completa- 
mente distinto del que sirve de norma para los países densa- 
mente poblados. En éstos, como se ha dicho y repetido, el ferro- 
carril va al encuentro de un tráfico considerable de antemano 
asegurado y los capitales privados pueden siñ erandes riesgos 
emplearse en operaciones ferroviarias, contando con una remu- 
neración segura. 

En las naciones jóvenes como la nuestra, oenrre todo lo con- 
trario, la vía férrea no puede dar lugar á una colocación venta- 
josa de capitales, desde que su acción debe limitarse en su prin- 
cipio á provocar la formación de un tráfico que no existe sino 
en condiciones rudimentarias, debe ponerse en juego riquezas 
no aprovechadas, debe estimular la explotación del suelo. 
debe, en fin, facilitar á las industrias y al comercio los me- 
dios de poder llegar á todos los consumidores del país. 
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Las vías férreas en estas condiciones son. pues, verdaderamente 
creadoras de un tráfico futuro. y por lo tanto, su rol es fun- 
damentalmente distinto del que especialmente preocupa á las 
empresas particulares que no ven otro interés que el de ob- 
tener importantes rendimientos á los capitales empleados. 

El Estado tiene, pues. que mirar estas cuestiones del punto de 
vista del interés general, y en ese sentido no puede rehuir los 
sacrificios que importan el pago de las garantías á los ferroca- 
rriles, 

En ese concepto el esfuerzo ya realizado es considerable y las 
carantías que el país ha satisfecho importan hasta Diciembre de 
1007 la cantidad de $ 12:440.451,15. 

Sin embargo, los beneficios obtenidos compensan con creces 
lus cargas soportadas y puede decirse, sin temor de error. que 
ninguna erogación ha estado más ¡¿nstificada que la que ha co- 
rrespondido al pago de la garantía de las líneas férreas. 

La situación financicra actual permite nuevas iniciativas en 
esta materia, y por lo tanto, los poderes públicos deben pres- 
tarle especial interés. 

La posibilidad de poder atender á la construcción de nueves 
líneas garantidas, resulta también por la disminución «que de 
año en año se produce en ese servicio. 


Ejercicio 1897-98 .....o.oooooo.o..oo.ooo.. $ 854.322 84 
us LABIO da 817.397 13 

E 1899-900.........o.o.oooooo.o.o.o.. 787.792 92 

A O 816.744 80 

vs IDE BB iunaicias rcaa td 765.366 84 

ds 1902-9008 0.00. oooococccco 733.657 75 

.“ 1908-9004 000... 701.730 24 

3 LOA O io corista ale ida 669.731 69 
105-906 ooo 712.660 35 

E A ÓN 658.160 71 


Es decir, que en diez años ha disminuído el servicio de ga- 
rantía en $ 200.000. 

Este dato es, pues. bein sugestivo y demuestra hasta qué 
punto puede confiarse en el progreso del país, al efectuarse 
obras de esta naturaleza. 

Pero existen otros fundamentos de carácter financiero de una 
importancia capital para justificar el establecimiento de nue- 
vas líneas férreas. 
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Independientemente del aumento que para la renta aduanera 
significa el mayor consumo y el mayor tráfico comercial, se 
constata que la construcción de ferrocarriles produce de inme- 
diato un aumento en el impuesto de contribución inmobiliaria 
por la valorización de los campos próximos á la línea. 

Indirectamente el Estado es compensado de las sumas que 
«aesembolsa y obtiene recursos por muehos conceptos para hacer 
frente á las garantías. 

Deben, pues, abordarse sin temor estos problemas con fe en el 
porvenir y con la confianza propia de los países jóvenes, se- 
guros de su grandeza futura. 

Consignadas estas apreciaciones de carácter general, expondré 
Jos diversos detalles del asunto. 

Por ley de 6 de Setiembre de 1889, se otorgó á favor de los 
señores Petty-Castro y C.*, la construcción y explotación de 
un ferrocarril de 580 kilómetros de largo, denominado Ferro- 
carril Interior, que arrancando del puerto de la Colonia, ter- 
minaba en San Luis de la frontera del Brasil, es decir, á 20 
ó 22 leguas al Oeste del Paso de Centurión, donde rematará 
la línea que actualmente se construye desde Nico Pérez hasta 
la misma frontera. 

La línea cruzaba los departamentos de Colonia, Soriano, Flo- 
res. Durazno, Tacuarembó y Rivera. 

El proyecto de los señores Petty y Castro había sido infor- 
mado favorablemente por el Consejo Nacional de Obras Públi- 
cas y por las Comisiones Legislativas de Fomento, habiendo las 
Cámaras otorgado la concesión de acuerdo con la ley de Ferr»- 
carriles de 1884 y de 1888, es decir, garantiendo el 6 por ciento 
sobre el capital caleulado á razón de £ 5.000 el kilómetro, lo que 
significaba para el Estado una carga anual de $ 820.620, 

La Empresa debía establecer en el puerto de la Colonia los 
muelles y depósitos necesarios para el tráfico de la línea y á 
fundar. á su costo, entre el Durazno y Cerro Chato. una Co 
lonia Agrícola de una extensión no menor de cinco leguas, 

Expuestas las disposiciones principales de la ley de Setiem- 
bre de 1889, haré notar á Vuestra Honorabilidad las modifica- 
ciones consignadas en la ley otorgando la nueva concesión. | 

Se ha comenzado por imponer una modificación en el tra- 
zado. con el objeto de que la nueva línea diste igualmente 
de las que se dirigen á Rivera y Centurión, alejadas unas de 
otras hasta más de cincuenta legnas en ciertos puntos. 
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Esta alteración es. además, conveniente, pues importa dismi- 
nuir la extensión de la línea y aun cuando impone á la empresa 
mayores gastos de construcción por cuanto el nuevo trazado la 
cbliga á no seguir siempre el camino de las cuchillas, este sacri- 
ficio está justificado porque en esa forma cruzará en los valles 
campos más fértiles y más susceptibles de ser dedicados .á la 
agricultura. 

La extensión del nuevo trazado puede caleularse en 550 kiló- 
Taetros. , 

La Empresa renuncia á la garantía del 6 por ciento que le 
acuerda la ley de 6 de Setiembre, estableciendo en: la concesión 
ei 3 y medio de interés anual sobre un capital computado á razón 
de £ 5.500 el kilómetro, lo que significará un servicio total de 
105.875 £ en el concepto del pago íntegro de la garantía. 

El interés garantido es, pues, el general, y sólo se acuerda 
como beneficio especial un aumento de £ 500 por kilámetro «1 
ei precio unitario establecido por la ley de Ferrocarriles. 

En compensación de esa elevación en el precio del kilómetro. 
la Compañía se compromete á invertir exclusivamente en las 
obras fijas del puerto de la Colonia y en las instalaciones del 
mismo, una suma no menor de £ 220.000, á invertir $ 30.000, 
en vapores y chatas destinadas al servicio del mismo, á colo- 
nizar una extensión no menor de cinco leguas, con un míni- 
mum de 125 familias. 

Debe tenerse también presente que el aumento en el costo de 
la línea se impondría por estar obligada la Empresa á emplear 
rieles de mayor peso de los actualmente en uso general en el 
país, mejorando también las vías, puentes y demás obras, al 
efecto de poder hacer un servicio de trenes de mayores velocida- 
des con un tren rodante de mayor peso y capacidad, condiciones 
que se determinan dado el carácter internacional que tiene la 
linea y en armonía con el rol que desempeñará como trozo del 
Pan Americano. 

Estas consideraciones justifican plenamente el aumento en 
el precio unitario del kilómetro. 

Expuestos todos estos antecedentes, es de suponer que Vuestra 
Honorabilidad. después del estudio detenido del asunto, le 
preste su sanción. 

El país no puede quedar estacionado en materia de vías de 
comunicación, debe á semejanza de las demás naciones america- 
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nas, efectuar un esfuerzo incesante por aumentar sus medios le 
transporte, completando sus vías férreas para realizar la más 
íntima unión de todas las zonas de su territorio y para facilitar 
en todas formas el intercambio con los estados vecinos. 
Saluda á Vuestra Honorabilidad con la mayor consideración. 


CLAUDIO WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 


IV 


FERROCARRIL DE PAYSANDÚ A RIVERA 


Ampliación del proyecto con la construcción de un puerto 
auxiliar en '* Casa Blanca ”” 


Exemo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don Juan 
P. Lamolle, 


Manuel E, Rombys, por sí y en representación del sindi- 
«ato del Ferrocarril de Paysandú á Rivera, como lo tengo 
acreditado, á V. E. me presento y digo: 

Que una atenta observación del río Uruguay en estos dos 
últimos años, en los cuales se produjeron las máximas bajan- 
tes, nos ha convencido de la imperiosa necesidad, para salvar 
trastornos de futuro, si por un evento las pasos de Vera, Ur- 
quiza y Almirón, pudiesen obstaculizar la libre y franca na- 
vegación de ultramar al puerto de Paysandú y á los muelles 
de la empresa del ferrocarril citado. de asegurarla, haciendo 
un puerto auxiliar en la parte Sur de Casa Blanca, donde, 
á más de haber una profundidad de 62 piés, ó 19 metros á O, 
que permiten el aceeso á los más grandes buques, se cons- 
truirían, al igual que en el puerto de Paysandú, muelles para 
«el movimiento de mercaderías y productos nacionales, tránsito 
y general, como para el embarque de ganados, los que igual. 
mente quedarán de utilidad pública. 

Se prolongará hasta ese punto el ramal que por la Colonia 
y Pueblo Porvenir, va á los campos de Horta. y se construirá 
en él una estación de segunda clase, con los galpones necesa- 
rios á llenar las necesidades del movimiento que allí llegúe 
:á efectuarse. A 


MIN. OB. PÚB. 190% BB. 
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Como V. E. siempre me ha demostrado, en las varias con- 
ferencias con que me ha honrado, el mayor interés, en que 
hiciésemos ese puerto auxiliar, en un paraje de aguas pro- 
fundas permanentes, que venga á salvar toda dificultad ul- 
terior á la navegación de calado que se dirija á Paysandú, 
confío que acogerá con la más viva simpatía, esta propuesta 
de ampliación al proyecto presentado, que se halla á estudio 
de la Comisión de Fomento de la Honorable Cámara de Re- 
presentantes, y que lo elevará y recomendará á esa rama 
del Poder Legislativo, para que sea incorporado al proyecto 
principal y se tenga en cuenta al discutirse éste, en el seno 
de la Honorable Cámara de Representantes. 

Quiera V. E. acceder á lo que solicito, que será justicia. 


Montevideo, Abril 27 de 1908. 


Manuel E. Rombys. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Mayo 7 de 1908. 
Con el mensaje acordado, remítase á la Honorable Asam- 


blea General. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLL£. 


Poder Ejecutivo. 


Montevideo, Mayo 7 de 1908. 


Honorable Asamblea General: 


El Poder Ejecutivo tiene el honor de remitir á V. H. la 
adjunta propuesta del señor Manuel E. Rombys, por sí y en 
representación del sindicato del Ferrocarril de Paysandú 4 
Rivera. 

Como verá V. H. dicha propuesta se refiere á la construe- 
ción de un puerto auxiliar en la parte Sur de Casa Blanca, 
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que el interesado presenta á título de ampliación al proyecto 
del ferrocarril citado, que se halla á estudio de la Comisión 
de Fomento de la Honorable Cámara de Representantes. 

El Poder Ejecutivo somete á V. H., dicha propuesta, á fin 
de que se sirva disponer que sea incorporada al proyecto 
principal. 

Saluda á V. H. con toda consideración. 


CLAUDIO WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLLE. 


v 


FERROCARRIL MIDLAND DEL URUGUAY 


Construcción de un desvío en la estación Paysandú 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 4 de 1908. 


Visto: El proyecto presentado por la empresa del Ferro- 
carril Midland del Uruguay, para la colocación de un desvío 
en la estación Paysandú, á fin de atender las crecientes ne- 
cesidades del servicio; 

Y atento á lo manifestado por el Departamento Nacional 
de Ingenieros, 

SE RESUELVE: 


Aprobar el referido proyecto de desvío en la estación Pay- 
sandú, autorizando su construcción con arreglo al plano y 
Memoria descriptiva presentados por la Empresa. 

Firmados y sellados el plano y Memoria descriptiva y re- 
puestos los sellos y estampillas adeudados, vuelva al Departa- 
mento Nacional de Ingenieros á sus efectos. 

Notifíquese á la Empresa del Ferrocarril Midland del Uru- 
guay y comuníquese al Ministerio de Hacienda y á la Direc- 
ción de Contabilidad y Control de Ferrocarriles. 

Publíquese. 

WILLIMAN. 


JUAN P. LAMOLLE. 


O 


Aprobación del proyecto del ramal entre Algorta 
y Fray Bentos 


Ferrocarril Midland del Uruguay. 
Montevideo, Junio 13 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas. 


En cumplimiento de lo establecido en el contrato de con- 
cesión respectivo, tengo el honor de elevar á V. E. los planos 
y memoria en triplicado para la construcción del proyectado 
ramal de esta línea entre Algorta y Fray Bentos. 

Dios guarde á V. E. muchos años. 


Allan Darton, 


Administrador General. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Junio 13 de 1908. 


Informe el Departamento Nacional de Ingenieros. 


LAMOLLE. 


Inspección Oficial de Ferrocarriles. 


Salto, Julio 14 de 1908. 
Señor Jefe: 


El abajo firmado ha estudiado detenidamente el adjunto 
proyecto definitivo para la construcción del ramal del Ferro- 
carril Midland del Uruguay de Algorta á Fray Bentos, efec- 
tuándose su empalme en la línea principal y precisamente en 
el k, 135,708.30, según consta en el proyecto adjunto. 

Constituyen el proyecto las siguientes piezas presentadas en 
triple copia: 

1.” Planimetría general á la escala 1: 100.000. 

2.* Planimetría general á la escala 1: 10.000. 
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3. Perfil longitudinal, para las horizontales á la escala de 
:5000 y para las verticales 1 :500. 

4. Tipos de alcantarillas (5 planos). 

5. Tipos de pasos á nivel (2 planos). 

6. Estación de Fray Bentos y dependencias (1 plano). 

7. Detalles muelle Fray Bentos (1 plano). 

8.2 Tipos normales de la vía y secciones transversales (1 
plano). 

9.2 Memoria justificativa del trazado. 

10. Planillas numéricas de las condiciones altimétricas del 
trazado. 

11. Planillas numéricas de las condiciones planimétricas del 
trazado. ds 

12. Planillas numéricas de las obras de arte. 

13. Planillas de los terrenos á expropiarse para la construe- 
ción de la vía, estaciones y demás dependencias. 

Trataré ahora por separado de los diferentes puntos que 
abarca el proyecto de Ferrocarril de Algorta á Fray Bentos, 
sometido á estudio de esta Inspección Oficial de Ferrocarriles 
al Norte del río Negro. 

1. Trazado general. —- Del simple examen de la planimetría 
general á escala 1: 100.000 resulta evidente que la longitud 
real del trazado es superior á la distancia en línea recta entre 
sus puntos extremos. Esta última, medida gráficamente, resulta 
de k. 114.200, longitud que coincide con los planos y memoria, 
de modo que siendo la del proyecto, de k. 140.628-20 ésta 
resulta igual á aquella multiplicada por el coeficiente 1,2239, 
es decir, que el aumento del desarrollo del trazado con relación 
á la recta es de 22,39 por ciento, proporción que á juicio del 
que suscribe es aceptable. En efecto; si comparamos este por- 
centaje de 22,39 por ciento con algunos de los Ferrocarriles 
construídos en la República, resulta para el Ferrocarril Mid- 
land del Uruguay un porcentaje de 26,80 por ciento, para el 
Ferrocarril Central del Uruguay y Extensión Norte de 33,72 
por ciento y para el Ferrocarril Nordeste de 27,48 por ciento. 
porcentajes que resultan todos superiores al del proyecto, con 
excepción del porcentaje del Ferrocarril á Mercedes que es de 
16,57 por ciento. 

Observo en este punto que el porcentaje de 22 por ciento esta- 
blecido por la Empresa en su memoria, no es exacto y sí, di- 
fiere en algo con respecto al fijado en este informe que es 
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de 22,30 por ciento; se ha, pues, corregido este pequeño error 
con tinta carmín. 

En el trazado se establecen las siguientes estaciones: 

1. La de Fray Bentos, cuya ubicación no podía ser otra en 
consonancia con el buen servicio público y tráfico futuro de la 
línea. . 

2. La del empalme, en Algorta, punto obligado del trazado, 
(ya existente). 

3. En cuanto á las establecidas respectivamente en los kiló- 
metros 45.250, 72,900, 99,123 y k, 121,315, soy de opinión que la 
Empresa ha justificado su ubicación en la memoria descriptiva. 
4.2 Con respecto á la parada sita en el k. 14.5% esta Oficina 
nada tiene que objetar, manifestando que ella beneficiará gran- 
demente el movimiento comercial de esa zona del Departamento 
de Río Negro. 

En los planos se proyecta una parada en el k. 14.500 y por 
lo contrario en la planilla de los terrenos á expropiarse figura 
como Estación; existe pues una pequeña discordancia que he 
creído conveniente hacer resaltar. 

2.2 Condiciones planimétricas — La suma total de los trechos 
en línea recta es de k. 113.078.410, y la de los trechos en curva 
de k. 27,519.80, de consiguiente, la recta presenta el 80.40 por 
ciento y las curvas el 19,60 por ciento de la extensión tota) 
de la línea, coeficiente este último aceptable. 

Si comparamos este porcentaje de 19,60 por ciento con al- 
gunos de los Ferrocarriles en explotación, se deduce que para 
el Ferrocarril Midland se admitió un porcentaje de 21 por 
ciento, para el Ferrocarril Central y Extensión Norte 30,69 
por ciento; superan todos al del proyecto. 

Debo observar, también, que del referido porcentaje (19,60 
por ciento) corresponde á curvas de radio mínimum (R — 400) 
marcado por la ley, solamente 0,86 por ciento de toda la ex- 
tensión de la línea, con las cireunstancias que se proyectaron 
dos curvas obligadas en la proximidad de la Estación Fray 
Bentos de (R— 400) las cuales por las condiciones especiales 
del terreno no ha sido posible aumentar su radio. 

La curva de metros 150 de radio de acceso al muelle en Fray 
Bentos está evidentemente fuera del límite mínimum de tole- 
rancia fijado por la ley. 

Ahora bien; aun teniendo presente las condiciones y ubi- 
cación en que se halla dicha curva y las razones que aduce la 
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Empresa al respecto, sin embargo, la adopción de dicho radio: 
dificultaría las maniobras, el buen servicio público, con per- 
juicio de su material rodante, el que se deterioraría por razones 
que excuso manifestar, obteniéndose además una vía poco: 
sólida por la influencia que ejercen las curvas sobre el au- 
mento de resistencia que se opone al movimiento de los trenes 

Es necesario, pues, que en armonía con el buen servicio pú- 
blico, ete., ete., se fije en definitiva, para la referida curva, 
un radio de 200 metros. 

32 Condiciones altimétricas. — La longitud total en deecli- 
vidad es de k. 92.204-3%, por consiguiente, la longitud en decli- 
vidad (subidas y bajadas) es de 66,06 por ciento y en horizontal 
el 33,94 por ciento de la extensión total de la línea. 

Ahora bien; de los k. 92,90%-3% corresponden k. 65,+96-68 ¿ 
declividad máxima ordinaria (12 por mil), es decir, el 46,55 
por ciento de la longitud de la línea y el 70,46 por ciento de 
12 por mil del total de declives, porcentaje este último exce- 
sivo tratándose de declividad máxima ordinaria, 

Comparando el proyecto á estudio con el trozo de línea férrea 
en construcción de Nico Pérez á Tupambaé k. 106,525 (1.2 y 2.2 
sección) que forman parte del Ferrocarril á Centurión, y cuyas. 
líneas son comparables por seguir ambas una cuchilla, se de- 
mostrará fácilmente que las condiciones altimétricas de la 
segunda reúnen ventajas reales y positivas con relación á las de- 
la primera. 

En efecto, el total de declives del trozo de Nico Pérez á Tu- 
pambaé es de k. 77, *68-072 correspondiendo en declividad el 
72,72 por ciento de la longitud total del referido trozo, de los. 
k. 77,368.072 corresponden á declividad máxima ordinaria (12 
por mil) k. 19,725, lo que representa un 18,52 por ciento de 
la extensión de la línea y 25,46 por ciento del total de declives,. 
cuyo porcentaje es extremadamente inferior del que resulta del. 
examen del proyecto, que como ya se indicó, es de 70,46 por: 
ciento. : 

Con el paralelo hecho, queda demostrado á la evidencia, lo 
que se afirmó al tratar el punto á que se ha hecho mención. 

Por otra parte, si bien es cierto que la ley de Agosto de 1884 
en su artículo 2. establece que el máximo de declive es de 12. 
por mil, no debe, sin embargo, interpretarse dicho artículo de 
una manera absoluta, pues si la ley permite adoptar esa deecli- 
vidad, no faculta á la Empresa para que ese porcentaje sea: 
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«extremadamente excesivo como en el caso actual; en defini- 
tiva, la ley permite el uso, pero no el abuso. Excuso manifes- 
tar, que, con la adopción de dicho porcentaje, tendríamos un 
trazado que por sus condiciones altimétricas, ofrecería serias 
dificultades para el tráfico futuro, resultando, por consi- 
guiente, costosa su explotación. 

Se observa, además, en el proyecto, que los movimientos de 
tierra pueden considerarse, en general, insignificantes, pues del 
examen del perfil obtenemos que la altura media de todos los 
terraplenes de la extensión de la línea, es de m. 0.83, y la 
de los desmontes metros 0,75, deduciéndose de los datos reca- 
bados, que la Empresa, en el estudio de ese ramal, se ha preo- 
cupado de reducir al mínimum, el cubo de los movimientos de 
tierra. 

Debo hacer presente, que en el proyecto, hay sólo dos puen- 
tes de relativa importancia, uno de 30 metros de luz y el otro 
de m. 50, y de consiguiente, el costo kilométrico de la línea fé- 
rrea resultará muy inferior á las 5.000 £ fijadas en la ley de 
concesión y contrato respectivo. 

Se hace constar por fin que en el proyecto no se han usado 
pendientes máximas extraordinarias (16 por mil). toleradas 
por la ley en casos excepcionales y debidamente justificados. 

4.2 Memoria justificativa del trazado. — Con respecto á este 
punto, soy de opinión que la Empresa ha justificado en su 
Memoria, la dirección más adecuada que tendrá el ramal 
á estudio. 

La Cuchilla de Haedo, cuyas sinuosidades sigue en su mayor 
parte la poligonal del trayecto, es una dirección obligada y 
aceptable, permitiendo ella la construcción de una vía sólida, 
ya sea por la naturaleza del terreno por que cruza, como por 
la circunstancia de que á excepción de los arroyos Yaguaretó 
Grande y Chico, no existen otros cursos de agua importantes. 
factores que intervendrán eficazmente en la solidez y conser- 
vación de la línea. 

5.0 Tipo de la vía. — Respecto al tipo normal de la vía, hago 
constar, que siendo idéntico al ya aprobado por el Poder Eje- 
cutivo para la línea férrea en construcción, de Nico Pérez á 
Centurión, nada tengo que observar al respecto. 

En los perfiles tipos, el ancho de los acotamientos no es el 
indicado por la reglamentación de la ley, en su artículo 12, 
que establece debe ser de 1 metro como mínimum, resultan en 
el plano presentado de 0 m. 50. 
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En el tipo de desmonte en roca, no se indica la naturaleza y 
clase de la piedra y es admisible el talud vertical que se señala 
en el proyecto, tratándose de roca compacta; en caso contra- 
rio, es menester adoptar inclinaciones distintas y adecuadas, 
según la naturaleza y modo de hallarse la piedra, sin perjuicio 
de disminuir ulteriormente la declividad de los taludes, si la 
roca, como sucede frecuentemente, se altera al contacto de 
los agentes atmosféricos. 

6.2 Obras de Arte. — No se adjuntan al proyecto los cálculas 
para determinar la luz de los puentes sobre los arroyos Ya- 
guareté Chico y Grande, lo cual me obliga á reservar mi opi- 
nión sobre este punto. 

Tampoco se acompañan los cálculos de las obras de hierro de 
los referidos puentes y la Empresa en su memoria descriptiva 
no promete el envío de dichos proyectos completos, que son 
parte integrante de todo estudio de ferrocarril. 

Nada tengo que observar respecto á los diferentes tipos 
de alacantarillas y tajeas por cuanto ellos no difieren de los 
ya aprobados por el Poder Ejecutivo para el ferrocarril ya 
citado de Nico Pérez á Centurión, pero sí hago presente, que 
dichas alcantarillas deben llevar el zampeado, cuya parte no 
debe faltar, á fin de evitar socavaciones futuras de la cons- 
trucción. 

Se recuerda á la Empresa el cumplimiento del artículo 14 de 
la Reglamentación de 1884, que la obliga á presentar antes de 
la construcción de la línea los proyectos tipos de estaciones, 
paradas y sus dependencias. 

7.0 Planillas numéricas. — Las planillas numéricas han sido 
minuciosamente verificadas. 

En las planillas de las condiciones planimétricas se han no- 
tado algunos errores, así como también en la planimetría á la 
escala 1:10.000, que han sido corregidos con tinta carmín. En 
las planillas de los terrenos á expropiarse se encontró un solo 
error el que ha sido también corregido. Respecto á la planilla 
de las condiciones altimétricas de la vía y á la de las obras de 
arte, nada tiene que observarse. 

Entre la planilla numérica de los terrenos á expropiarse, 
planimetría á escala 1:10.000 y perfil longitudinal, no hay 
divergencia alguna. 

8. Varias observaciones. — En el perfil longitudinal se han 
proyectado varios terraplenes en los cuales se ha omitido se- 
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ñalar la alcantarilla correspondiente para la fácil salida de las 
«guas pluviales. 

Por lo que se refiere á telégrafos, señales, modificación de 
nivel de los caminos, entrevías, barreras, tranqueras, etc., ete., 
debe la Empresa ceñirse á las leyes y reglamentos vigentes. 

En cuanto á los tipos de pasos á nivel, nada tengo que obser- 
var porque ellos no difieren de los aprobados para el Ferro- 
carril de Nico Pérez á Centurión; sin embargo, llamo la aten- 
ción de la Empresa sobre el cumplimiento del artículo 18 de 
la reglamentación de 1884. 

La Empresa remitirá una memoria descriptiva del muelle 
ubicado en Fray Bentos, conjuntamente á los planos y demás 
detalles inherentes á la construcción del muro de sostenimiento 
paralelo á la costa del río Uruguay para defensa de la línea 
férrea en proyecto. 

9. Conclusiones. — En resumen; opino que el proyecto en la 
parte planimétrica es aceptable, pero no así en la altimétrica 
que considero inadmisible y que de consiguiente debe ser mo- 
dificada. 

Lo primero, erco haberlo demostrado en el análisis minu- 
closo que precede, y para aseverar lo segundo, me fundo en 
las siguientes consideraciones: 

1.2 Que la memoria descriptiva no justifica la adopción del 
trazado con respecto á las condiciones altimétricas de la vía, 
limitándose tan sólo la Empresa á manifestar en su memoria 
que se ha ceñido estrictamente á los límites que marca la ley 
de Ferrocarriles y su reglamentación. 

2. Que del perfil longitudinal, resulta en definitiva, que la 
Empresa al confeccionar el proyecto del trazado, su principal 
preocupación ha sido reducir á un mínimum el cubo de los 
movimientos de tierra y que existe otro proyecto de ferrocarril 
aprobado en el cual el porcentaje de las declividades máximas. 
ordinarias (12 por mil), es extremadamente inferior al esta- 
blecido en el proyecto de la referencia. 

Por todo lo expuesto, la Empresa presentará el proyecto de 
modificación para mejorar el trazado en vista de todas las 
observaciones contenidas en este dictamen y de acuerdo con el 
artículo 9 (inciso 5.*), de la citada reglamentación. 

Debo hacer notar en este escrito que la Empresa no ha cum- 
plido la cláusula 10 del convenio de Enero 15 de 1907 que la 
obliga á establecer en el muelle de Fray Bentos una sección 
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independiente de uso públic) destinada al movimiento comer- 
cial aduanero, manifestando que el área de dicho muelle des- 
tinada para el tráfico de la linea no la considera suficiente para 
dar cumplimiento á la citada cláusula. Considerando el interés 
general que representa la realización de esta obra, opino que se 
impone desde ya declarar de carácter urgente la expropiación 
de todos los terrenos de propiedad privada necesarios para 
la construcción de la vía, estaciones y sus dependencias, 
cuya superficie total, según el proyecto presentado asciende á 
4405 7270m,? 80 dnx?, sin perjuicio del área que pueda corres- 
ponder á la desviación de los caminos públicos. 

Antes “de terminar, por las razones que dejo expuestas en 
el capítulo 6.” sobre obras de arte, debo advertir que la Em 
presa quedará siempre responsable de todos los daños y per- 
juicios que se ocasionen á la vía y á las propiedades contiguas 
por causa de insuficiencia de la luz libre en todas las obras de 
arte, que se construvan en la líuca. 

El expediente con la resolución superior y el proyecto con 
todas sus partes integrantes, firmado y sellado por Su Exce- 
lencia el señor Ministro de Obras Públicas, volverá al Departa- 
mento Nacional de Ingenieros á los efectos del artículo 9.” de 
la iieneionada reslamentación. 

Es cuanto tengo que informar por ahora sobre este asunto 
al señor jefe, quien resolverá lo que juzgue más acertado. 


Carlos Bonasso, 


Inxentero Inspector. 


Departamento Nacional de Ingenieros. — Sección Ferrocarriles 
é Hidráulica. 


Montevideo, Julio 25 de 1908. 


Aprobado. elévese á la Dirección General, agregándose : 

1.2 Que, en vista de lo expresado por el señor Ingeniero Ins- 
pector respecto al excesivo porcentaje (70,46 por ciento) de 
declives máximos ordinarios, es necesario que la Empresa 
reduzca ese porcentaje á proporciones razonables. 
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2. Que también debe aumentar en lo posible, el exiguo radio 
de la curva del muelle de Fray Bentos. 

3. Que la Estación Fray Bentos ocupa y cierra calles pú- 
blicas y que de consiguiente, la Honorable Junta Económico 
Administrativa de Río Negro debe tener intervención en esta 
parte del proyeeto. 

4. Que en el área total de terrenos á expropiar, están in- 
eluídos m? 20.148,50 de terreno fiscal que se destina también 
para la Estación Fray Bentos. 

5.2 Que si la actual estación Algorta no fuera suficiente para 
el fácil desenvolvimiento del nuevo tráfico que se le agregará, 
debe desde ya establecerse que la Empresa queda obligada á 
ampliarla, sin más trámite, cuando el Poder Ejecutivo lo juzgue 
conveniente y lo ordene. 

6.2 Que, antes de proceder á la desviación de caminos pú- 
blieos, la Empresa debe presentar á la aprobación superior los 
proyectos respectivos y disminuir en lo posible los cortes inne- 
cesarios de dichos caminos. 

7.2 Que la distancia de k. 30.800 entre la parada del k. 14,500 
y la estación del k. 45.3% es algo excesiva y convendrá, si fuere 
factible, disminuirla. 

8. Que en los planos á presentarse, de acuerdo con el ar- 
tículo 32 del Reglamento vigente, se empleó el cero adoptado 
para las obras del puerto de Montevideo. 

9.2 Que con el fin de que esta línea se construya en el mejor 
modo posible, es necesario que se nombre un Ingeniero Ins- 
pector para vigilar la construcción, controlar los materiales, ete., 
y en las mismas condiciones establecidas ya, con muy buenos 
resultados, para la ejecución de las obras de los Ferrocarriles 
del Oeste y de Batlle y Ordóñez á Centurión, que actualmente 
se construye. 

En este caso, el empleado más conveniente sería el actual 
Ingeniero Inspector de los Ferrocarriles al Norte del río Ne- 
gro, residente en la ciudad del Salto. 


R. Penco. 
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Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo, Julio 27 de 1908. 


Vista á la Empresa por el término de veinte días. 
F. Michaelsson. 


Señor D:'rector del Departamento Nacional de Ingenieros. 


Evacuando la vista conferida, vengo á manifestar: 1,2 Que 
conforme lo convenido, la Empresa propone rebajar las pen- 
dientes máximas ordinarias, de acuerdo con lo que se indica 
en el cuadro adjunto. 

2.2 Que dado el emplazamiento del muelle, es muy difícil 
aumentar el radio de la curva y como la vía, en esa parte, es 
una de maniobra y teniendo en cuenta que curvas del radio 
indicado se emplean frecuentemente en las vías de puertos 
y muelles, se pide que sea aceptado. 

Como ejemplo de lo dicho, puede indicarse que el puerto 
de Montevideo tendrá curvas con las vías férreas de 130 á 
150 metros de radio, y en el puerto de Buenos Aires hay va- 
rias curvas de 125 metros. 

3.2 Que conforme lo convenido, se ensanchará el muelle 
con einco metros en la parte comprendida desde su arranque 
de tierra hasta el ángulo, es dec'r, el costado que tiene 84 
metros de largo, el que se dest.nará al servicio exclusivo de la 
Aduana, conforme está establecido en la concesión. 

4. Que se solicita que el Departamento declare que la ocu- 
pación del terreno y el cierre de las calles por la estación 
Fray Bentos es necesario. 

Debe tenerse presente que salvo la calle que pasa al cos- 
tado de la Aduana y aquella que pasa al Oeste de la Luz 
Eléctrica, ninguna de las otras tiene prolongación en los te- 
rrenos que tomará la vía. 

5. Que en la estación Algorta se harán los desvíos nece- 
sarios para atender el movimiento adicional que traerá la 
línea nueva y se construirá un nuevo galpón de carga, ensan- 
chando las comodidades del edificio de pasajeros con la 
parte de ese edif'eto que hoy día es destinada á galpón. 

Esta parte se convertirá en sala de espera y otras como- 
didades. De lo aquí indicado se presentará oportunamente 
los planos para su debida aprobac:ón. 
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6. La estación en el k. 45.300 ha sido necesario estable- 
«cerla allí por no encontrarse terrenos apropiados más cerca, 
pero, si resultara conveniente, más tarde, el establecimiento 
de una parada cerca del segundo camino que conduce á 
Mercedes (k. 24), lo propondremos. Pero eso será difícil de- 
terminar antes que funcione el ferrocarril. 


Montevideo, Agosto 13 de 1908. 
Allan Darton. 


Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo. Agosto 13 de 1908. 


Agréguese á sus antecedentes y pase á informe del Jefe 
de la Seceión de Ferrocarriles. 
F. Michaelsson. 


“Sección Ferrocarriles é Hidráulica. 
Señor Director: 


La Empresa, en el eserito que antecede, ha tenido en cuenta 
las observaciones hechas por esta sección á su proyecto primi- 
tivo y lo ha mejorado y ampliado. 

En efecto: 

a) Las declividades máximas ordinarias (12 por mil), que 
eran de 70.46 por ciento en todos los declives, han sido redu- 
-cidas ahora á 51.28 por ciento, ó sea bajo este punto de vista. 
una mejora de 19.18 por ciento, sin alterar la proporción 
-de las horizontales. 

b) Ha eumplido con la cláusula décima del convenio de 15 
de Enero de 1907, estableciendo en el muelle de Fray Bentos 
una sección de 5m84 para el movimiento comercial adua- 
nero, que en cuanto á superficie, es aceptable, pero que deb-: 
completarse colocando en esa sección una doble vía Decan- 
ville. 

c) Proyecta la ampliación de la actual estación Algorta. 

d) Propone acortar, en oportunidad, la distancia entre la 
parada del k. 14.500 y la estación del k. 45:300, 

e) Demuestra la poca posibilidad de aumentar el radio 
de la curva en el muelle de Fray Bentos, radio (150 m.) que 
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puede aceptarse en vista de las razones aducidas y también 
porque habrá mayor solidez en la vía econ el agregado de la 
nueva sección de muelle. 

Solicita la Empresa que se declare necesaria la ocupación 
de los terrenos de dominio público para la estación Fray 
Bentos. Aunque esta sección va lo ha manifestado implíci- 
tamente, al aprobar el plano general de esa estación, no 
tiene inconveniente alguno en declarar que esos terrenos 
son indispensables para el uso á que se destinan, pero que 
debe obligarse á la Empresa á construir en ellos los pasos á 
nivel que el Poder Ejecutivo considere necesarios, quedando, 
sin embargo, subsistente la intervención de la Honorable 
Junta Económico Administrativa de Río Negro. 

En definitiva, opino que puede ahora aprobarse el proyecto 
del ramal Fray Bentos-Algorta, también en su parte alti- 
métrica, pero bajo las condiciones siguientes: 

1. Que antes de empezar la construcción de la línea, la 
Empresa presente el nuevo perfil resultante de las mejoras 
introducidas y la nueva planilla correspondiente. 

2. Que, de acuerdo con cl reglamento vigente (artículos 9, 
14, 18 y otros), presente en oportunidad los proyectos com- 
pletos de las estaciones y paradas, de los tramos metálicos 
de los puentes, de las desviaciones de caminos, del muro de 
contención en Fray Bentos, de la nueva sección del muelle, 
de los pasos á nivel en la estación Fray Bentos, etc. 

3.2 Que en la construcción de las alcantarillas se agregue 
el zampeado. 

4. Que la Empresa quede responsable de los daños y per- 
juicios que sufran la vía y las propiedades por causas de in- 
suficiencia de Juz libre de las obras de arte. 

5. Que en los planos á presentarse, de acuerdo eon el ar- 
tículo 32 del va citado reglamento, se emplee el cero adoptado 
para las obras del puerto de Montevideo. 

A los efectos del artículo 9 del reglamento vigente, es ne- 
cesario que vuelvan á esta Oficina el expediente con la re- 
solución superior y las piezas del proyecto, selladas y fir- 
madas por $S. E. el señor Ministro de Obras Públicas. 

Es cuanto he ercído deber informar al señor Director. 

Montevideo. Agosto 18 de 1908. 
R. Penco. 


MIN. on. Pon. 1908, 57. 
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Departamento Nacional de Ingenieros. 
Montevideo. Agosto 18 de 1908. 


Apruébase el precedente informe de la sección de ferro- 
carriles, y elévese al Ministerio de Obras Públicas para la 
resolución que corresponda. 

F. Michaelsson. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Agosto 20 de 1908. 


Visto: el provecto de trazado de la línea férrea entre la 
estación Algorta y Fray Bentos. presentado por la Empresa 
del Ferrocarril Midland del Uruguay, y atento á lo infor- 
mado por el Departamento Nacional de Ingenieros. 

El Poder Ejeentivo 


RESUELVE : 


1.2 Apruébase condiconalmente el proyecto para el tra- 
zado de la línea férrea entre la estación Algorta y Fray 
Bentos. 

22 En su consecuencia, se autoriza la construcción de la 
expresada línea econ sujeción á todas las prescripciones del 
arte, á las imposiciones de la ley vigente del trazado general 
de ferrocarriles y su reglamentación y á las indicaciones 
contenidas en el informe del Departamento Nacional de In- 
genieros de fecha 18 del corriente, siendo entendido, además. 
que la Compañía quedará responsable en todo tiempo, ante 
el Estado y ante terceros, por los daños y perjuicios resul- 
tantes de la insuficiencia de luz libre en las obras de arte. 

3," Apruébase asimismo el proyecto del muelle que la Em- 
presa se propone construir en Fray Bentos. 

4. Queda obligada la Empresa á presentar antes de la 
construcción de los trozos de línea modificados, los planos 
relativos á las modificaciones introducidas y las nuevas pla: 
nillas correspondientes. 

5. La Empresa queda asimismo obligada á presentar, de 
acuerdo con la lev de 27 de Agosto de 1884, los proyectoz 
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completos de estaciones y paradas, de los tramos metálicos 
de los puentes, del muro de contensión en Bray Bentos y de 
los pasos á nivel que se establezcan. ete. 

6. Es también obligación de la Empresa la construcción, 
por el momento, de dos pasos á nivel en la estación Fray 
Bentos, uno entre el edificio actual de la Aduana y la Esta- 
ción. y el otro al Oeste del galpón de carga proveetado, sin 
perjuicio de que se establezcan más adelante los demás pasos 
á nivel que sean necesarios. 

7.2 Cualquier modificación en la red actual de la vialidad 
pública, debe ser sometida en forma de proyecto á la apro- 
hación oficial. 

8.2 De conformidad á lo dispuesto por el artículo 35 de la 
lev de ferrocarriles, declárase de urgencia la expropiación de 
los terrenos necesarios para la colocación de la vía, estaciones 
y sus anexos, desvíos de caminos públicos. así como de los 
terrenos que tengan balasto, piedra ú otros materiales nece- 
sarios para la construcción y conservación de la vía. 

9.2 Firmados los planos y demás piezas del proyecto, vuelva 
este expediente, previa notificación. al Departamento Nacio- 
nal de Ingenieros á sus efectos. 

10. Repóngase el sellado y estampillas adeudadas, comu- 


. 


níquese á quienes corresponde y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


VI 


FERROCARRIL URUGUAYO DEL ESTE 


Mensaje sometiendo al Cuerpo Legislativo el convenio para la 
prolongación del Ferrocarril Uruguayo del Este 


Poder Ejecutivo. 
Montevideo, Setiembre 30 de 1907. 
Honorable Asamblea General: 


Tengo el honor de someter á V. IL el convenio celebrado 
ad referéndum con la Empresa del Ferrocarril Uruguayo del 
Este relativo á la prolongación de sus líneas desde La Sierra 
á San Carlos, Maldonado y Rocha. 

Como es notorio, desde la Administración anterior se ges- 
tiona con dicha Empresa un arreglo que, á la vez de zanjar 
definitiva y satisfactoriamente todas las cuestiones pendien- 
tes, surgidas entre ésta y el Estado, con motivo del convenio 
de 1891, concertado en Londres para el arreglo de la Deuda. 
externa y la de garantía de ferrocarriles, haga posible la 
continuación de los trabajos de construcción de la línea, inte- 
rrumpidos desde muchos años en la Estación La Sierra. 

El Poder Ejecutivo al tratar de solucionar este asunto 
en forma que permita la prolongación de dicho ramal ferro- 
viario, cree atender una de las primordiales necesidades pú- 
blicas, dotando á una extensa é importante zona del país de 
una vía de transporte insistentemente reclamada, por consi- 
derarse, con razón, que ella provocaría la creación de indus- 
trias nuevas y un notable desarrollo de todas las transaccio- 
nes comerciales actualmente paralizadas por no tener para el 
intercambio de mercaderías y productos, medios económicos, 
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cales de la región á cruzarse, como entre éstos y los puertos 
de Montevideo y Maldonado, cuyo aeceso es hoy costoso y 
difícil. Especialmente para el puerto de Maldonado, la línea 
proyectada sería de provechosos é inmediatos resultados para 
levantarlo de su postración y de su estancamiento secular, 
resultados éstos, que por otra parte, repercutirán favorable- 
mente en la región del Este de la República. cuando por efecto 
inmediato de la nueva línea férrea, se imponga la ineludible 
necesidad de dotar aquel puerto de abrigo de instalaciones 
que lo habiliten para realizar operaciones de embarque y des- 
embarque con naves de gran calado que felizmente pueden 
penetrar en él. 

Son tan evidentes los beneficios que se derivarán de la 
construeción de esta nueva línea férrea, que el Poder Ejecu- 
tivo eree inútil insistir mayormente para demostrar la in- 
fluencia que ella tendrá como factor de progreso, en todas 
las manifestaciones, tanto en el orden material como en el 
moral, desenvolviendo la riqueza, creando. como ya se dijo, 
nuevas industrias, dando mayor impulso á las existentes. fa- 
cilitando las relaciones comerciales y difundiendo las ideas 
más elevadas y las costumbres más cultas por la comunica- 


A 


. cómodos y rápidos de comunicación, tanto entre puntos lo- 


ción continua eon Jos centros en que la vida es más intensa 
y más intelectual. 

La prolongación en breve término de la línea férrea desde 
La Sierra á San Carlos y Maldonado, y más tarde hasta Ro- 
cha. satisfará una legítima y siempre aplazada aspiración de 
la zona Este del país, zona que por otra parte, es una de las 
que se encuentra en más desventajosas condiciones en mate- 
ria de vialidad. 

Con la construcción de la línea de Nico Pérez á Melo y Cen- 
turión, se llenó una necesidad impostergable, dotando de una 
vía férrea á Departamentos —los de Treinta y Tres y Cerro 
Largo — en situación de verdadero aislamiento y como sus- 
traídos al movimiento general del país, siendo entonces muy 
justo que se extiendan iguales beneficios á los del Este, lla- 
mados á un brillante porvenir; que se les provea de las vías 
de transporte que les son necesarias. 

Mucho se ha discutido sobre la conveniencia de realizar 
cuanto antes, la prolongación de la vía férrea de La Sierra 
á San Carlos. Maldonado y Rocha. habiéndose expuesto se- 
rias razones en contra de este proyecto, pero el Poder Eje- 
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<utivo, teniendo presente la dificultad de prescindir, sin gra- 
ves perjuicios para el Estado, de la existencia del ramal á 
la Estación La Sierra y de este punto terminal, hoy comple- 
tamente aislado, considera que, lo más práctico y ventajoso, 
es resolver, desde ya, la continuación de aquel ramal hasta 
San Carlos y Maldonado; continuación también comprendida 
en la red general de ferrocarriles y cuya ejecución importará, 
dentro de un plazo no muy lejano, aliviar el Tesoro Público 
de la carga que significa la línea á La Sierra. 

Como lo observará V. H., la prolongación proyectada por 
«el Poder Ejecutivo, se reduce, por de pronto, exclusivamente 
á la línea de San Carlos y Maldonado. y sólo cuando el Estado 
lo juzgue conveniente. exigirá la construcción de la línea com- 
prendida entre San Carlos y Rocha. Esta facultad, que el Es- 
tado se ha reservado, tiene un alcance previsor que nadie 
podrá desconocer, pues, coloca al Poder Ejecutivo en condi- 
ciones muy favorables para determinar la oportunidad de 
aquella construcción complementaria; oportunidad que re- 
sultará de cireunstancias especiales, cuya apreciación queda 
enteramente librada al exclusivo criterio de aquel poder. Se 
comprende. por otra parte, que no pudiendo el Estado exigir 
la mencionada construeción. sino cuando las ganancias netas 
de la Empresa lleguen á un elevado porcentaje. (3 1 por 
ciento). aquella exigencia no podrá hacerse efectiva sino 
<nuando la prosperidad de la Empresa. — prosperidad corre- 
lativa de la del país — sea indiscutible. y que también los 
<ompromisos que el Estado haya de imponerse para cumplir 
el servicio de las respectivas garantías. sean cargas tempora- 
rias y no impliquen. tampoco, erogaciones que el país no 
pueda soportar sin hacer peligrar su buen estado financiero. 

A pesar de todo. con el presente proyecto de arreglo, el 
Estado tiene que hacer importantes sacrificios para obtener 
la solución indicada, pero el Poder Ejecutivo cree estarán 
bien compensados con las ventajas que la nueva línea repor- 
tará á los intereses locales y generales de la República. 

Además de la subvención general que por las leyes vigentes 
se otorgan á las empresas ferroviarias, por el presente con- 
venio, se concede á la Empresa del Ferrocarril Uruguayo del 
Este. una subvención fija de £ 750 por kilómetro, á entre- 
garse en títulos de Denda Pública. que se denominarán 
** Bonos de Garantía del Ferrocarril Uruguayo del Este ””. y 


z 


que gozará de un servicio, imputable á Rentas Generales de 
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2 por ciento de interés y 2 por ciento de amortización, á la 
puja, y que serán entregados al tipo del 92 por ciento. 

Como, de inmediato, se ejecutará la parte de línea que haya 
de correr de La Sierra á San Carlos y Maldonado, ó sean 63 
kilómetros aproximadamente, la subvención fija, correspon- 
diente á dicha extensión, ascendería á £ 47.250 y el servicio 
máximum de garantía anual, importaría la suma de £ 11.025. 
Aun cuando, por ahora, no se trate de la ejecución de 75 
kilómetros que constituirán la sección de San Carlos á Rocha 
es bueno, sin embargo, hacer constar que dicha ejecución im- 
plicará por parte del Estado y por concepto de subvención fija, 
un nuevo y último desembolso de £ 56.250. Debe tenerse pre- 
sente que se trata de una subvención devolutiva que, con la 
subvención variable, empezarán á reintegrarse al Estado, 
cuando las ganancias netas de la Empresa excedan del 6 por 
ciento anual de su capital. Dado el trazado del Ferrocarril. 
que eruzará una región privilegiada del país, no solamente 
por la riqueza de su suelo, sino también por la especialidad 
de sus playas, llamadas dentro de pocos años á ser centro de 
atracción de viajeros de todas procedencias. y teniendo en 
cuenta, además, que la línea tendrá el doble fin de conducir 
las cargas con destino á los dos puertos de Montevideo y Mal- 
donado, es fácil prever que no demorará el momento en que 
pueda la Empresa, devolver al Estado la subvención fija que 
gozará, y cubrir, al mismo tiempo, la garantía general que la 
ley concede á todas las líneas férreas. 

Además de las razones ya invocadas para justificar los sa- 
erificios invocados, que por el presente convenio se impon- 
drán al erario público, entiende el Poder Ejecutivo que debe 
insistir más concretamente sobre los motivos especiales que 
lo han inducido á establecer las bases que eleva á la consi- 
deración de V. H.; motivos que se derivan de la situación es- 
pecial en que la Empresa del Ferrocarril Uruguayo del Este 
se halla colocada con relación al Estado, y que se soluciona 
con el proyecto que se somete á la aprobación Legislativa. 

La Empresa del Ferrocarril Uruguayo del Este no quedó 
comprendida en el convenio de Londres de 1891, por el cual 
se estableció la reducción del tipo de garantía del 7 por ciento 
al 3 14; reducción ésta que no fué aceptada por aquella Em- 
presa y dió Ingar á «que ella iniciara un juicio contencioso 
administrativo, que fué resuelto favorablemente para el Es- 
tado, por sentencia del Superior Tribunal de 21 de Setiembre 
de 1896. 
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Sin embargo, aquella Empresa no se consideró vencida, ni 
dió por terminado el asunto, pues reanudó una cuestión con- 
tenciosa administrativa, aún pendiente, sobre validez de la 
prórroga que le fué concedida y caducidad ó vigencia de su 
concesión. 

Aun cuando el Poder Ejecutivo estima que los reclamos de 
la Empresa careeen de base jurídica seria, juzga, sin embargo, 
conveniente, por medio de la solución que propone, ponerles 
término. 

Existe, además, como motivos posibles, para conceder una 
ventaja especial á la mencionada Empresa, la cireunstancia 
notoria y reconocida por Oficinas Técnicas del Estado de que 
el costo de la línea sería elevada y superior, posiblemente 
á las £ 5.000 por kilómetro fijadas por la ley. 

Debe también tenerse en cuenta que una Empresa como 
la del Ferrocarril Uruguayo del Este, que posee un ramal in- 
terrampido desde hace varios años, no goza de las facilidades 
necesarias para obtener capitales sin un apoyo especial del 
Estado, máxime en los momentos actuales en que se ha ope- 
rado una suba general en el interés del dinero. 

Todas estas consideraciones deberán ser apreciadas debi- 
damente por V. H., para prestar su aprobación al convenio 
adjunto, debiendo fundadamente suponerse que las erogacio- 
nes que se imponen al Estado para construir las lineas pro- 
puestas serán con creces compensadas con las ventajas que 
resultarán de un aumento considerable en la riqueza y bien- 
estar de una extensa zona del país. 

De los demás detalles del convenio, se impondrá V. H., no 
erevendo el Poder Ejecutivo necesario entrar á un exámen, 
por no ofrecer dificultades su aprobación. 

Al someter este asunto á V. H., el Poder Ejecutivo lo de- 
clara comprendido entre los que motivan la actual convoca- 
toria á sesiones extraordinarias. 

Saludo á V. H. con la mayor consideración. 


CLAUDIO WILLIMAN. 


JUAN P. LAMOLLE. 
Bras VimaL (hijo). 
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Extensión del Ferrocarril Uruguayo del Este 


BASES DE ARREGLO RELATIVAS Á LA CONCESIÓN DEL FERROCARRIL 
URUGUAYO DEL ESTE 


Artículo 1.” La concesión actual, Empalme Olmos á Cebo- 
llatí, será abrogada en todas sus partes, y el Estado otorgará 
á la misma Empresa del Ferrocarril Uruguayo del Este, una 
nueva concesión que comprenderá los trozos existentes entre 
Empalme Olmos y San Carlos, y entre San Carlos y Maldo- 
nado, siendo facultativo del Estado extenderla hasta Rocha, 
de acuerdo con las estipulaciones consignadas en el ar- 
tículo 7.*. 

Art. 2. La línca actual, comprendida entre Empalme Ol- 
mos y La Sierra. quedará hipotecada á favor del Estado, con 
el único objeto de garantir el fiel cumplimiento de las obli- 
gaciones que la Empresa del Ferrocarril Uruguavo del Este 
contrae por la nueva concesión que se le otorga. 

Art. 3." La Empresa se obliga á presentar el proyecto defi- 


y 


nitivo de la línea de La Sierra á San Carlos y Maldonado. 
dentro del término de tres meses contados de la fecha de la 
celebración del contrato de concesión, debiendo dar princi- 
pio á la construeción de dichas líneas dentro del plazo de 
cuatro meses después de aprobado por el Ministerio de Obras 
Públicas el proyecto definitivo á que se refiere este mismo 
artículo y dejar terminadas completamente las obras á los 
veinte meses de ser empezadas. salvo el caso de fuerza mayor, 
debidamente justificado, á juicio del Poder Ejecutivo, obras 
aquéllas que también comprenderán todos los edificios é ins- 
talaciones anexas á la línea férrea. así como la completa do- 
tación de su tren rodante para que pueda ser entregada al ser- 
vicio público. 

Art. 4.2 El capital de la Empresa queda fijado en la suma 
que resulte de la aplicación á la extensión longitudinal de 
las líneas abiertas al servicio público, del precio unitario de 
£ 5.000 por kilómetro en explotación. Este capital no podrá 
en ningún caso ser aumentado por la Empresa sin el consenti- 
miento del Estado. 


Art. 52 Para facilitar á la Empresa del Ferrocarril Uru- 
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guuyo del Este la construcción de las líneas indicadas en el 
artículo 1.*”, limitada por ahora á las líneas de La Sierra á 
San Carlos y de San Carlos á Maldonado, el Estado coadyu- 
vará á dicha construeción con dos subvenciones, una fija y 
otra variable. La primera subvención (fija), le será entre- 
gada en una sola vez y la segunda subvención (variable), 
será anualmente exigible por la Empresa, siempre que la 
explotazión de sus líneas no alcance á darle en el año una 
garantía líquida de 5 por ciento sobre el capital fijado por 
el artículo 4.2. Las dos subvenciones referidas se conceden á 
título devolutivo, eon sujeción á las condiciones que más ade- 
lante se indicarán. 

La primera subvención ó sea la fija. consistirá en la entrega 
por parte del Estado á la Empresa del Ferrocarril Uruguayo 
del Este. de la cantidad de £ 750 al 92 por ciento por cada 
kilómetro de vía á construirse de inmediato. Dicha entrega 
se efectuará en títulos especiales de Deuda Pública, que se 
denominarán “ Bonos de garantía del Ferrocarril Uruguayo 
del Este ”, que gozarán de un servicio de 5 por ciento anual 
de interés, pagadero por semestres, y del 2 por etento anual 
de amortización acumulativa. Aquella entrega se verificará 
dentro de los siete días siguientes al de la firma del contrato 
de concesión y en el acto de formalizarse la escritura de afec- 
tación hipotecaria de la actual línea de Empalme Olmos á La 
Sierra, que la Empresa otorgará á favor del Estado. 

La amortización será semestral por compra ó á la puja, 
mientras la Deuda se mantenga abajo de la par. y por sorteo 
por su valor escrito. cuando aquélla esté arriba de la par. 

El Estado se reserva el derecho de efectuar amortizaciones 
extraordinarias siempre que lo juzgue conveniente. 

Estos títulos serán recibidos por la Empresa al 92 por 
ciento de su valor nominal. debiendo el servicio de intereses 
correspondiente. enbrirse con rentas generales. 

La subvención fija relativa á la línea de San Carlos á Ro- 
cha. será entregada á la Empresa dentro de los siete días de 
la notificación que se le hiciere para exigirle la construcción 
de dicha línea. de acuerdo eon lo estipulado por el artíenlo 7.*. 

La segunda subvención. ó sea la variable, que suele califi- 
carse de garantía, consistirá en la entrega anual por parte 
del Estado á la Empresa. del 3 Ya por ciento del capital fi- 
jado por el artículo 4. mientras las ganancias líquidas de 
toda la línea. abierta al servicio público. no pasen del 1 Ya 
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sobre el referido capital, y en la entrega á la misma Empresa 
de lo que faltare para completar el 5 por ciento, cuando aque- 
llas ganancias pasen del 1 12 por ciento. 

La subvención anual queda extinguida completamente 
cuando las ganancias líquidas de la Empresa lleguen al 5 por 
ciento de dicho capital. 

Art. 6, Cuando las ganancias líquidas de las líneas en ex- 
plotación pasen del 6 por ciento, la Empresa devolverá al Es- 
tado, sin intereses, todas las sumas recibidas por la misma, á 
título de subvenciones fijas y variables, incluyendo las perci- 
bidas hasta la fecha por la línea Empalme Olmos La Sierra. 
Dicha devolución se hará de acuerdo con los siguientes inci- 
sos, imputándose primeramente á la subvención variable las 
amortizaciones que se hicieren por dicha Empresa. 


a) Cuando las ranancias aludidas estén comprendidas en- 
tre el 6 y S por ciento de su capital, la Empresa queda 
obligada á entregar al Estado, por concepto de devolu- 
ción, las dos terceras partes del excedente sobre el 6 
por ciento, imputándose el importe de dicha entrega á 
la cuenta ** Subvenciones ””. que al efecto se abrirá. 
b) Pasando las ganancias líquidas del 8 por ciento, el ex- 
cedente sobre este porcentaje será totalmente entregado 
al Estado, independientemente de las dos terceras par- 
tes indicadas por el inciso anterior, cargándose también 
su importe á la cuenta “* Subvenciones ”? ya referida. 
“) Llegado el caso previsto de ganancias anuales superio- 
res al 8 por ciento, el Estado tendrá el derecho de inter- 
venir en la fijación de las tarifas, siendo de su cuenta 
la restitución anual á la Empresa de la disminución que 
la aplicación de las nuevas tarifas pudiera «leterminar 
en aquel porcentaje. É 
Artículo 7.* Transcurrido un año después de la apertura 
al servicio público de las líneas Empalme Olmos-San Carlos- 
Maldonado, el Estado podrá, en cualquier momento, exigir de 
la Empresa del Ferrocarril Uruguayo del Este, y en las mis- 
mas condiciones establecidas para esa línea, que la prolongue 
hasta Rocha, siempre, por otra parte, que las ganancias lí- 
quidas correspondientes á las líneas en explotación desde Em- 
palme Olmos á San Carlos y Maldonado. aleancen al 3 14 por 
ciento sobre el capital fijado por el artículo 4.*. 

Llegada la oportunidad para el Estado de hacer uso de la 
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facultad que se reserva por el presente artículo, los plazos 
para los estudios y terminación de la prolongación de la línea 
hasta Rocha, serán los siguientes: 


1.2 Los estudios respectivos se presentarán cuatro meses 
después de exigida por el Estado la construcción de dicha 
prolongación. 

2. La aprobación de los estudios se verificará dentro de 
los cuatro meses de su aprobación. 

3. La construcción de la línea deberá empezarse al fina- 
lizar este último plazo y estar terminada á los veinte meses 
del mismo. 

Artículo 8. En cualquier momento el Estado podrá expro- 
piar el Ferrocarril y todas sus dependencias con sujeción á 
los siguientes plazos y avaluaciones: 

a) Dentro de los primeros 20 años del funcionamiento de 
la línea, contados desde la fecha de su apertura al ser- 
vicio público, el Ferrocarril y todas sus dependencias 
serán avaluados á razón de cinco mil libras esterlinas 
por kilómetro, con más una bonificación de un 20 por 
ciento. descontándose del total el saldo de la subven- 
ción fija que la Empresa quedare adeudando. 

b) Después de los 20 años á que se refiere el inciso ante- 
rior, la avaluación de toda la propiedad de la Empresa 
será el producto de veinte veces el importe de la má- 
xima ganancia líquida, obtenida por la Empresa. 

«) En ningún caso se descontará el saldo de la subvención 
variable que la Empresa adeudare. 

Artículo 9. Regirá para la Empresa del Ferrocarril Urn- 
guayo del Este el artículo 8. de la ley de 30 de Noviembre 
de 1888. l 
Art. 10. Las exoneraciones establecidas por el artículo 34 
de la ley de trazado general de ferrocarriles de 27 de Agosto 
de 1884 se acordarán por el término de 35 años, contados 
desde la fecha del nuevo contrato de concesión y también 
sólo dentro de ese número. de años se acordará la subvención 
variable con sujeción á lo dispuesto por el artículo 4.* de las 
- presentes bases. 

La Empresa queda obligada á establecer en sus líneas tele- 
eráficas, para el servicio exclusivo del Superior Gobierno, un 
hilo en combinación con todas las estaciones de la vía férrea. 

Art. 11. La liquidación de las subvenciones variables se 
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hará á contar desde la fecha de las respectivas aperturas de 
las varias secelopes de aquellas líneas y con sujeción á las 
disposiciones pertinentes consignadas en el decreto de fecha. 
6 de Noviembre de 1891 y en el reglamento de Enero 26 de 
1802, relativo á la Contabilidad de los Ferrocarriles garanti- 
dos por el Estado. 

Art. 12, El derecho de expropiación que la ley general de 
trazado de ferrocarriles concede á las Empresas ferroviarias, 
se hará extensiva á los terrenos qne tengan balasto. piedra 
ú otros materiales de construcción ó conservación de las vías 
pero limitando aquel derecho de expropiación á las necesida- 
des estrictas de dichas vías. 

Art. 13. Serán aplicables al Ferrocarril Uruguavo del Este. 
todas las disposiciones legales en vigencia que no resulten en 
oposición con los artículos ó cláusulas de la concesión á 
acordarse á dicha Empresa. 

Art. 14. La Empresa del Ferrocarril Uruguayo del Este 
desiste de todos los ¿juicios y reclamaciones que haya enta- 
blado 6 pudiere entablar al Estado con motivo de la conee- 
sión abrogada por esta nueva. 


Poder Legislativo. 


El Senado y Cámara de Representantes de la República 
Oriental del Uruguay, reunidos en Asamblea General, 


DECRETAN : 


Artículo 1. Autorízase al Poder Ejecutivo para contratar 
con la Empresa del Ferrocarril Uruguayo del Este la pro- 
longación de la línea hasta San Carlos y Maldonado, de 
acuerdo con las bases de arreglo remitidas por dieho poder 
á la consideración de la Asamblea, con fecha 30 de Setiem- 
bre de 1907. y con la siguiente modificación en el artículo 2.” 
de dichas bases: 

2. La línea actual comprendida entre Empalme Olmos 
v La Sierra quedará afectada con primera hipoteca á favor 
del Estado, con el único objeto de garantir el fiel cumpli- 
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miento de las obligaciones que la Empresa del Ferrocarril 
Uruguayo del Este contrae por la nueva concesión que se 
le otorga. Dicha primera hipoteca se cancelará una vez ter- 
minada la línea á San Carlos y Maldonado. 

Art. 2. A los efectos de la presente ley deróganse las dis- 
posiciones que en todo ó en parte se oponywan á las susodi- 
chas bases de arreglo. 

Art. 3. Comuníquese. etc. 

Sala de sesiones del Honorable Senado, en Montevideo, á 
14 de Julio de 1908. 

Feliciano Viera, 
Presidente. 


M. Magariños Solsona, 
Primer secretario. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 16 de 1908. 


Cúmplase, acúsese recibo, eomuníquese, insértese en el Re- 
gistro del Ministerio de Obras Públicas y con la copia respee- 
tiva, remítase al Ministerio del Interior á sus efectos. 

Publíquese. 

WILLIMAN. 


JUAN P. LAMOLLE. 


Decreto reglamentando la ley de prolongación de la línea. 
del Ferrocarril Uruguayo del Este hasta Maldonado 


Ministerio de Obras Públicas. 
DECRETO 
Montevideo, Agosto 6 de 1908. 


El Presidente de la República, reglamentando la Ley de 
fecha 16 de Julio próximo pasado, sobre prolongación de la 
línea del Ferrocarril Uruguayo del Este hasta San Carlos y 
Maldonado, 
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DECRETA : 


Artículo 1. La extensión de la nueva línea de La Sierra 
á San Carlos y Maldonado será aproximadamente de sesenta 
y tres kilómetros. 

Art. 2.” Si una vez terminada la construcción de esa línea, 
resultare de una extensión mayor de los sesenta y tres kiló- 
metros calculados, el Estado entregará á la Empresa el exceso 
de subvención fija proporcionado á la nueva extensión que 
resultare. 

Si por el contrario, el desarrollo de la línea fuese menor 
que el de la extensión calculada, la Empresa devolverá al Es- 
tado el exceso de subvención correspondiente, con sus respec- 
tivos intereses. 

Art. 3." Fíjase en el 31 de Julio del corriente año, la fecha 
en que empezará á correr el plazo de tres meses, establecido 
por el artículo 3.” de las bases de concesión para la presenta- 
ción del proyecto definitivo correspondiente á dicha línea. 

Art. 4.2 En el acto de firmarse la escritura de la primera 
hipoteca que establece el artículo 2. de la ley de 16 de Ju- 
lio último, el Ministerio de Hacienda entregará á la Empresa 
del Ferrocarril Uruguayo del Este, el bono provisorio corres- 
pondiente, por la suma á que asciende la subvención fija. Ese 
bono será canjeado en oportunidad por los títulos definitivos 
á emitirse de la Deuda Pública denominada “* Bonos de ga- 
rantía del Ferrocarril Uruguayo del Este ””. 

Art. 5. Desde el 15 del corriente mes de Agosto empeza- 
rán á correr los servicios de interés y amortización de los tí- 
tulos de la referida Denda, que establece el artículo 5,* del 
convenio, quedando á cargo de la Oficina de Crédito Público 
dichos servicios. 

Art. 6.2 Los servicios de intereses se efectuarán el 1.” de Fe- 
brero y el 1.2 de Agosto de cada año. Los de amortización 
tendrán lugar dentro de la primera quincena de los meses 
indicados, en licitación pública y por medio de propuestas ce- 
rradas, mientras los bonos no se cotizen á la par, de acuerdo 

“kon el expresado artículo 5. del convenio. 


or Art. 7. Los títulos á emitirse serán talonarios. numerados 


correlativamente y firmados por el Ministro de Hac'enda, 
"por el Contador General del Estado y por el Director de la 
Oficina de Crédito Público y divididos en tipos de quinientos 
pesos ($ 500) y de cien pesos ($100), econ sus correspondientes 
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«upones adheridos. Un tercio del total de los títulos á emi- 
tirse serán del valor de quinientos pesos ($ 500) cada uno y 
los dos tercios restantes, del valor de cien pesos ($ 100) cada 
título. 

Art. 8. Queda autorizada la Oficina de Crédito Público 
para proceder á la impresión de los títulos de la referencia 
en la forma de práctica, cuidando que ella se verifique con 
las mayores precauciones y formalidades. 

Art. 9.2 Los títulos mencionados serán entregados al repre- 
sentante de la Empresa del Ferrocarril Uruguayo del Este 
á razón de £ 750 por cada kilómetro de vía al tipo de 92 por 
ciento, de acuerdo con lo establecido en el precitado artículo 
5. del convenio. 

Art. 10. Para el despacho libre de derechos de aduana, 
de los materiales destinados á la construcción de la líuca, la 
Empresa presentará en cada caso, al Ministerio de Obras Pú- 
blicas, la respectiva solicitud. acompañando el detalle de los 
materiales que se propone introducir, con especificación de 
«antidad. elase, peso, etc.. á fin de autorizar su despacho, si 
corresponde. previos los trámites consiguientes. 

Art. 11. La Empresa del Ferrocarril Uruguayo del Este 
queda obligada á construir en Maldonado una estación de 
primera clase, debiendo á ese respecto presentar al Ministe- 
rio de Obras Públicas +1 proyectó respectivo para su aproba- 
ción. 

Art. 12. La Sección de Ferrocarriles del Departámento Na- 
cional de Ingenieros formulará y llevará eon sus anotaciones 
correspondientes, un inventario de todas las existencias de 
la línea Empalme Olmos, San Carlos y Maldonado, á los efec- 
tos de los casos de expropiación determinados en las bases 
de concesión y al artículo 8. de la ley de 30 de Noviembre 
«le 1888. 


Art. 13. Comuníquese, insértese en el L. € y publíquese. 


WILLIMAN. 


Juan P. LAMOLLE. 


mix. on. Púr. 1908, oe. 
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Se aprueba el proyecto de vía férrea de La Sierra á Maldonado 


Excmo. señor: 


Federico R. Fulford, Administrador y Representante del 
Ferrocarril Uruguayo del Este, á V. E. debidamente expone: 

Que por decreto gubernativo de fecha 29 de Setiembre de 
1890, fueron aprobados los planos del trazado de la línea 
del Ferrocarril Uruguayo del Este, desde la Estación Olmos 
hasta Maldonado y cuyos planos existen archivados en el 
Departamento Nacional de Ingenieros. 

Habiendo el Poder Ejecutivo promulgado recientemente la 
ley de la nueva concesión de este ferrocarril desde La Sierra 
hasta San Carlos y Maldonado y siendo necesario, en virtud 
de ella, presentar los estudios relativos á esa nueva concesión: 
que coincide con la anterior en la sección de La Sierra hasta 
Maldonado, vengo á solicitar de este Ministerio la ratifica- 
ción de los planos que se refieren á este último trazado y que 
va fueron aprobados anteriormente, según antes lo he mani- 
testado. 

Por tanto, á V. E. pido se digne resolver eomo lo solicito 

Será justicia, ete. 

Federico R. Fulford. 


Montevideo, Julio 92 de 1908. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Julio 23 de 1908. 


Informe el Departamento Nacional de Ingenieros. 


LAMOLIE. 


Inspección Oficial de Ferrocarriles. 
Montevideo, Setiembre 16 de 1908. 
Señor Jefe: 


He recorrido el trazado del Ferrocarril Uruguayo del Este 
en la extensión comprendida entre la Estación La Sierra y 
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Maldonado, no sólo con el objeto de cerciorarme de las condi- 
ciones del estud:o efectuado en el año 1890 y cuyos planos se 
solicita sean aprobados nuevamente para poder, con arreglo 
á ellos, ejecutar dicha línea, sino que también deseaba cono- 
cer exactamente la región para poder aconsejar alguna va- 
riante que fuera ventajosa, para lo cual hice distintas explo- 
raciones en el terreno. 

De todo ello, puedo informar á la superioridad, manifes- 
tando que la línea férrea á Maldonado tiene que cumplir con 
las condiciones de pasar por tres puntos fijos, que son: La 
Sierra, punto de arranque, San Carlos y Maldonado, indica- 
dos en la ley. 

Agréguese á esto, el que la línea al Meyar al k. 70, tiene 
forzosamente que variar de rumbo, por euanto se interpone 
un obstáculo natural, tal como la laguna del Sauce, el cual 
es impos.ble pensar en cruzarlo, dado su anchura, (6 á 8 k), 
lo que viene también á señalar una dirección en esta parte 
del recorrido, existiendo entonces un solo punto de pasaje 
conocido por el abra de Perdomo, donde es menester ir for- 
zosamente con la línea, pues el terreno se eleva bruscamente 
á uno y otro lado, sin dejar pasar ninguno, á tal punto, que 
la naturaleza pareciera indicar este punto como obligado, 
pues allí pasan el arroyo Maldonado y el camino nacional á 
los cuales vendrá á disputar en el futuro, su lugar de coloca- 
ción, la línea férrea. : 

La topografía del terreno en esta parte del Departamento 
«dle Maldonado, es sumamente accidentada; basta sólo decir 
que la línea férrea tiene que despuntar la Sierra de las Ani- 
mas, que es conocida por la más alta de nuestro territorio, 
aparte de otras que si no son tan altas ofrecen serias dificul- 
tades, pues están formadas por rocas graníticas de gran 
dureza. 

En el deseo de acortar el trazado, hice el recorrido por el 
abra de Mallorquín (véase el plano general), para llegar 
desde Maldonado hasta la laguna del Sauce; pero. si bien el 
valle que se extiende entre la cuchilla de la Ballena y Maldo- 
nado, ofrece pendientes aceptables para un buen recorrido, 
no acontece lo mismo en la zona que hay que eruzar hasta 
empalmar con la línea á la altura del k. 85, y eso que habría 
que tener en cuenta que nos separamos de San Carlos y del 
punto de arranque para la extensión futura á Rocha, razones 
por las cuales deseché esta variante. 


bos 


Opino que debe obligarse á la Compañía á estudiar una 
variante entre el k. 78 y k. 85, donde la línea eruza el arroyo 
del Sauce, y que es, á mi juicio, la única posible en todo el 
trazado de la línea comprendido entre La Sierra y Maldonado. 

Varias han sido las tentativas hechas en distintas épocas 
y por distintos ingenieros, para poder modificar este trazado 
y entre los cuales podré mencionar como bien conocidos en 
nuestro país, por su competencia en estudios de ferrocarriles, 
á Emilio Berlan, J. Storm y M. Perry, los cuales se han deci- 
dido después de un prolijo estudio de las condiciones topo- 
gráficas y geológicas de la zona, á aconsejar como único el 
trazado que motiva este estudio de mi parte. 

Planimetría, — Todas las curvas proyectadas son de radio 
superior á 400 m, teniendo esta línea su punto de origen en 
el k. 50,118.57 (Estación La Sierra), y su punto terminal en 
el k. 113,163.50 (Estación Maldonado), resultando por consi- 
guiente, un desarrollo total de k. 63.01-93, La proporción en- 
tre el largo de los alineamientos rectos y la parte en eurva 
*s aceptable. 

Todas las rectas interpuestas entre curvas de sentido ceon- 
trario tienen un largo mayor que el señalado en la ley como 
límite. 

El camino nacional y la línea del ferrocarril proyectada. 
siguen una misma dirección en casi todo su curso, corriendo 
á muy poca distancia el uno del otro, lo que ha motivado 
distintos cruces (pasos á nivel), de los cuales ereo pueden ser 
suprimidos los siguientes, en el camino nacional: kilómetros 
56, 64,125, 66, 66.600, 87,900, 88,825, 9()250, 9],600, 93,250, 94,275, 
94,500, 94,700 103,850, 103,930, 110,250, 111,900 86,100 y 86,250 
en el camino vecinal, con lo cual se evitan otros tantos puntos 
peligrosos al par que se mejora la línea. 

Por todas estas consideraciones, opino que debe merecer 
aprobación superior la parte planimétrica de este proyecto, 
de acuerdo con los planos aprobados en 29 de Setiembre de 
1890. y que deberán ser firmados nuevamente, caso que el Po- 
der Ejecutivo resuelva su aprobación, pdr el representante le- 
gal de la Empresa y su Ingeniero, modificando solamente los 
pasos á nivel que deben quedar suprimidos, según lo anotado 
en fs. 3 vta., debiendo adoptarse también como plano tipo de 
eruce de camino con la línea férrea, el aprobado por el Poder 
Ejecutivo para la línea á Melo, con fecha 22 de Diciembre 


de 1906. 
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Planillas. — Las planillas numéricas que acompañan este 
proyecto, han sido también examinadas y sólo cabe formular 
una observación en la de tierras á expropiarse, la cual creo 
deberá ser presentada nuevamente con todas las modificacio- 
nes que será necesario introducirle, en virtud de las nuevas 
pendientes á adoptar y que traerá aparejado como es consi- 
guiente mayores préstamos á ejecutar para los terraplenes, 
yendo estos también á ocupar una mayor superficie al au- 
mentar en altura. 

El área total á expropiar según las planillas que adjunto 
y cuya expropiación debe ser declarada de utilidad pública 
para la vía, estaciones y desviación de camino es de 2:301.824 
metros cuadrados, sin perjuicio de la alteración que puede 
sufrir esta área por las razones que dejo apuntadas. 

Altimetría, — Estudiado el perfil longitudinal de este tra- 
zado, debo formular las siguientes observaciones. Para un re- 
«orrido de k. 63, hay k. 17.739 con pendientes superiores á las 
toleradas por la ley y que van indicadas en el perfil y plani- 
Mas. con el siguiente kilometraje: 


Pendieute de 


De Kv 55.58% 4 56.150 metros 300  .... 12.9 

IS Y E > e 6253  .... 12.48 
eo“. 60,60 A 61,100 *: 450  .... 13.00 
“o 63,90 4 64,100 + 500 .... 14.00 
.. “69,00 4 69,750 + T50  .... 14.00 
po 698507 4 OA 700  .... 14.00 
eo. 70.350 4 70,900 * 250 .... 14.00 
E A A 950 .... 13.5 

e «e 72,195.60 4 72,850  * 65440.... 12.5 

eo... 74,200 A 74,900 +“ 700 .... 14.00 
SN EN NY AN 2.525 .... 14.00 
IN E ES 1.650 .... 14.00 
ost 81,7% 4 83,55“ 2.300 .... 14.00 
ooo 83,725 4 85,200 * 1.475 —.... 14.00 
+. “86,700. 89,000 * 2.300 .... 14.00 
2 “e 111,850 ¿4 112,90 ** 1.050 .... 13.00 


De las cuales 10 son del 14 por mil, con un largo de 13 k 150. 
Este proyecto de rasantes en toda la línea, es, á mi juicio, 
supeeptible de las siguientes mejoras: deberán ajustarse las 
pendientes á lo indicado en la ley, es decir. con un máximum 
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de 12 por mil, á excepción de las señaladas entre el k. 75,125 
y k. 79.1%, en un largo de 4k 275, en que opino puede autori. 
zarse la pendiente máxima de 13 por mil. Este paraje es el 
más alto de todo el trazado, su cota es de 159 m, habiendo 
un desnivel de 44m en el corto trecho de 2 k. Todos los des- 
montes á ejecutar en este trayecto son en piedra granítica de 
gran dureza. 

Entre los kilómetros 81.275 y 85,200, donde se cruza el arroyo 
del Sauce, soy de opinión que s:empre que no se apruebe la 
variante planimétrica que he solicitado, pueda autorizarse una 
pendiente máxima de 12,5 por mil, pues es también un punto 
en que concurren circunstancias excepcionales para justif:car 
esta tolerancia; el cruce del arroyo del Sauce en paraje apro- 
piado en primer término y, lo accidentado del terreno á ambas 
orillas en segundo lugar. Con las modificaciones que indico. 
no trepido en aconsejar á la superioridad, la aprobación de la 
parte altimétrica de este proyecto de línea férrea, debiendo 
exigirse á la Empresa la presentación de un nuevo plano del 
perfil, con todas las modificaciones de pendientes que dejo 
mencionadas, antes del 31 de Octubre próximo. 

Los planos aprobados en Setiembre de 1890 para los distin- 
tos perfiles transversales tipos, deberán ser modificados de 
acuerdo con los aprobados por el Poder Ejecutivo, con fech: 
18 de Agosto de 1906 para la línea de Melo y que también se 
exigieron para la línea Algorta-Fray Bentos; pues de proce- 
der así, se realiza una verdadera mejora. 

Obras de arte y estaciones. — La Compañía deberá presentar 
también á la aprobación superior los planos generales y de 
detalle con la justificación de los desagiies proyectados para 
todos los puentes y alcantarillas de esta línea, dentro del plazo 
señalado por el artículo 3 de la ley de 16 de Julio próximo 
pasado. 

Igual exigencia debo formular por lo que respecta á los 
planos de los talleres, estaciones, paradas y casillas de cuadri- 
llas, debiendo quedar fijadas las estaciones y paradas con el 
siguiente kilometraje: 

Estación Pan de Azúcar, k. 69. — Estación San Carlos, 
k. 101. —Estación Maldonado, k. 113.150, — Parada k. 59, 
para Piriápolis. — Parada k. 80. — Parada k. 71. — Parada 
k. 94. — Futuro empalme línea á Rocha. 

Encuentro reducida el área de 100 m por 400 m, que señala 


para las estaciones; convendría que se deslindara una área de 
500 m por 100 m para cada una de ellas, previendo adelantos 
de futuro y amplitud para colocación de desvíos, galpones y 
caminos de acceso y circunvalación. 

La ubicación de la estación San Carlos, arroyo por medio 
<on el pueblo, lo dejará á éste aislado y sin recibir los bene- 
ficios del ferrocarril durante las épocas de creciente, razón 
por la cual opino se debe mandar proyectar por la Adminis- 
tración Pública un puente y camino de acceso á la floreciente 
villa de San Carlos. A esta obra debe el Poder Ejecutivo darle 
preferente atención. 

Terminados los trabajos de este ferrocarril, la Empresa de- 
berá presentar los planos completos (planimetría, perfil, obras 
de arte, estaciones, talleres, Oficina de Administración, para- 
das, galpones, embarque de ganados, ete.), desde el punto 
k 0.000, Empalme Olmos hasta el k 113,163.50, Maldonado; 
para lo cual opino que el Poder Ejecutivo dehe señalar un 
plazo de seis meses. 

RESUMEN 


Por lo expuesto, opino que deban merecer aprobación supe- 
rior la planimetría del Ferrocarril Uruguayo del Este, en la 
extensión comprendida entre La Sierra, k. 50,118.57 y Maldo- 
nado, k. 113,163.50, que va adjunta á este informe, debiendo 
no obstante la Compañía presentar antes del 31 de Octubre. 
fecha en que debería presentar los planos de los estudios á la 
aprobación, de acuerdo eon el artículo 3. de la ley de 16 de 
Julio próximo pasado, las siguientes piezas: 

1.2? Estudio de la variante entre el k. 78 y 85. 

2. Nuevo perfil longitudinal, según lo expuesto en este 
informe. 

3.2 Nuevos perfiles tipos transversales, según también se 
indica. 

4. Suprimir los pasos á nivel detallados á fs. 3 vta., pre- 
sentando á la vez un plano tipo de cruce de camino con la vía 
férrea. 

5.2 Presentar las nuevas planillas de expropiación. 

6. Planos de los puentes y alcantarillas con todos los de- 
talles y justificación del desagiie. 

7.2 Plano de los talleres, estaciones y paradas sujetas al ki- 
lometraje fijado en este informe y con el aumento de área 
para aquéllas, según solicito. 
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5.” Presentar todos los planos de la línea á los seis meses 
de terminados los trabajos (de Olmos Empalme á Maldonado). 

9. El representante legal de la Empresa y el Ingeniero di- 
rector de los trabajos, firmarán los planos y planillas adjun- 
tos, relativos á la planimetría. 

Es en obsequio á la rápida realización de esta obra, deseada 
desde tantos años, que opino no deba demorarse por más 
tiempo su realización con la presentación de nueva planime- 
tría, dado que la que va adjunta es suficiente para poder, no 
sólo ejercer el control técnico durante la época de la construe- 
ción, sino también para rendir cuenta á la superioridad, con 
las explicaciones que dejo dadas, de la imposibilidad de pro- 
yectar otro trazado. 

Además, habiendo el Poder Ejecutivo autorizado en distin- 
tas épocas la introducción de materiales, sólo se espera la 
aprobación de los planos para iniciar el trabajo. 


Arturo V. Rodríguez, 


Ingeniero Inspector, 


Departamento Nacional de Ingenieros. — Sección Ferroca- 
rriles é Hidráulica. 


Montevideo. Setiembre 21 de 1908. 


Aprobado, elévese á la Dirección General, haciéndole pre- 
sente: 1.2 Que sólo se aconseja la aprobación de la parte pla- 
nimétrica del proyecto de prolongación de la línea hasta la 
ciudad de Maldonado; 2.” Que todas las piezas adjuntas (pla- 
nos y planillas) pertenecen á esta sección y son copias de los 
originales que se hallan en el archivo de esta Oficina, y de 
consiguiente, no pueden éstas últimas agregarse al expediente; 
3. Que no obstante lo expuesto, es necesario que á los efectos 
del artículo 9.* del reglamento vigente, vuelvan á esta Oficina 
el expediente con la resolución superior y los planos y plani- 
llas agregados. 


R. Penco. 
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Ministerio de Obras Públicas. 


Montevideo, Octubre 1.* de 1908. 


Vista la solicitud de la Empresa del Ferrocarril Uruguayo 
del Este, por la que pide se ratifique la aprobación prestada 
anteriormente á los planos para la construcción de la línea 
en la sección comprendida entre la estación La Sierra y Mal- 
donado; 

Vistas las observaciones que el Departamento Nacional de 
Ingenieros formula á dichos planos, aconsejando únicamente 
la aprobación de la parte planimétrica y considerando que los 
planos aprobados correspondían á una concesión que quedó 
sin efecto y que fué sustituída por la que le otorgó la ley de 
fecha 16 de Julio del corriente año, con arreglo á la cual y 
al decreto reglamentario de la misma, de 6 de Agosto último, 
dehen ser presentados los planos respectivos, 


SE RESUELVE: 


Aprobar la parte planimétrica de la línea del Ferrocarril 
Uruguayo del Este, en la extensión comprendida entre la 
estación La Sierra (k. 50.118-57) y Maldonado (k. 113,168.50), 
con sujeción estricta á todas las indicaciones, modificaciones, 
ampliaciones, etc., formuladas por el Departamento Nacional 
de Ingenieros en el precedente informe. 

La referida Empresa deberá presentar, antes del 31 del mes 
corriente, á la aprobación del Gobierno, los planos, planillas 
y demás antecedentes requenidos, en un todo de acuerdo con 
lo aconsejado por el Departamento Nacional de Ingenieros. 

Comuníquese y publíquese. 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Exemo. señor: 


Federico R. Fulford, representante de la Compañía del Fe- 
rrocarril Uruguayo del Este, ante V. E. respetuosamente me 
presento y digo: 

Que de conformidad con lo preceptuado en el artículo 3.* 
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«le la ley de concesión del Ferrocarril Uruguayo del Este y 
<on la parte final de la resolución fecha 1.? de Octubre de 1908, 
vengo á someter á la superior aprobación de V. E. los planos 
y documentos relativos á la extensión de este ferrocarril, 
desde la estación Tia Sierra hasta San Carlos y Maldonado. 
pasando por Pan de Azúcar, todo de acuerdo con lo aconse- 
jado por el Departamento Nacional de Ingenieros en su in- 
forme, base de la resolución va citada, siendo su denomina- 
«ión la siguiente: 

1. Estudio planimétrico y del perfil longitudinal de la 
variante entre el k. 78 y k. 85, conforme lo aconseja el De- 
partamento Nacional de Ingenieros, con dos copias escala 
planimétrica 1:10.000; perfil horizontal 1:5000; vertical 
1:500, números 3 y 4 respectivamente. 

2. Perfil longitudinal con las pendientes ajustadas á las 
modificaciones ya indicadas. Con dos copias escala horizontal 
1:5000; vertical 1:500, número 1. 

3.2 Perfiles transversales, también ajustados á las indica- 
«ciones del Departamento Nacional de Ingenieros escala 1:50. 
con dos copias número 2. , 

4." Plano tipo de eruce de camino con la línea férrea y de 
guarda ganado, con dos copias números 12 y 13 respeetiva- 
mente. 

5. Planilla numérica demostrativa del cáleulo de los te- 
rrenos á ocuparse. 

6.2 Planos de los varios tipos de mampostería de los puentes 
y alcantarillas con dos copias de cada uno, escala 1:50, nú- 
meros 3, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14 y 15. 

En cuanto á la superstructura metálica de los puentes y al- 
cantarillas, esta Empresa propone emplear exactamente el 
mismo tipo de los actuales existentes en la sección compren- 
dida entre Olmos y La Sierra, ya aprobado y cuya calidad, 
diseño y coeficiencia de resistencia nada dan que observar, 
debiendo merecer, por lo tanto, la ratificación aprobatoria 
del Superior Gobierno. 

No habiéndose aún terminado los estudios referentes al 
tipo de las estaciones, paradas y talleres á construirse, materia 
por otra parte, que requiere amplia consideración y cuyo 
retardo no entorpecerá el comienzo y continuación de las de- 
más obras de construcción, vengo á solicitar de V. E. se sirva 
admitir su presentación oportuna una vez establecidas las 
mencionadas cirennstancias. 
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Todas las demás indicaciones formuladas por el Departa- 
mento Nacional de Ingenieros en su informe, al que ya me 
he referido, serán cumplidas oportunamente. 

A fin de dar pronto comienzo á la construcción, de acuerdo 
con lo estipulado en los artículos 25 y 26 del decreto de 3 de 
Setiembre de 1884 reglamentando la ley de 27 de Agosto del 
mismo año, pido á V. E. se sirva decretar la urgente expropia- 
ción de los terrenos detallados en la planilla citada en la cláu- 
sula 5.* de esta solicitud, autorizando á esta Empresa para 
llevarla á cabo con las formalidades establecidas en el de- 
ereto citado. 

Por ello á V. E. suplico se digne prestar su aprobación á 
los estudios presentados, por ser así justicia, etc. 


Montevideo, Octubre 28 de 1908. 


Federico R. Fulford. 


Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Octubre 29 de 1908. 


Informe el Departamento Nacional de Ingenieros. 


LAMmMorl1E. 


Inspección Oficial de Ferrocarriles. 


Montevideo, Diciembre 10 de 1908. 
Señor Jefe: 


La Compañía del Ferrocarril Uruguayo del Este ha cum- 
plido con lo resuelto por el Poder Ejecutivo en el decreto de 
1.2 de Octubre del año corriente, presentando á la aprobación 
los planos y documentos exigidos por la Inspección Oficial de 
Ferrocarriles. 

He estudiado dichos documentos, pudiendo aconsejar á la 
superioridad su aprobación con las siguientes observaciones 
de detalle: 
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El largo de las estaciones Pan de Azúcar, San Carlos y Mal- 
donado, debe ser prolongado hasta tener 500 m, conforme á 
lo solicitado por esta Inspección en su informe de fecha 16 
de Setiembre de 1908, dando á las horizontales una extensión 
de 300 m como mínimum. 


En lo referente á las obras de arte, la Compañía proyecta 
construirlas según los mismos tipos y modelos empleados en 
el trozo Olmos - La Sierra, y .que tan buen resultado han 
dado en la práctica, por lo cual, el suscrito no trepida en acon- 
sejar se acceda á lo solicitado, debiendo, no obstante, durante 
la construcción observarse todas las reglas del arte y de la 
buena construcción, así como las observaciones que formula 
la Inspección Oficial, tendientes á la mejor realización de una 
buena y sólida obra. 

Faltan dos copias de la planilla numérica demostrativa del 
cálculo de los terrenos á expropiarse; tal omisión debe ser 
subsanada. 

El Poder Ejecutivo deberá decretar la expropiación á tí- 
tulo de utilidad pública de 2:448.013.22 m? de terreno que es 
necesario tomar á particulares para el emplazamiento de la 
vía, desvíos, estaciones y talleres, según los planos y planillas 
que he verificado. ' 

La variante, mandada estudiar entre el k. 78.217-19 y kiló- 
metro 85,839.65, lleva aparejada un alargamiento de 293 m 12 
con respecto al antiguo trazado, pero debo hacer presente que 
se han mejorado los radios de algunas curvas, proyectándolas 
de 500, 600 y 1.000 metros, lo que antes eran de 400 y 500, 
dando como es consiguiente, un trazado mucho más conve- 
niente, al par que han sido modificadas dos pendientes de 
0.14, transfomándolas en pendientes de 0.13 y 0.125, habién- 
dosele dado también mayor extensión á las horizontales. 


Por todas estas mejoras introducidas en este trozo, opino 
deba merecer la aprobación superior la variante entre el ki- 
lometraje antes señalado. 

La Compañía manifiesta su conformidad, haciendo saber 
que durante el curso de las obras dará cumplimiento á todas 
las demás indicaciones formuladas por el suscrito en el infor- 
me de Setiembre último y que recibió aprobación superior. 

En consecuencia, opino que deban merecer la aprobación 
del Poder Ejecutivo los planos y planillas adjuntos, relativos 
á la prolongación del Ferrocarril Uruguayo del Este, compren- 
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didos entre el k. 50,11857 y k. 113,163.50, así como la variante 
entre los k. 78,217.18 y k, 85,83%-€3. salvo la más ilustrada opi- 
nión de la snperioridad. 


Arturo V. Rodríguez, 


Ingeniero Inspector. 


Departamento Nacional de Ingenieros. — Sección Ferrocarri- 
les € Hidráulica. 


Montevideo, Diciembre 15 de 1908. 


Aprobado, clévese á la Dirección (General, haciéndose pre- 
sente que las planillas de los terrenos á expropiar deben pre- 
sentarse en forma más clara, es decir. agregándose una co- 
lumna para las áreas de caminos que ocupará la línea. 

A los efectos del artículo 9.” del Reglamento vigente, es 
necesario que vuelvan á esta Oficina el expediente con la re- 
solución que en él recaiga y las piezas del proyecto selladas 
y firmadas por $. E. el señor Ministro de Obras Públicas. 


R. Penco. 


Ministerio de Obras Públicas. ' 
Montevideo, Diciembre 24 de 1908. 


Visto: el escrito de la Empresa del Ferrocarril Uruguayo 
del Este, sometiendo á la aprobación del Gobierno el proyecto 
formulado por dicha Empresa relativo á la construcción de la 
vía férrea desde la estación La Sierra hasta San Carlos y Mal- 
donado, pasando por Pan de Azúcar, y atento á lo manifestado 
por el Departamento Nacional de Ingenieros en el precedente 
informe, 


NE RESUELVE: 


Aprobar el referido proyecto, autorizando su construcción, 
de acuerdo con los planos y demás documentos acompañados 


y con sujeción estricta á todas las indicaciones formuladas 
por el Departamento Nacional de Ingenieros. 
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Firmados y sellados los planos y demás documentos y re- 
puestos los sellos y estampillas adeudados, vuelva este expe- 
diente al Departamento Nacional de Ingenieros á sus efectos. 

Notifíquese á la Empresa, comuníquese á quienes corres- 
ponda y publíquese. 


WILLIMAN. 
JUAN P. LAMOLTE. 


- ANEXO F 


PATENTES DE RODADOS 


PATENTES DE RODADOS 


Mensaje sometiendo al Honorable Cuerpo Legislativo la ges- 
tión de la Junta Económico Administrativa de Canelones 

. sobre aplicación de una patente uniforme á las carretas de 
dos ruedas sin elástico. 


Poder Ejecutivo. 


Montevideo. Junio 11 de 1905. 


Honorable Cámara de Representantes: 

La Junta Económico Administrativa de Canelones ha ges- 
tionado por medio de la nota que se acompaña original, la 
aplicación de una patente uniforme de veinte pesos, en dicho 
Departamento, á las carretas de dos ruedas sin elásticos, en 
virtud del perjuicio que esa clase de rodados oeasiona á los 
caminos públicos. 

Hallándose actualmente á estudio de V. IL el proyecto de 
ley de patentes de rodados para el ejercicio de 1908-909, que 
le fué sometido recientemente, el Poder Ejeentivo remite á 
V. H. aquella nota por sí estima conveniente tomarla en con- 
sideración. 

El Poder Ejecutivo eree de su deber manifestar á V. TL, que 
«onsidera atendible el pedido formulado por la Junta de Ca 
nelones y que el temperamento propuesto debiera generali. 
zarse, haciéndolo extensivo á los demás Departamentos de 
campaña. por las mismas razones que motivan la gestión que 
se somete á V. HL. 

Saluda 4 V. TL con su consideración más distinguida. 


CLAUDIO WILLIMAN. 


Juan P. LaMoLLE. 


a. on. Ppon.— 108, 
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Ampliación de la ley de Patentes de Rodados 


Dirección de Rodados. 
Montevideo, Noviembre 16 de 1908. 


Señor Presidente de la Junta Económico Administrativa, doc- 
tor don Miguel Lapeyre. 


Me apresuro á llevar á conocimiento de la Honorable Junta, 
por intermedio de usted, una omisión padecida en la ley de 
patentes de rodados promulgada con fecha 22 de Octubre 
último, la que puede ser motivo de una considerable merma 
en la renta que produce ese impuesto. 

Aludo al inciso 5." del artículo 2.*, el que al ser modificado 
por la Honorable Cámara de Representantes quedó redactado 
en forma tal, que sólo comprende los vehículos de un eje, 
exeluyendo á los que tienen dos, ó sean los de cuatro ruedas. 

El proyecto del Poder Ejecutivo decía así: 

** Vehículos destinados á cargar desde 1001 kilogramos 
hasta 3.000 kilogramos, $ 15.00 ”” y el sancionado por la Ho- 
norable Asamblea General, quedó en estos términos: ““Ve- 
hículos de un eje y con elástico, con capacidad para cargar 
desde 1001 kilógramos hasta 3.000 kilógramos $ 15.00 ””. 

Según el proyecto del Poder Ejecutivo, por cualquier ve- 
hículo, ya tuviera un eje ó dos, debía pagarse $ 15.00, siempre 
que ellos fueran, de acuerdo con las prescripciones municipales, 
de los destinados á cargar desde 1.001 kilógramos á 3.000 ki- 
logramos; pero en la forma en que quedó redactado el inci- 
so 5.%, resulta que no sólo se han omitido los vehículos de dos 
ejes. sino que implícitamente se ha venido á declarar que en 
los carros que tienen uno solo, se pueden cargar 3.000 kilo- 
ramos, cuando por las disposiciones vigentes, el máximum 
de carga es de 1.800 kilogramos. Que se trata de un error, no 
cabe la menor duda. sí se consultan los antecedentes que sir- 
vieron de base para la sanción de la ley, pues de ellos resulta 
claramente que tanto el Poder Ejecutivo. como las comisiones 
informantes del Cuerpo Legislativo y los propios miembros 
de la Asamblea, estaban de acuerdo en que debían mantenerse 
y prestigiarse las Ordenanzas Municipales, dictadas desde hace 
más de seis años, sobre las cargas que conducen los rodados, 


— 059 — 


Por estas breves consideraciones, solicito que la Junta pida 
por intermedio del Poder Ejecutivo la aclaración y amplia- 
ción de la ley, con la urgencia que el caso requiere, pues el 
30 de este mes vence el plazo para la expendición de las 
patentes. 

Saludo al señor Presidente con distinguida consideración. 


Agustín Piera, 
José Loss, Presidente. 
Secretario. 


Junta Económico Administrativa. 
Montevideo, Noviembre 18 de 1908. 


Excmo. señor Ministro de Obras Públicas, Ingeniero don 
Juan P. Lamolle. 


Tengo el honor de someter á la consideración de V. E. la 
nota por la que la Dirección de Rodados apunta los inconve- 
nientes y perjuicios que tanto para la renta como para el ré- 
gimen del tránsito público ocasivnaría la aplicación del in- 
ciso 5.* del artículo 2. de la ley de la materia, si con tiempo 
no se trata de subsanar la gravedad de la omisión padecida 
en la redacción de esa disposición. 

La Junta, por su parte, entiende que V. E. puede, en uso 
de la facultad reglamentaria atribuída al Poder Ejecutivo 
para hacer cumplir debidamente la ley, declarar que no es po- 
sible escapen á la incidencia del impuesto los vehículos de 
dos ejes. 

Como lo afirma la Dirección de Rodados, tanto el Poder 
Ejecutivo como las Comisiones informantes del Honorable 
Cuerpo Legislativo estaban de acuerdo en el sentido de que 
la ley armonizaría con los preceptos de la Ordenanza Muni- 
cipal registradora del peso de las cargas. 

En el deseo, pues, de corregir la equivocación padecida y 
á fin de que el monto de la renta no sufra las consecuencias 
de la supresión que se denuncia, ruego á V. E. en mérito á 
las breves referencias consignadas, tenga á bien resolver que 
la verdadera inteligencia que corresponde asignar al inciso 
aludido, es la que la Junta le acuerda. 

Saludo á V. E. atentamente. 


Miguel Lapeyre. — Ramón Benzano. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 3 de 1908. 


Remítase con Mensaje á la Honorable Asamblea General. 


WILLIMAN. 
JuAN P. LAMOLLE. 


Poder Ejeeutivo. 
Montevideo, Diciembre 3 de 1908. 
Honorable Asamblea General: 


El Poder Ejecutivo ha recibido de la Junta Económico Ael- 
ministrativa de la Capital, la nota que tiene el honor de remai- 
tir á V. H. con este Mensaje, indicando una omisión padecida 
al sancionarse la ley de Patentes de Rodados para el ejercicio 
corriente. 

El inciso 5.* del artículo 2. de dicha ley, tal cual ha sido 
sancionado, excluye del pago de impuesto á los vehículos de 
dos ejes ó de cuatro ruedas, entre los cuales figuran los lla- 
mados carros de mudanzas, los que actualmente se han puesto 
en uso en sustitución de las carretillas de dos ruedas y los que 
usan las barracas, hornos de ladrillos, casas importadoras, 
aserraderos, ete., y, por otra parte, admite dicho inciso, que en 
los vehículos de un solo eje se pueda cargar hasta tres mil 
kilogramos, siendo así que por las disposiciones municipales 
vigentes, el máximum de carga para esa clase de rodados es 
de mil ochocientos kilogramos, siempre que el ancho de las 
Mantas sea de 10 ó más centímetros. 

Y que no ha sido la mente de la Honorable Cámara modifi- 
car las disposiciones vigentes respecto á ese máximum de car- 
ga, lo prueban las opiniones predominantes en el seno del 
Cuerpo Legislativo al discutirse la ley, concordantes con las 
del Poder Ejecutivo en el propósito de mantener y prestigiar 
la limitación de la carga en determinados rodados, como me- 
dio de defender los caminos públicos. 

Un ligero examen de la ley actual demostrará á V. H. el 


«rror padecido. 
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El inciso 2.” del artículo 1.7 que establece las diversas cate- 
gorías de impuestos, se refiere á los vehículos de capacidad 
limitada hasta 1.000 kilos; el inciso 3.2 comprende los breaks. 
que si bien son de dos ejes, se refieren á ciertos rodados espe- 
ciales que utilizan determinados ramos de comercio, como ser: 
confiterías y tiendas, para el servicio á domicilio y que sólo 
tienen también capacidad para 1.000 kilogramos: el inciso 5." 
se refiere á vehículos de un solo eje y los demás incisos deter- 
minan con precisión la elase de rodados á que comprenden. 

Como ve Vuestra Honorabilidad, en ninguno de ellos tienen 
cabida los vehículos de dos ejes á que se ha hecho referencia 
y que tengan capacidad para cargar hasta 3.000 kilogramos 
de peso, de los cuales hay en Montevideo alrededor de mil qui- 
nientos. 

No existiendo razón alguna que justifique esa exclusión v 
como no ha sido ese, indudablemente, el propósito del Hono- 
rable Cuerpo Legislativo, según se desprende de la propia dis- 
cusión habida en ambas Cámaras al sancionarse la ley y sólo 
debe atribuirse á un error, el Poder Ejecutivo se apresura á 
dirigirse á Vuestra Honorabilidad á fin de salvar ese error. 
que trae aparejado perjuicios, tanto para la renta como para 
el régimen de la vialidad pública. 

A juicio del Poder Ejecutivo, la ley quedaría complemen- 
tada, salvándose la omisión padecida. con la siguiente modifi- 
cación: 

** Inciso 5.* Vehículos de un eje y eon elásticos, con eapa- 
“* cidad para 1.800 kilógramos: $ 15.00; 

““ Inciso 5.7 A) Vehículos de dos ejes con elásticos y con ea- 
pacidad para 3.000 kilogramos: $ 15.00. 

** En los vehículos á que se refieren los incisos anteriores, 
se podrán cargar hasta 1.800 y 3.000 kilogramos, respecti- 
vamente, siempre que estén construídos de acuerdo con lo 
“* que determinan las ordenanzas municipales. ?” 

Cree innecesario el Poder Ejecutivo insistir acerea de la 
inconveniencia de permitir cargas superiores á 1.800 kilogra- 
mos en vehículos de dos ruedas, en vista de los perjuicios que 
ocasionan á los caminos públicos. porque sabe que Vuestra 
Honorabilidad participa completamente de esa misma opinión 
que ha exteriorizado antes de ahora. 

Dada la premura que este asunto reviste, por los intereses 
que entraña, el Poder Ejecutivo ruega á Vuestra Monorabili- 


ES 
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dad se sirva dedicarle atención preferente, estableciendo la 
modificación solicitada para ser incorporada á la ley. 

Declara el Poder Ejecutivo este asunto incluído entre los 
que deben ser tratados en la actual convocatoria á sesiones 
extraordinarias. 

Saluda á Vuestra Honorabilidad con su consideración más 
distinguida. 

CLAUDIO WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


Poder Legislativo. 


El Senado y Cámara de Representantes de la República 
Oriental del Uruguay, reunidos en Asamblea General, 


DECRETAN : 


Artículo 1.2 Amplíase el artículo 2.” de la ley de Patentes 
de Rodados para el Departamento de la Capital en la si- 
guiente forma: 

Inciso 5. Vehículos de un eje, con elásticos y con capa- 
cidad para 1.800 kilógramos, $ 15.00. 

Inciso 5. A) Vehículos de dos ejes, con elásticos y con capa- 
cidad para 3.000 kilógramos, $ 15.00. 

En los vehículos á que se refieren los incisos anteriores, se 
podrán cargar hasta 1.800 y 3.000 kilogramos respectivamente. 
siempre que estén construídos de acuerdo con lo que deter- 
minan las ordenanzas municipales. 

Art. 2.7 Comuníquese, ete. 


Sala de Sesiones de la Honorable Cámara de Senadores, en 
Montevideo, á 16 de Diciembre de 1908. 


Emilio Avegno, 
Primer Vicepresidente. 
M. Magariños Solsona, 


Primer Secretario. 
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Ministerio de Obras Públicas. 
Montevideo, Diciembre 17 de 1908. 


Cúmplase, acúsese recibo, comuniquese, insértese en el R. N. 
y con la copia respectiva remítase al Ministerio del Interior. 


WILLIMAN. 


Juan P. LAMOLLE. 


ANEXO G 


ASTILLEROS 


ASTILLEROS 


Decreto modificando el inciso 2. del artículo 7.- 
de la ley de astilleros 


“Ministerio de Obras Públicas. 
DECRETO 
Montevideo. Octubre 22 de 1908, 


Vistos y Considerando: Que la rotación de los sobrestantes 
de los astilleros establecidos en el Salto, Carmelo y Montevi- 
deo, dispuesta por el inciso 2. del artículo 7.? del decreto re- 
glamentario de la ley de astilleros de 23 de Mayo de 1905, á 
más de no dar resultado en la práctica, es onerosa para el 
Estado y para los mismos sobrestantes, por las fuertes eroga- 
ciones á que obliga el traslado frecuente de dichos empleados 
de un astillero á otro, y en mérito de lo que resulta de los 
informes precedentes y dictamen del señor Fiscal de Gobierno 
de segundo turno, el Presidente de la República, 


DECRETA: 


” 


Artículo 1. El artículo 7.* del citado decreto de fecha 12 
de Mayo de 1906, reglamentario de la Ley de Astilleros de 
23 de Mayo de 1905, queda modificado en los siguientes tér- 
minos: 

Artículo 7.2 Para la inspección de los establecimientos que 
se acojan á los beneficios de esta ley, el Ministerio de Ha- 
cienda, á propuesta del Departamento Nacional de Ingenie- 
ros, nombrará dos ó más sobrestantes de servicio, los cuales 
podrán ser suspendidos, trasladados ó exonerados de sus fun- 
ciones al arbitrio de la Administración. 

Art. 22 Comuníquese, insértese en el L. C. y publiquese 


WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 
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Mensaje y proyecto de ley modificando la ley vigente sobre 
franquicias á la industria naval 


Poder Ejecutivo. 
Montevideo, Diciembre 17 de 1908. 
Honorable Asamblea General: 


La Empresa de Navegación á vapor, Nicolás Mihanovich, 
se ha presentado al Poder Ejecutivo haciendo presente la erí- 
tica situación en que se encuentran los astilleros del Salto y 
Carmelo, á causa de no haher obtenido de la ley de fecha 23 
de Mayo de 1905 todos los beneficios que de ella esperaba y 
que lo decidieron á ampliar sus establecimientos industriales 
en el país, con la instalación del último de los astilleros nom- 
brados. 

Puesa de toda duda, el espíritu que presidió la sanción de 
la ley citada fué el de acordar á la industria naval, mayores 
franquicias que las que tenía por la ley de 4 de Enero de 1888, 
pero en la práctica no ha sucedido así, resultando en gran 
parte ilusorias aquellas ventajas y el propósito de liberalidad 
qne se tuvo en vista al dictarla. 

Un ejemplo práctico demostrará á V. H. la exactitud de 
esa afirmación. 

El Poder Ejecutivo no ha podido acceder al despacho libre 
de derechos de Aduana de algunos artículos solicitados por 
las empresas navieras y entre otros, los lavatorios para cama- 
rotes. vidrios grabados con el nombre de las empresas, visa- 
gras, ete. á pesar de que con toda seguridad se destinaban 
exclusivamente á la construeción de buques, por no hallarse 
dichos artículos comprendidos en ninguno de los renglones 
de la ley va citada de 23 de Mayo de 1905 y sin embargo, 
esos mismos artículos gozan de exoneración si vienen for- 
mando parte integrante de los buques que se construyen en 
el extranjero y que se introducen al país sin estar obligados 
al pago de ningún derecho. 

Hay en eso una evidente incongruencia, pues si un buque 
completo y terminado, con todos sus accesorios y «ectalles, 
puede introducirse Tibremente, es lógico y es justo que 
las franquicias aleaneen á las piezas que aisladamente se in- 
troduzean para su complemento, cuando el buque se eons- 
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tuya en el país, dejando la utilidad que se deriva del nú- 
mero de brazos que es necesario utilizar en esa construeción 
v de otros elementos que concurren á ella, 

Esos hechos han decidido al Poder Ejecutivo á acoger con 
simpatía y benevolencia y á favorecer con un amplio criterio 
económico, la eestión del señor Mihanoviceh á que se ha he- 
cho referencia en la que solicita el aumento de las franquielas 
de que actualmente disfruta la industria naval, convencido 
por otra parte, el Poder Ejecutivo de que las Empresas de la 
importancia y naturaleza de las que se trata, no pueden des- 
avrollarse y prosperar, sin una eficaz protección fiscal, 

En todas partes delo mundo. Jos astilleros son mirados con 
todo favor por su carácter de eran industria, por su condi- 
ción comercial y por la influencia que ejercen, especialmente 
en la zona en que desarrollan su actividad. 

Y entre nosotros no podía suceder de otro modo, desde 
que todos los esfuerzos tienden al aumento del comercio y 
á la implantación y desarrollo de las industrias, que son 
fuentes de prosperidad y de riqueza pública. 

Es en consideración á las razones fundamentales expues- 
tas, que el Poder Ejecutivo ha formulado el adjunto proyecto. 
que somete á la ilustrada consideración de Y. T.. reformando 
la ley vigente sobre astilleros á En de darle el carácter de 
liberalidad que se tuvo en vista al dictarla. 

El aleance de la reforma que patrocina el Poder Ejecutivo 
consiste en hacer extensivas las exoneraciones que acuerda 
la ley vigente sobre astilleros, á todos los materiales, artícu- 
los y enseres, sin excepción, que sean necesarios para la cons- 
trueción y reparación de buques. así como los que se destinen 
á la instalación. funcionamiento y conservación de los astille- 
ros, varaderos y diques secos y á los establecimientos anexos 
á esa industria. 

Juzza el Poder Ejecutivo que la mayor extensión de fran- 
quicias tributarias que por el proyeeto adjunto se conceden 
á las empresas navales, lejos de perjudicar la renta pública 
serán remuneradoras por otro concepto, pues ellas contribu- 
yen y contribuirán á la mayor expansión comercial, á la va- 
lorización de la propiedad territorial, al desarrollo del tra- 
bajo y al aprovechamiento de brazos que son la consecuencia 
de una industria vasta y compleja como la naval. que á la 
"4 para preparar un núcleo importante de elemento 


vez servi 
a de éxito seguro y de porvenlr 


nacional en una labor técnic 
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brillante, teniendo en cuenta, que la posición topográfica de 
la República, hace que sus puertos sean el punto obligado 
de recalada para la navegación del Atlántico al Pacífico. 

Se ha incluído en el proyecto un artículo estableciendo que 
la Contaduría de Aduana abrirá á los astilleros que se acojan 
á la ley, una cuenta corriente especial. Las empresas quedan 
abligadas por dicho artículo á cancelar aquella cuenta dentro 
del plazo de doce meses contados desde la fecha de introdue- 
ción de los referidos materiales, mediante la comprobación 
de haber empleado todos esos materiales en la forma que 
indica el artículo 2.”. Esa medida responde al propósito de 
establecer la contabilidad y control de los materiales que se 
introduzcan, en forma eficaz y práctica. 

Otras de las modificaciones que contiene el proyecto ad- 
junto son de detalle, habiéndose suprimido determinados 
artículos de la ley vigente por ser hoy innecesarios. 

El Poder Ejecutivo al reglamentar la ley, adoptará todas 
las medidas pertinentes, para que no se desnaturalizen los 
favores que ella acuerda, de manera que los materiales, ar- 


y 


tículos y enseres que se introduzcan á su amparo, tengan es- 
tricta aplicación al objeto á que se destinan, bajo el control 
severo y eficaz de los funcionarios públicos encargados di- 
rectamente de velar por el cumplimiento de la ley. 

En el proyecto que se somete á V. H. se mantiene como 
necesario, para evitar una competencia irregular, la condición 
impuesta á las empresas por la ley de 23 de Mayo de 1905, 
de restringir su industria naviera á los buques propios que 
ellas exploten, debiendo, en el caso de que construyan ó re- 
paren buques que no sean de su pertenencia quedar limitadas 
las franquicias á las que acuerda el artículo 2. de la referida 
ley de Enero de 1888 y obligadas las empresas á abonar todos 
los demás derechos é impuestos vigentes que corresponáan. 

Al someter á V. HI. el proyecto acompañado, que se de. 
clara incluído entre los que motivaron la actual convocatoria 
á sesiones extraordinarias, espera el Poder Ejecutivo que, 
penetrada la Honorable Asamblea (General de los móviles 
que han inspirado su pensamiento, se servirá prestarle su 
sanción. 

Saluda á V. H. con su consideración más distinguida. 


CLAUDIO WILLIMAN. 
JuAN P. LAMOLLE. 


PROYECTO DE LEY 


El Senado y Cámara de Representantes, etc., ete.: 


DECRETAN : 


Artículo 1.2 Quedan libres de todo derecho de importación 
durante el término de 25 años, á contar desde la sanción de la 
presente ley, los materiales, artículos y enseres necesarios 
para la construcción, instalación, funcionamiento y conser- 
vación de los astilleros, varaderos y diques secos establecidos 
en la República ó que en lo sucesivo se establezcan. 

Gozarán de las mismas franquicias los establecimientos 
anexos á esa industria, así como los artículos de construcción 
y enseres destinados á las habitaciones de sus empleados y 
obreros. 

Exonéranse igualmente de todo derecho, los artículos, mate- 
riales y enseres que se importen para efectuar construcciones 
y reparaciones navales. 

Art. 27 Las franquicias autorizadas en el último inciso 
del artículo anterior se refieren, exclusivamente, á todos 
aquellos artículos, materiales y enseres que se justifique de- 
bidamente haber sido empleados en la construcción y repa: 
raciones de los buques de propiedad de los dueños de asti- 
lleros y varaderos radicados en el país, en la forma que re- 
glamentará el Poder Ejecutivo. 

Las violaciones de la presente ley y de los reglamentos 
respectivos serán considerados como delitos de contrabando 

Los artículos, materiales y enseres que se empleen en la 
construcción ó reparación de otros buques que los indicados 
en el inciso 1.2 de este artículo, sólo gozarán de las franqui- 
cias aduaneras establecidas por la ley de 5 de Enero de 1888. 

Los buques favorecidos por esta ley y que se hayan cons- 
truído ó sufran, reparaciones en los astilleros del país y se 
vendan ó arrienden por sus dueños, dentro de los cinco años 
de construídos ó de efectuadas las reparaciones, quedan su- 
jetos al pago de los derechos aduaneros por los materiales 
empleados en la construcción ó reparaciones y que no estén 
comprendidos entre los exonerados por la ley de 5 de Enero 
de 1888. 


Art. 3. La Contaduría de Aduana abrirá á los astilleros que 
se acojan á esta ley una cuenta corriente especial, en la que 
anotarán las diversas partidas de materiales, ete., que intro- 
duzcan, y cuya cuenta deberá quedar cancelada á los doce 
meses de la fecha de introducción de los mismos, mediante 
la justificación documentada de haberse empleado todos los 
materiales recibidos en la forma que indica el artículo 2.*. 

Si quedara algún saldo sin justificar á la expiración de 
dicho plazo, la Empresa abonará los respectivos derechos por 
el referido saldo. 

Art. 4. Los buques nacionales, así como los útiles flotantes 
de trabajo pertenecientes á la Administración podrán en todo 
tiempo usar los diques, varaderos y astilleros de las personas 
ó sociedades que se acojan á los beneficios de esta ley, sin 
pago de remuneración por estadía. ] 

Las reparaciones á que se les sujete, lo mismo que los ma- 
teriales y mano de obra utilizados en ellos, se pagarán tan 
sólo por su precio de costo. 

En caso de que esos diques, varaderos y astilleros estuvie- 
sen ocupados por otros buques, los que pertenezcan al Estado 
quedarán sometidos al correspondiente turno de ingreso. 

Art. 52 Los buques de las personas ó sociedades favoreci- 
das por esta ley que vayan á recibir reparaciones á los res- 
pectivos astilleros, no abonarán derecho alguno, ni aún los 
consulares del puerto de origen, siempre que el viaje fuese 
exclusivamente destinado á efectuar dichas reparaciones. 

Art. 6. Los establecimientos que opten á los beneficios de 
esta ley estarán obligados á tomar en sus astilleros ó talleres, 
cada tres años, eon el propósito de instruirlos en alguno de 
los oficios que en aquellos se practiquen, un número deter- 
minado de niños pobres que el Gobierno fijará, en cada caso. 
en relación con la importancia de los establecimientos res- 
pectivos. 

Se comprometerán asimismo, á utilizar un cincuenta por 
ciento de empleados orientales en su personal de trabajo. 

Art. 7. El Poder Ejecutivo reglamentará la presente ley. 

Art. S." Comuníquese, etc. 


Juan P. LaMoLLE. 


ANEXO H 


AVENIDA CENTRAL 


IN. 08. PÚB.—1908. 


AVENIDA CENTRAL 


Mensaje y proyecto de ley modificando la ubicación del 
Palacio Legislativo 


Poder Ejecutivo. 


, 


Montevideo, Noviembre 20 de 1908. 
Honorable Asamblea General: 


La ubicación que se ha dado al Palacio Legislativo en las 
inmediaciones de la plaza General Flores y la que se prevé 
para el Palacio de Gobierno, cuya construcción se proyecta 
en los terrenos conocidos por Plaza de Armas, han inducido 
al Poder Ejecutivo á estudiar detenidamente, con toda am- 
plitud y bajo los distintos puntos de vista que el problema 
ofrece, la posibilidad de establecer entre aquellos dos monu- 
mentos arquitectónicos, una comunicación directa, cómoda, 
amplia y de aspecto grandioso, que guarde relación con el 
mérito artístico y el destino de los dos grandes edificios 
citados. 

Sería verdaderamente sensible que la comunicación entre 
esos dos edificios que, además de su magnificencia, deben ser, 
por múltiples razones, centro de gran actividad y movimiento 
permanente, tuviera que efectuarse sólo por vías de segundo 
orden, de aspecto frecuentemente reñido con la estética y de 
tránsito quebrado y muy incómodo por las exageradas pen- 
dientes que predominan en esas vías. Y sería tanto más de 
lamentar esa circunstancia, si á las razones expuestas se agre- 
gan la de que, los palacios de los Poderes Ejecutivo y Le- 
gislativo tienen que ser, forzosamente, por su naturaleza y 
destino, el punto obligado de atracción y de concentración 
de grandes muchedumbres. provocadas, ya sea por la solem- 
nidad de determinadas fechas del calendario histórico nacio- 
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nal ó por acontecimientos notables de carácter político, mili- 
tar y social. 

Las razones apuntadas, justifican acabadamente, que el 
Poder Ejecutivo se preocupe como aspiración de un futuro 
no lejano, de establecer entre ambos palacios una vía de co- 
municación en las coudiciones que reclaman las exigencias 
del importante tránsito que necesariamente va á provocar la 
existencia de esos dos grandes palacios. 

La aspiración del Poder Ejecutivo respecto á la apertura. 
de una Avenida no se funda exclusivamente en el mero deseo 
de que ella sirva de unión entre dos importantes edificios 
públicos, ni en virtud de razones de estética y embellecimiento 
muy dignos de tenerse en cuenta, pero que quizás no basta- 
rían por si solas á justificar aquel propósito y en cambio 
podrían provocar críticas y censuras apoyadas en motivos 
de carácter económico y de otro orden; se funda también 
aquella aspiración en las exigencias premiosas de la vialidad 
y del tráfico público que ya se hace sentir con bastante in- 
tensidad. 

Dentro de ese alcance y de las vastas proyecciones que se 
le asignan, la vía que ligue directamente á los dos palacios 
en cuestión se consideraría como parte integrante de la am- 
plia Avenida, que á juicio del Poder Ejecutivo, necesaria- 
mente, más tarde ó más temprano, habrá que establecer en 
el centro de la Capital, para unir rápida é íntimamente la 
zona Norte de la ciudad con su zona Sur, en condiciones in- 
discutiblemente mejores, bajo todo punto de vista, de lo que 
se efectúa hoy por la calle Sierra y otras adyacentes. 

Otras consideraciones militan en favor de la apertura de 
aquella Avenida, y si bien no es el ánimo del Poder Ejecutivo 
provocar en este momento esa cuestión, las hará valer sin 
embargo, porque ellas concurren al propósito que informa el 
presente Mensaje. 

El establecimiento de una amplia arteria de circulación, 
con todos sus atractivos y comodidades, dotada de arboleda 
frondosa, profusamente iluminada y con aspecto de sobria 
grandeza que deje en el espíritu impresión agradable y sea, 
á la vez, exponente del elevado grado de cultura que hemos 
alcanzado, contribuyen á afianzar las aspiraciones del Poder 
Ejecutivo, máxime, si, como es fácil, puede dotarse á la im- 
portante vía urbana entrevista, de una nota de originalidad 
excepcional que dé realce á la lujosa arquitectura de sus edi- 
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ficios y ofrezca perspectivas y pauoramas variados que la 
constituyan en el centro obligado de todas las atracciones 
con alicientes poderosos, tanto para los habitantes del país 
como para los extranjeros. 

El pensamiento relativo á la Avenida Central no es, por 
otra parte, nuevo ni improvisado. Ha surgido antes de ahora 
como consecuencia de la observación y estudios de determi- 
nados hechos del dominio general que tienen como funda- 
mento principal el movimiento activísimo de circulación que 
se opera en los alrededores de la Plaza de Armas, llamada 
á ser, en breve, la parte céntrica de la Capital, y que se 
desenvuelve por la calle Sierra, lo que dió lugar á que ya 
anteriormente otras administraciones se preocuparan de apro- 
ximar más el Norte con el Sur de la ciudad, buscando así 
solución satisfactoria á un importante problema relacionado 
con la vialidad y el tráfico público. 

Respondiendo á esos fines fué que el distinguido arquitecto 
señor Maillard, — hoy al servicio de la República Argen- 
tina, — preparó y presentó al Gobierno presidido por el Te- 
niente General don Máximo Tajes, el proyecto conocido con 
el nombre de Boulevard Maillard, destinado á unir la Aguada 
con la Plava Ramírez, el que por circunstancias especiales 
que no es del caso referir al presente, no fué llevado á la 
práctica. 

Y si hace próximamente cuatro lustros se acariciaba ya 
como una solución necesaria el establecimiento de una Ave- 
nida, es de evidencia innegable que en breve esa solución 
revestirá caracteres de urgencia en atención á que el tráfico 
se ha hecho mucho más intenso por el natural crecimiento 
que ha adquirido el país y principalmente la Capital, y por 
los grandes progresos que se ha alcanzado en los años trans- 
eurridos. 

No es la mente del Poder Ejecutivo entrar á considerar 
el proyecto del señor Maillard, por más que cree, que debe 
conservar, para el que tiene en vista, el trazado en planta 
adoptado por dicho arquitecto, con las modificaciones que 
le sugiere el estudio detenido y meditado del asunto y que 
serán justificados á su debido tiempo y en ocasión de some- 
ter á la consideración de V. H. el proyecto de Avenida Cen- 
tral, con todos los fundamentos y razones que apoyan y de- 
terminan su realización. 
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Ahora bien; los emplazamientos previstos para dichos edi- 
ficios públicos. así como las distintas orientaciones dadas á 
sus ejes, hacen imposible que aquellos puedan quedar unidos 
por medio de una vía recta, pues sea cual fuere la que se 
adoptare con ese fin, su trazado, dentro de aquella orienta- 
ción, sería siempre en posición oblícua á dichos edificios, 
vale decir, en posición de todo punto defectuosísima é in- 
conveniente, lo que se puede y debe evitar por razones pri- 
mordiales de orden estético al alcance de todos. 

La manera de salvar esa dificultad es sencilla y fácil, y 
consiste en el cambio de la orientación que se ha dado al 
Palacio Legislativo, cambio que indudablemente ofrece todas 
las ventajas, tanto del punto de vista estético como del acceso 
directo á las vías de comunicación más importantes inmedia- 
tas á dicho Palacio. 

A la consecución de ese propósito responde el proveeto de 
Avenida Central, cuyos lineamientos generales se condensan 
en los nuevos planos adjuntos y que se remiten á V. H.. nc 
con el propósito de solicitar su sanción, ni los recursos in- 
dispensables para llevarla á cabo, sino como antecedente 
ilustrativo para justificar el cambio de orientación propuesto. 

La ubicación que en consonancia con las ideas del Poder 
Ejecutivo debe darse al edificio para asiento del Cuerpo Le- 
eislativo de manera que facilite y favorezca la apertura de 
la Gran Avenida proyectada, es la que resulta del plano 
número 13 que se acompaña. 

La modificación propuesta, no ofrece, en la práctica, difi- 
eultades de orden legal, desde que si V. H. compartiera la 
idea del Poder Ejecutivo le prestaría su sanción, ni tampoco 
dificultades de orden financiero porque, si bien es cierto, 
que la nueva ubicación exige un complemento de expropiación 
relativamente limitado. pues sólo asciende á un poco más de 
1 hectárea de edificación corriente ó vetusta, es también 
evidente que hasta la apertura de la Gran Avenida, quedaría 
sin efecto, por ahora, la expropiación de los terrenos y esta. 
blecimientos industriales de los señores Giorello hermanos. 
expropiación, que por otra parte. supera la anterior en 1.420 
metros cuadrados. Si á esta ventaja importante se agrega la 
de poder disponer para la venta, á favor de particulares, de 
un área valiosísima de 2.800 metros cuadrados, emplazada en 
la antigua plaza de Flores, es innegable que con la nueva 
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ubicación el Estado queda muy beneficiado del punto de vista 
económico. 

En cuanto á las dificultades que podrían derivarse del he- 
cho de haberse dado principio á la obra con la ejecución de 
algunos trabajos preliminares de cercado y excavación, no 
hay duda de que podrán allanarse sin mayores contratiempos 
mediante la indemnización insignificante de los pequeños 
perjuicios sufridos por el contratista en la realización de di- 
chos trabajos. sacrificio que quedaría bien compensado con 
las ventajas de diversa índole que entraña para un futuro 
próximo la modificación que se sustenta. 

Finalmente y de la simple inspección del plano número 13, 
se desprende que el constructor puede perfectamente empren- 
der y proseguir su trabajo, mientras se consiga expropiar 
el resto de la manzana Agraciada. Colombia, Estrecho y Pa 
namá. Aquellos, pues, tampoco se interrump'rán por el hecho 
de decretarse la nueva ubicación propuesta. 

Cree el Poder Ejecutivo que con lo expuesto deja justifi- 
cada la conveniencia de llevar á cabo la modificación de que 
se trata y á que se refiere el proyecto de ley adjunto. al que 
espera se dignará V. H. prestarle preferente atención. decla- 
rándolo á tal efecto comprendido entre los asuntos que han 
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motivado la actual convocatoria á sesiones extraordinarias. 


CLAUDIO WILLIMAN. 
Juan P. LAMOLLE. 


PROYECTO DE LEY 


El Senado y Cámara de Representantes de la República 
Oriental del Uruguay, reunidos en Asamblea General. ete., ete. 


DECRETAN : 


Artículo 1." Modifícase la ubicación prevista para el Pala- 
cio Legislativo por la ley de 7 de Mayo de 1906. fijándose 
la nueva ubicación de acuerdo con el plano número 13 
adjunto. 

Art 2.” Declárase de utilidad pública y de urgencia, la ex- 
propiación de los terrenos necesarios para la modificación 
á que se refiere el artículo anterior y que comprende: 
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1." Todos los terrenos que aún son de dominio privado, 
dentro de la manzana comprendida entre las calles 
Agraciada, Estrecho, Panamá y Colombia. 

2.7 Una faja de terreno de 8m.50 de fondo, situada al 
Oeste de la calle Estrecho y lindando con la misma en 
todo el frente que le corresponde entre las calles Co- 
lombia y Panamá. 

3. Los terrenos limitados por la figura mixtilínea señalada 
en el plano respectivo y que linda al Norte con la calle 
Panamá, al Este con la calle Estrecho, y con terrenos 
particulares por los demás rumbos. 


Artículo 3. Los gastos originados por la modificación dis- 
puesta así como los que resulten de las expropiaciones decre- 
tadas, se imputarán á los recursos afectados para la cons- 
trucción de dicho palacio. 

Art. 4. Comuníquese, etc. 


Sala de Sesiones del Honorable Cuerpo Legislativo, etc. 


Juan P. LAMOLLE. 


ÍNDICE 


ÍNDICE 


Página 

Nota de presentación de la Memoria... .....o...o..o.oooo.. v 
ANEXO A. — PUERTO DE MONTEVIDEO 

SUMAriO ........o.. ds Ci a de 3 


I. Informe anual de la Oficina Técnico- Administrativa del Puerto. 


Trabajos de oonstrueción del Puerto de Montevideo efeerna- 
dos durante el año 1908 por la Empresa General del 
DUETO yemas od ds bbs O 

Piano demostrativo de las obras del Puerto le Montevideo.. 


II. Alumbrado y Valizamiento del Puerto. 


Adquisición de uba Janeha para transporte de gas Pintsh.. 
Montaje de la lancha destinada al transporte de gas Pintsh.. 
Expropiación del terreno de don Francisco Casullo para la 
construción de la Usina de gas Pintsh................. 
Adquisición de 3 boyas luminosas y una torre-valiza para el 
valizamiento del canal de entrada al Puerto............ 


TIT. Construcción de galpones y demolición de muelles en la Aduana. 


Construcción de habitaciones en el galpón de la Aguada.... 
Construeción de un galpón provisorio de Aduana en el 
muelle A......... ein OS ps A 
Antorización para ño log muelles situados entre las ca- 

lles Colón y Solís y para su venta en remate páblico 
Demolición de los muelles situados en la prolongación de 
las calles Juncal y Ciudadela y autorización para vender- 
los en remate públic0.......o.ooo.coocooccororororornro ros 
Demolición de muelles de Aduana entre las calles Solís y 
Zabala y su venta en remate público. .....o.oooooooooo.. 
F. Recepción de obras. 
Recepción provisoria de los dragados de la Dársena número 1 
Reconsideración pedida por la Empresa de la resolución pre- 
cedente nia E E ii 
Recepción provisoria de los ended del canal de entrada 
al puerto.....o.o.ocmoooomoo... A pis 


Recepción de obras en el dique de ribera........oo...... 
Recepción provisoria de una parte del muelle A......... 


a 


43 


Página 


Recepción provisoria de obras del muelle A............. 
Recepción provisoria de la escollera Oeste, del espigón A, 

terraplén en la Aguada, OtC.....ooooooococooncrconoo o. 
Recepción provisoria de los dragados de la Dársena 1I[..... 


F. Asuntos diversos. 


Adquisición de unua derrocadora Lobnitz............... 
Dragado de un canal para el acceso de las embarcaciones 
del tráfico. ......ooo.o..ooo. RA A o ; 
Adquisición de un rosario de baldes para la draga........ 
No se hace lugar a la devolución de garantía pedida por 
la Empresa fieneral del Puerto.......oo.cooocoooo.ooo.. . 
Prolongación del muelle de Pescadores......o.oooooooomoo... 
Levantamiento de construeciones existentes y expropiación 
de servidumbres. .....oo..o...o... A A a 
Construeción de vías férreas de acceso á los muelles en 
Bella: Vista ia da ita ES 
Ramal y desvío propuestos para el Puerto de Montevideo... 
Ensanche de la rambla Sud América entre las calles Asun- 
ción y Guatemala....... A TO 
Adoquinado «del ensanche autorizado por la resolución an- 


LOTTO Laa a A a do 
VI. Saneamiento, 


Plano de las Obras de Saneamiento del Puerto..... e 
Convenio eon la Construetora Uruguaya para la ejecución 

de obras complementarias de saneamiento del Puerto... 
Construcción del colector en la Avenida de la Paz. 
Recepción definitiva de obras de sancamiento.... 


Devolución de garantía de las obras de saneamiento....... 


VIT. Servicio particalar de las obras de saneamiento, 


Solicitud del señor Piombo.....o.ooooooooooooocmomoco.. 


VIT. Comisión Financiera de las Obras del Puerto de Montevideo. 


Meworia correspondiente al año 1908........ da 
Costo de las diversas secciones de obras ejecutadas hasta el 
30 de Noviembre de 1908B.......o..o.o.oooooooomommooo.o. 
Balance de la Comisión Financiera de las Obras del Puerto 
de Montevideo en 31 de Dieiembre de 1908............ 


ANEXO DB -— DEPARTAMENTO: NACIONAL DE INGENIEROS 


Sumado .....o..o... NN nds a oe 


J. Departamento Nacional de Ingenieros: Informe anual. — Diree- 
ción General. — Asuntos informados por el Consejo..... 
Sección de Ferrocarriles y Obras Hidráulicas.. 

ze Industrial y de Minas......... Ep a e Es id 


80 


87 
90 


151 


183 
194 
203 


Página 

Sección Catastro. ....o.o.oo.o.o..o.. it A grs BAR 
sz Técnica de Estudios de Obr as de Saneamiento, 224 

$e de Arquiteetura....o.oooocoocconooo.o. panda 228 


IT. Asuntos diversos. 


Consulta si los Jefes de las Seceiones de Catastro y Sanea- 
miento formak parte del Consejo del Departamento Na- 


cional de [npenieros.....ooooooocooooocoomoo.. toa DOY 

Gestión del Departamento Nacional de Ingenieros respecto 
al pago de haberes á los empleados renunciantes que no 
concurren al desempeño de sus cargos interin no se 
A A 261 

Decreto de carácter general dietado con motivo de la ges- 

CIÓN AMECA A a a 2 

Cliehé adoptado para la inutilización de los timbres y pa- 
tentes de Agrimensores. ......ooooocooccooo cor O 

Modificación al controlor de los materiales destivados a 
los astilleros. ......... ae Ad a 271 

TI. Catastro. 

Deereto estableciendo en el Departamento Nucional de In- 
genieros la División de Catastro en sustitución de ía Sub- 
división de Topografía ......o.oooocooooooro co ..o Ce dins 251 

Programa de trabajos para las Secciones de la División de 
QAtAsStro” oi ii oia e lid. UN 

Deereto fijando el presupuesto de la Sección Geodesia de 
la División de Catastro.............oooovocoommooo.o.o. 205 

Resultado de las inspecciones practicadas poc e Director 
de la División de Catastro á los trabajos de la Sección 
Geodesia en el Durazno....... aia ada 06 

Adquisición de aparatos para la determinación de eoorde- 
IT 

Mensaje y proyecto de ley estableciendo la servidumbre 
para las operaciones técnicas del Catastro de la Re- 
pública ........ A Y A a US 

Cambio del sistema para el relevamiento de eaminos....... 306 

Preparación del programa para la cooperación militar á la 
obra del CatastiO....o.o.o.o.ooooo.. dedo tia na Ml) 

Nuevo informe del direetor de la División de Catastro 
sobre los trabajos de la Sección Geodesia............. 312 

Decreto estableciendo las Comisiones de trazado de cami- 
nos y parcelación catastral. ............. ; pue a Es -. 316 

Tnforme del Director de la División de C diste sobre los” 
trabajos de las Comisiones de su dependencia... ... 319 

IP. Saneamiento de los pueblos del interior. 
Decreto ........... A a ls e ca BO 


— 986 — 


Página 
ANExO C. — INSPECCIÓN GENERAL DE VIALIDAD 
UMAriO. at coa cae idos ie AI AE 325 
I. Inspección General de Vialidad. — Informe amual............ 327 
Plano A. — De los caminos construídos, en construcción y 
OA; OSTUATO: meo a A tia 333 
Puentes y obras de arte más importantes construídos, en 
construeción y en estudio..........o.oooooonccconmmo o... 334 


. 


Resumen general de las obras proyectadas, en estudio y 
terminadas, hasta el 31 de Diciembre de 1908 inclusive, 
con determinación de lo invertido en las mismas, así 
como de lo invertido en los presupuestos y diversos gastos 
de la Irspección autorizados por resolución del Superior 


CLODISTNO: oo is RE a PA 336 
Plano B de los puentes construídos, en construcción y en 
ESTO o dla E SA aa 344A 


TT. Asuntos diversos. 


Vialidad Nacional.—Reglamento para la organización y ser- 
vicio del personal destinado á la conservación de las ca- 
rreteras del Estado...........oooomooooomomormomcmorr... 34 


an 


III. Carretera Piedras-(tuadalupe. 


Compromiso arbitral para la fijación de precios de diversos 


trabajos y fallo de los árbitro8.................ooo.oo.. 355 
Compromiso arbitral sobre pago de trabajos y fallo de los 

BIDITTOS" ii a a ias 360 
Recepción definitiva de trozos de carreteras del kilómetro 

0,96 al kilómetro 1.700........ooooooocconcccrccnrcoo roo. 368 
Del kilómetro 1.700 al 3,000... ....ooooccococcccccccor ro 371 
ee .s O A E ae 373 
Exoneración de multas...........ooooooccccnccccncncnnos. 375 


Cancelación del anticipo de fonáos á la Empresa Scala y C.a 378 
Autorización para mover trenes especiales entre Las Pie- 
dras y Canelones al servicio de la Empresa V. Scala y C.a 383 


IVY. Carretera Toledo-Pando. 


Se obliga á la Empresa Scala y C.a al pago de determi- 
nada suma por diferencia en la clasc de material em- 
pleado en la construcción de la carretera............. 385 

Recepción definitiva de la carretera.........o...oooooooo.. 394 


F, Carreteras de Canelones á San Juan Bautista y Pache y de Toledo 
á San Jacinto y Sauce. 


Rescisión del contrato celebrado con el señor José A. Mar- 
tinelli para la construeción de earreterañB............. 399 


e 


Página 


Nombramiento de perito oficial para decidir respecto del 
precio de las obras efectuadas por la Empresa José A. 
Martinelli en las carroteras de Canelones y de 'Soledo... 

R 


tesultado del peritaje efectuado por los Ingenieros José 
Serrato y Pedro B. Magnou para el pago du obras y 
adquisición de materiales, de acuerdo con las bases 2 y 4 
del convenio que antecede. ......o.oocooocccoooconooro roo 
Fraccionamieato y adjudicación de una zona de terreno 
del antiguo camino... ...oocoocrocncnnnncrnrcacoc 
Aceptación de terrenos donados por la Empresa del Ferro- 
carril Central y supresión de un paso á nivel.......... 
Donación de terrenos expropiados para la construcción de 
e A A A ON 
Del señor José Fulid.........ooooooocccocoorcncro cacao... 
De los señores Tomás y José Penino.........ooooo.ooo.. 
Del doetor don Alfredo ., Permid......ocoo.o.ccocooco.ooo... 


FIL Camino de San Juan Bautista á San José. 


Obras complementarias en el camino de San Juan Bau- 
Listar A: am TO da a tb o 


FIT. Camino de Pache á Florida, 


Proyecto de obras en el eamino de Pache á Morida 


VII[. Puente San José. 


Fijación de precio para el pago de exceso de obras..... 
Contrato para la provisión de madera destinada al sobre- 

piso de los puentes de San José y Porongos...:......... 
Recepción definitiva de las obras de fábrica............. 
Montaje de los tramos metálicos del puente. ............ 


IX. Puente Porongos. 


Montaje de los tramos metálicos del puente.............. 
Recepción definitiva de Jos estribos y pilas............ 
Recepción provisoria de ODra8s........oooocooococcoccocco o. 
Contratación de obras suplementarias... ....ccoooooooo.. 


X. Puente de Bequeló., 


Se autoriza el préstamo de tierra para la coustrueción de 


UN LE ra PIÉ sia cofoniala y tlaans orliia io p06 
Montaje de los tramos metálicos del puente. ............. 
Aplicación de multas por falta de eumplimiento al ceon- 

trato AA ds OA DN 


XI. Puente del Paso de Pache. 


Contrato aprobado. .....ooooccococccoroccrc or 
Contratación de la superstruetura metálica. ............. 


401 


NIE. Puente San Salvador. 


Contratación de ObDraS....oooooooooooororrarrrrr ro 
No se hace lugar al aumento de precio solicitado por el 


COMELTIISTO. 1 A A 


MIMI. Puente de Solís Chico, 


Contratación de la earretera de acceso al puente... $ 


NIV, Puente de Solís Grande y Nanuee, 


Se adopta el cemento armado sistema Hennebique para la 
construeción de los puentes Solís Grande y Sauce... ... 


XV. Puente de Mendoza. 


Contratación de las Obras........o.o.ooooccoroooo.. pistas 
Pnente sobre el arroyo Mendoza. — Cuadro comparativo 
LO PTOPUEStAS dc ct AA E a ta 
Sustitución del relleno de mampostería en las pilas y es- 
trilios del. punt. cr ia A e ps 


XTUIL. Puentes de Santa Lucía Chico, Cerro y Juncal. 


Contratación de las Obras. ...ooooooocooorcoroarorcrras 
Contratación de la superstruetura metálica. ........o.o.... 


XVII. Puente del Olimar. 
Terminación del puente y ampliación de obras con el so- 
brante de los reeursos afectados á su construeción...... 
XVII. Puentes de Zania Honda, Sauce Chico y Raigón. 


Terminación de las obras de diversos puentes que se libran 
al tránsito públitO.....ooooocodonorcroorornrrrir rar. 
Sobre el arroyo Las Pajas..........o..oooooonoonoormmoo.. 


Es la cañada Hita Pérez.........o.oooocoooomocmo cm...» 
ye $e de Pérez Sigliutti......o.o..o.o.o.ooooooooo.. 
al el arroyo Sauce UhicO........ooooocooooomomoo mo... 
e ES si Zanja Honda........ A A 


XEX. Inspecciones Técnicas Regionales, 


Consulta sobre el procedimiento Á seguir para el cumpli- 
miento de la ley de Patentes de Giro on la parte que se 
refiere á Jos timbres-patente de los agrimensores....... 

Resolución aclaratoria de la relación de dependencia entre 
las FHantas Económico - Administrativas y las Inspecciones 
Téenicas Regionales. .... Ia AS A 

Se segrega el Departamento de Minas de la Inspección Técnica 
Regional número 5 y se establece en él la Inspeeción Técnica 
Regional número lO...ooooocccoooooooano re 


503 


541 


— 089 — 


Página 


Resolución de carácter general declarando que la ocupación 
de terrenos por cuadrillas de trabajadores, comprende el 
derecho de pastoreo.......... dao 000 
Se segrega el Departamento de Paysandú de la Inspección 
Técnica Regional número 2 y se erige en él la Inspección 
Regional número ll.........o.oo.ooocmocoroncoronornc o 0 
Resolución de carácter general determinando el alcance de los 
cometidos de las Inspecciones Técnicas Regionales con rela- 


ción á la contratación de personal y herramientas........ - 574 
Inspección Técnica Regional número 1. ira Co- 
lonia. — Obras en cl año 1908........ Asa co... 581 


Inspección Técnica Regional número 2.—Salto. Obras en 1908 583 
Inspección Técnica Regional número 2. — Artigas. —- Obras 

en el s?2gundo semestre 1908. 
Inspeeción Técnica Regional nera 3.—Tacvarembó.—Obra s 


c.o.m. 3N) 


en IDO pp a A A ras DNA 
Inspección Técnica Regional número 3. — Rivera, — Obras 

en 1908, ENEE las a aos 1999) 
Inspección recio Regional número 4. — Florida y Flores, — 

Obras en 1908. .....o...o..oo.. O iia da ¿e 9] 
Inspección Técnica Regional número 5. — Canelones. — De- 

signación y avaluación de Ubras............ a DN 
Inspección Técnica Regional vúmero 6. — Rocha. — Obras 

A AA es a 009 
Inspección Técnica Regional número 7. — Treinta y Tres, — 

Obras en 1908. ........ ESA o. GO 
Inspección Técnica Regional número S.— Soriano, — Obras 

en 1908...... A A A E 609 


Relación de obras «autorizadas, conbealadia; proyectadas ó á 
proyectar á cargo de la Tnspeceión Téenica Regional 


número S. —Soriano. — Año 1908........... ca 0 
Inspección 'Téenica Regional número 8. — Río Negro.-— Obras 
EM LIO is Paila a co... 613 


Relación del las obras autorizadas proyectadas ó á proyectar 
á cargo de la Ayudantía de la Inspección Técnica Regio- 


nad número 8. — Río Negro. ...ooooooooocococorr 615 
Inspección Técnica Regional número 9. -— San Torás — Desig- 

/ nación de obras....... O A A 
Inspección "Técnica efiónal número 10, — Minas, — bma 

IO ri aa .. 631 
Inspección Técnica Regional número 11.-— Paysandú. — Obras 

en 1908...... A Do iodo ada tos 633 


ANEx0O D. — OrICINA HIDROGRÁFICA 


Sumario .....o..o..o.o.. A O 633 
TI. Oficina Hidrográfica. — Informe anual..... O pit. DAT 
Comisión Téenica de la Oficina Hidrográfica. — Memoria eo- 


rrespondiente al año 1908, — Trabajos realizados......... 649 


— 990 — 


Página 


Plano indicativo de los estudios, proyectos y obras realizadas 
por la Oficina Hidrográfica........ e a 658 


II. Asuntos diversos. 


Adquisición de una draga......oooococoocccooncconaco oo. 659 
Se nombra Inspectores para la construcción de la draga.... 667 
Aprobación de los planos de la draga..........oooo.ooo.o... 668 
Se aprueban las modificaciones propuestas en la construcción 
A RO 672 
Resolución interpretativa del pliego de condiciones para la 
construcción de la draga........ooooocccccncnnnorono rr 676 


No se hace lugar al aumento de precio 4 propósito de una 
modificación á introducirse en la draga en construcción... 679 
Adquisición de un vapor para el servicio del Ministerio y sun 


dependencias ta A A 685 
Asignación de nombre al remoleador Lorenzo Quartino..... 697 
Presupuesto del vapor Puerto Paloma..............o.o..oo.. 698 


III. Canalización del arroyo Las Vacas. 


Se autoriza la contratación de un empréstito con el Bauco 
Ampliación de los dragados.........ooooooroocormncororro.. 701 


IV. Canalización del arroyo Pautanoso. 


Convenio con la Empresa del Puerto de Montevideo para la 
ejecución de los dragudos......oooooocccccnnooconon ooo. 703 


F. Puerto de Nueva Palmira. 


Casilla para el mareógrafo.......oooooooooooccro ro 705 


VI, Puerto de Dolores. 


Terminación de las ODTaS.......ooo.oooocoooo error 711 


VIT. Faros Nacionales. 


Dirección General de Faros. — Informe anual. ............. 713 
Decreto reglamentario de la ley de faros................... 733 
Modificación del decreto anterior..........o.o.ooo.oo.o.oooo.o.. 734 
Recepción del Faro de José Ignacio................o..o.o.. 135 
Presupuesto del Faro de José Ignacio.................... 7139 
Presupuesto del Faro de la Isla de Flores.................. 740 
Modificación del decreto reglamentario de la ley de faros.... 741 
Forma en que deben depositarse los fondos recaudados por 
impuesto de far0S......oocoocccrocroccccraacaco rr 744 
Decreto determinando la forma de distribución de los fondos 
asignados por la ley de 21 de Diciembre de 1907....... 745 


Mensaje y proyecto de ley con motivo de la constrnucción 
de un faro en el Banco Inglés.............oo.oo.o.ooc... 146 


e a 


Página 


Ley sobre construcción de un faro en el Baneo Inglés y esta- 
blecimiento de señales sonoras en diversos faros......... 
Se autoriza la adquisición de boyas..........ooo. iaa 
Provisión de cuerpos muertos para fondcar las boyas....... 
Reclamo de la Empresa Mihanovich sobre pago del impuesto 
de faros á los vapores que van directamente del Salto á 
Buenos (AlreS.....o...o.... dr ae ida ad 


Reparaciones en el edificio del faro de Santa María. ........ 


VIT. Navegación interior. 


Diagrama de las ahturas registradas en el Río Negro durante 
Elo: TINA o E PA 
Informe anual sobre la navegación del río Negro....... EE 
Se resuelve transformar las embarcaciones destinadas á la na- 
vegitrión del río Negro en vapores mixtos de cargas y 


PARUTLLOS a o A dd 


ANEXO E. —- FERROCARRILES 


Simio dd ia iv Aia 
Mapa de los ferrocarriles de Ja República. ........o.. Last 
TI. Memoria Estadística de los Ferrocarriles de la República. .... Seg 


11. Ferrocarril Central del Uruguay. — Asuntos dicorsos. 


Dragado alrededor de los muelles de la Empresa del Ferro- 

carril Central en Bella Visti..... nar 
Autorización para el establecimiento de barreras. ..... egos 
Construeción de casillas y anexos en la Estación Achar...... 
Construeción de plataforma en la Estación Treinta y Pres.. 
Se autoriza la aplicación de durmientes de acero. ........ 
Desvío en la Estación Durazno......... IN TIL e 


Construeción de dos galpones para depósito en la Estación 
COntral eno Ai A 
Ampliación del edificio de la Estación Migues........ sitntci 
Construcción de una casilla en la Estación Puntas de Maciel. 
Expropiación de terrenos en la Estación Peñarol. .......... 
* Construeción de un desvío para el servicio de la calera de 


los Treinta y Dres............. Aoi e 
Reconstrucción de la Estación Juani. ....o.o.oo.o..o..o..... adn 
Construeción de barreras..... E ad lia ENS 


Desvío para el servicio del establecimiento “ Agua Salus * 
Colocación de barreras de sistema hidráulico. ........ Sid, 
Apertura al servicio público de la La seeción del ferrocarril 
de Nico Pérez á Centurión......... EROS a EN 
Apertura al servicio público de la 2.4 sección, comprendida 
entre Cerro Chato y Dupambaé ..ooooooocorooorrrrrre 
Nueva ubicación de la Estación Melo y construcción de un 
puente carretero sobre el arrovo Conventos, ....ooooooooooo.. 


Se modifica la ubieneión de la Estación Melo........ Ha 


749 
T50 


752 


760 
761 


780 


833 
836 
837 
838 
839 
842 


Ss4 
845 
S46 
S47 


$50 


— 092 -— 


Página 
Se aprueba el tipo de Jos tramos metálicos á emplearse en la 
construcción de puentes... ....oooocooccococoncnorcr cos... 886 
Aprobación de una variante entre los kilómetros 193 y 194 
de la línea 4 Mel0.......ooocooccoocrocnorrcrrar ccoo 889 
Mensaje sometiendo al Honorable Cuerpo Legislativo el 
convenio para la ceonstrueción del ferrocarril á Treinta y 
A OS do a A la a iatfii 892 
Lev aprobando el convenio precedente. ....o.ooooocooonocoo.o.. 898 
TTI. Ferrocarril Interior del Uruguay de Colonia á San Lats. 
Mensaje sometiendo al Cuerpo Legislativo el convenio para la 
construcción de dicho ferrocarril. .......o.o...ooooooooo... 901 
IV. Ferrocarril de Paysandú á Rivera. 
Ampliación del proyecto con la construcción de un puerto au- 
xilinr en Casa Blanta.........oooooooccooronrcaconrccno o. 909 
V. Ferrocarril Midland. 
Construcción de un desvío en la Estación Paysandú.......... 913 
Aprobación del proyecto del ramal entre Algorta y Fray Bentos 914 
VI. Ferrocarril Uruguayo del Este. 
Mensaje sometiendo al Cuerpo Legislativo el convenio para la 
prolongación del Ferrocarril Uruguayo del Este.......... 929 
Bases de arreglo á que se refiere el mensaje precedente...... 934 
Decreto reglamentario de la ley de prolongación de la línea 
del Ferrocarril Uruguayo del Este hasta Maldonado..... 939 
Se aprucba el proyecto de vía férrea de La Sierra á Mal- 
A A A 942 
AXEXO 1. — PATENTES DE RODADOS 
Mensaje sometiendo al Honorable Cuerpo Legislativo la ges- 
tión de la Junta Económico Administrativa de Canelones 
sobre aplicación de una patente uniforme á las carretas de 
dos ruedas sin elásticos.......... AAA A 957 
Ampliación de la ley de Patentes de Rodados............... 958 
ANEXO (,-—- ÁSTILLEROS 
Decreto modificando el inciso 2.0 del artículo 7.e de la Ley 
de: AstillérosS:currsartarid ir dd ¿alerts 967 
Mensaje y proyecto de ley modificando la ley vigente sobre 
franquicias á la industria naval...............oo.o. ..... 968 
ANEXO H.— AVENIDA CENTRAL 
Mensaje y proyecto de ley modificando la ubicación del 
975 


a Palneio Legislativo. ....o..oooo.oooconooro ro oooorarrac.o oo. 


: 

ye 

Ú 
> 


